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ΕΥΧΑΡΙΣΤΙΕΣ 
  

Η επιτυχής ολοκλήρωση της διατριβής αυτής δε θα ήταν δυνατή χωρίς τη 
στήριξη και τη βοήθεια ορισµένων ανθρώπων που µου συµπαραστάθηκαν στο 
διάστηµα της διερεύνησης και της συγγραφής της έρευνας. Η καθοριστική 
συµβολή συγκεκριµένων προσώπων, στους οποίους για διαφορετικούς λόγους 
αισθάνοµαι ευγνώµων, µε κατακλύζει µε την υποχρέωση να τους εκφράσω την 
ευγνωµοσύνη και τις ευχαριστίες µου.  

Αρχικά, στον καθηγητή Γεράσιµο Ζαχαράτο, επιβλέποντα καθηγητή στην 
πρώτη τριµελή επιτροπή, για τις χρήσιµες οδηγίες και συµβουλές του και 
κυρίως για την εµπιστοσύνη που έδειξε στο πρόσωπό µου για την επιτυχή 
ολοκλήρωση της διατριβής.   

Στον επίκουρο καθηγητή ∆ηµήτρη Λαγό, ο οποίος ανέλαβε την επίβλεψη 
της διατριβής µετά τον κ. Ζαχαράτο, για την συνεχή καθοδήγηση, την αµέριστη 
συµπαράσταση και την ακατάπαυστη ενθάρρυνση που µου πρόσφερε, ιδίως στις 
δύσκολες περιόδους της ερευνητικής διαδροµής.  

Στους καθηγητές Πάρι Τσάρτα και Χαράλαµπο Κοκκώση, µέλη της 
τριµελούς επιτροπής, για την εµπιστοσύνη, τις χρήσιµες οδηγίες και την 
ενθάρρυνση που µου πρόσφεραν.  

Ιδιαίτερες ευχαριστίες επιθυµώ να εκφράσω στον κ. Στρόµπολο Νίκο, 
∆ιεύθυνση Εθνικών Λογαριασµών της ΕΣΥΕ, για την καθοριστική βοήθεια και 
καθοδήγησή του, στην κ. Τραϊφόρου Αδαµαντία, Τµήµα Στατιστικών Ναυτιλίας, 
ΕΣΥΕ, για την αγόγγυστη προθυµία της στην παροχή στοιχείων, ακόµα και 
αδηµοσίευτων.  

Η ιδιαιτερότητα του θέµατος και οι απαιτήσεις της διατριβής για τη 
συγκέντρωση µεγάλου αριθµού δεδοµένων και στοιχείων, τα περισσότερα από τα 
οποία δεν ήταν καταχωρηµένα στις επίσηµες κρατικές πηγές πληροφόρησης, 
οδήγησαν σε εκτεταµένη πρωτογενή έρευνα, η οποία απέδωσε σηµαντικότερα 
από τα αναµενόµενα αποτελέσµατα, χάρη στην ουσιαστική βοήθεια που 
παρείχαν τα στελέχη των επιχειρήσεων και οι επαγγελµατίες του «κλάδου». 

Οφείλω να εκφράσω τις ευχαριστίες µου στον κ. Καλογερίνη Παναγιώτη, 
Business Planning Coordinator της Louis Hellenic Cruises και πρώην στέλεχος 
της Festival Cruises, για τα σηµαντικά στοιχεία που µου πρόσφερε, αλλά και 
την πολύτιµη συµβολή του στην κατανόηση των συνθηκών και των 
ιδιαιτεροτήτων λειτουργίας της αγοράς της Κρουαζιέρας, καθώς και στην κ. 
Χρυσοστόµου Γεωργία, Προϊσταµένη Λογιστηρίου της  Louis Hellenic Cruises, 
για τις χρήσιµες πληροφορίες που µου παρείχε τόσο για την επιχείρηση που 
εργάζεται, όσο και για τον «κλάδο» γενικότερα.  

 Η κατανόηση και ποσοτική αποτύπωση της επίσης ιδιόµορφης αγοράς του 
Yachting, δε θα ήταν δυνατή χωρίς τη σηµαντικότατη βοήθεια της κ. Ταβιανάτου 
Αγγέλας, ιδιοκτήτριας της εταιρίας Yachting Power και Μέλος  του ∆.Σ. της 
ΣΙΤΕΣΑΠ, στην οποία οφείλω πολλές ευχαριστίες για την πολύτιµη συµβολή της 
στην συλλογή απαραίτητων στοιχείων.  

Σηµαντική ήταν και η συµβολή των επαγγελµατιών του «κλάδου» των 
Ηµερόπλοιων Τουριστικών Σκαφών και των στελεχών της επαγγελµατικής ένωσης 
που συγκροτούν, όπως του κ. ∆έτση Νίκου, Πλοιοκτήτη και Προέδρου της 
ΠΕΝΠΗΣ, του κ. Χηνόπουλου Αθανασίου, Πλοιοκτήτη και Γενικού Γραµµατέα 
της ΠΕΝΠΗΣ, της κ. ∆αµίγου Έφης, υπαλλήλου της ΠΕΝΠΗΣ, καθώς και του 
Πλοιοκτήτη Λαουµτζή Πέτρου, τους οποίους ευχαριστώ θερµά. 
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Θα ήταν παράλειψη να µην εκφράσω τις ευχαριστίες µου σε όλους τους 
συναδέλφους µου, µέλη Ε.Π. του Τµήµατος Λογιστικής του ΤΕΙ Ηπείρου για την 
κατανόηση που επέδειξαν και τη στήριξη που µου παρείχαν, ιδιαίτερα δε στους 
κ.κ. Γρηγόρη Γκίκα, Αλίνα Χυζ και Γιάννη Γκανά.  

Οφείλω να ευχαριστήσω τη φιλόλογο Μαρία Τζίµα για τις χρήσιµες 
υποδείξεις της και τη συντακτική επιµέλεια του κειµένου της διατριβής. 

Η συµβολή και η βοήθεια για την αίσια ολοκλήρωση της διατριβής δεν 
περιορίζεται µόνο στον ερευνητικό και επιστηµονικό χώρο, αλλά και στην κάθε 
είδους συµπαράσταση, όπως αυτή της αµέριστης φιλοξενίας που µου πρόσφεραν 
ο Γιώργος και η Ουρανία Λαγούδη στη Χίο, για όλο το χρονικό διάστηµα που 
διήρκησε η ερευνητική διαδικασία. 

Τέλος, αισθάνοµαι την υποχρέωση να ευχαριστήσω τη σύζυγό µου Ελένη 
και το γιο µου Νίκο για την κατανόηση και την υποµονή τους, καθώς και για την 
υποστήριξη που µου παρείχαν όλα αυτά τα χρόνια. 
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18 ΠΡΩΤΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΤΟΥ ∆ΛΤ ΤΗΣ ΜΕΓ. ΒΡΕΤΑΝΙΑΣ (2000) 120 

19 ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΗ ΠΡΟΣΤΙΘΕΜΕΝΗ ΑΞΙΑ, ΗΝΩΜΕΝΟΥ 
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221 

8. ΜΙΚΤΟ ΜΕΤΟΧΙΚΟ ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΤΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 
∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 

221 
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ΠΙΝΑΚΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ (ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7.) 

7.1 ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ 223 

7.2 ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΟ ΕΓΧΩΡΙΟ ΠΡΟΪΟΝ 225 

7.3 ΕΘΝΙΚΟ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑ 225 

7.4 ΙΣΟΖΥΓΙΟ Α∆ΗΛΩΝ ΣΥΝΑΛΛΑΓΩΝ 226 

7.5 ∆ΗΜΟΣΙΑ ΕΣΟ∆Α 226 

7.6 ΕΠΕΝ∆ΥΣΕΙΣ 226 

7.7 ΣΥΝΟΛΙΚΑ ΕΠΕΝ∆ΥΜΕΝΑ ΚΕΦΑΛΑΙΑ     226 

7.8 ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ 227 

7.9 ΚΛΑ∆ΟΣ ΧΟΝ∆ΡΙΚΟΥ / ΛΙΑΝΙΚΟΥ ΕΜΠΟΡΙΟΥ & ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 228 

7.10 ΒΑΘΜΟΣ ΕΠΙ∆ΡΑΣΗΣ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΑ 
ΜΑΚΡΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΜΕΓΕΘΗ ΤΗΣ  ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

232 

7.11 
ΒΑΘΜΟΣ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ ΤΩΝ ∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ 
ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΑ ΜΑΚΡΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΜΕΓΕΘΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

234 

Β.  ΠΙΝΑΚΕΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ   (ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9.) 

ΓΕΝΙΚΟΙ ΠΙΝΑΚΕΣ       (ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9.1.1) 

9.1 ΠΙΝΑΚΕΣ ΠΡΟΣΦΟΡΑΣ ΚΑΙ ΧΡΗΣΕΩΝ - ΠΡΟΣΦΟΡΑ 242 

9.2 ΠΙΝΑΚΕΣ ΠΡΟΣΦΟΡΑΣ ΚΑΙ ΧΡΗΣΕΩΝ - ΧΡΗΣΕΙΣ 243 

9.3 ΣΥΜΜΕΤΡΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΙΣΡΟΩΝ-ΕΚΡΟΩΝ ΣΕ ΒΑΣΙΚΕΣ ΤΙΜΕΣ 245 

9.4 ΕΠΙΣΗΜΟΣ ΠΛΗΘΩΡΙΣΜΟΣ  ΜΕΤΑΞΥ 2 ΟΠΟΙΩΝ∆ΗΠΟΤΕ ΕΤΩΝ  
ΑΠΟ 1990 - 2003  

247 

9.5 ΠΗΓΕΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ & ∆Ε∆ΟΜΕΝΩΝ 247 

9.6 ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ – ΠΗΓΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ 247 

ΠΙΝΑΚΕΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΪΑΣ   (ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9.1.2) 

9.7 ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΑ ΕΣΟ∆Α ΠΑΡΑΓΟΜΕΝΗΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α 
ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΓΙΑ ΤΑ ΕΤΗ 1990-2004 

249 

9.8 ∆ΑΠΑΝΗ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΣΤΑ ΠΛΟΙΑ & ΣΤΑ ΛΙΜΑΝΙΑ 250 

9.9 ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΤΙΜΗ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΜΕ ΚΥΡΙΟ ΠΡΟΟΡΙΣΜΟ ΤΗΝ 
ΕΛΛΑ∆Α 

250 

9.10 ΚΟΣΤΟΣ/ΕΠΙΒΑΤΗ/ΗΜΕΡΑ (ΜΕΣΟΓΕΙΑΚΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΩΝ) 251 

9.11 ∆ΙΑΡΘΡΩΣΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ ΑΝΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΣΤΟ ΠΛΟΙΟ 251 

9.12 ΜΕΓΕΘΗ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΠΛΟΙΩΝ (2005) 252 

9.13 ΚΛΙΜΑΚΑ ΦΟΡΟΛΟΓΙΑΣ ΠΛΟΙΩΝ-ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΦΟΡΟΥ 252 

9.14 ΚΑΤ ΕΙ∆ΟΣ ∆ΙΑΡΘΡΩΣΗ ΤΗΣ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ ΣΤΑ ΛΙΜΑΝΙΑ 253 
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9.15 ΟΙ ΚΥΡΙΟΤΕΡΟΙ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΙ ΠΡΑΚΤΟΡΕΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΩΝ  253 

9.16 ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΕΣΟ∆ΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΩΝ 253 

9.17 ΤΟΥΡΙΣΤΕΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΑΝΑ ΛΙΜΑΝΙ ΕΙΣΟ∆ΟΥ, 2004 254 

9.18 
ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΩΝ ΚΑΙ ΞΕΝΩΝ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΠΟΥ 
ΥΠΗΡΕΤΟΥΣΑΝ ΤΗΝ 20-9-2004, ΣΕ  EΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ 
ΜΕΣΟΓΕΙΑΚΩΝ ΠΛΟΩΝ (ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΑ) 100 Κ.Ο.Χ. ΚΑΙ 
ΑΝΩ, ΚΑΤΑ ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ ΝΑΥΤΟΛΟΓΗΣΕΩΣ. 

255 

9.19 ΑΠΟΖΗΜΙΩΣΗ ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΩΝ ΣΤΑ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΑ 256 

9.20 ΤΑ ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΑ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α 1990-2003 257 

9.21 
ΕΣΟ∆Α – ΚΟΣΤΟΣ ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ ΜΕ ΕΜΠΕΙΡΙΚΗ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 
ΜΕΣΗΣ ΤΙΜΗΣ – ΜΕΣΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ ΚΑΙ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ 
ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ 

258 

9.22 ΕΣΟ∆Α – ΚΟΣΤΟΣ ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ ΜΕ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ PPD1 (ΑΝΑ 
ΕΠΙΒΑΤΗ/ΗΜΕΡΑ) ΒΑΣΕΙ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΩΝ 

259 

9.23 ΤΙΜΕΣ ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ ΣΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΛΙΜΑΝΙΑ 260 

9.24 ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ – ∆ΕΤΕ ΓΙΑ ΤΟ 2003 & 2004 261 

9.25 ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΕΛΩΝ ΟΛΠ ΚΑΙ ΚΕΝΤΡΙΚΟΥ ΛΙΜΕΝΑΡΧΕΙΟΥ 
ΠΕΙΡΑΙΑ (Κ.Λ.Π.)2003 & 2004 

263 

9.26 ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΕΛΩΝ ΟΛΠ ΚΑΙ Κ.Λ.Π. 266 

9.27 ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΦΑΡΙΚΩΝ ΤΕΛΩΝ 267 

9.28 ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΕΤΑΙΡΕΙΕΣ ΤΟΥ Α.Ν. 89/67 ΠΟΥ ∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΤΗΚΑΝ 
ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΑ 

269 

9.29 ΒΑΣΙΚΑ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΪΑΣ (2004) 270 

9.30 ΕΚΤΙΜΗΣΕΙΣ ΚΑΤΑΝΟΜΗΣ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑΤΟΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ 272 

ΠΙΝΑΚΕΣ Ι∆ΙΩΤΙΚΗΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΑΝΑΨΥΧΗΣ (YACHTING) (ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9.1.3) 

9.31 ∆ΕΙΓΜΑ ΕΡΕΥΝΑΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟ ΗΜΕΡΩΝ ΝΑΥΛΩΣΗΣ 274 

9.32 ΑΝΑΛΥΣΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΚΟΣΤΟΥΣ 275 

9.33 ΒΑΣΙΚΑ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ YACHTING, 2004 276 

9.34 ΕΠΕΝ∆ΥΣΕΙΣ ΣΕ ΣΚΑΦΗ ΑΝΑΨΥΧΗΣ 278 

9.35 ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΕΣΟ∆ΩΝ ΜΕΣΙΤΩΝ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ- ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ 
ΠΡΑΚΤΟΡΩΝ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ 

278 

9.36 ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΗΣ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ ΣΤΟ YACHTING 279 

9.37 ΚΑΤ’ ΕΙ∆ΟΣ ∆ΙΑΡΘΡΩΣΗ ΤΗΣ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ ΣΤΑ ΛΙΜΑΝΙΑ 280 

9.38 ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΥ ΕΤΗΣΙΩΝ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΤΕΛΩΝ ΣΤΙΣ ΜΑΡΙΝΕΣ   281 

                                            
1 Η προσέγγιση PPD (Per Passenger Per Day) ακολουθείται από τις εταιρίες Κρουαζιεροπλοΐας. 
Εκτιµώνται τα Έσοδα και τα Έξοδα κάθε δραστηριότητας (π.χ. Εκδροµές, Μπαρ, Καταστήµατα) 
µε αναγωγή στη βάση Ανά Επιβάτη Ανά Ηµέρα, χωρίς να λαµβάνονται υπόψη ο πραγµατικός 
αριθµός των επιβατών που αγόρασαν τη συγκεκριµένη δραστηριότητα.  
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9.39 ΦΟΡΟΛΟΓΙΑΣ ΠΛΟΙΩΝ  ΒΑΣΕΙ ΤΟΥ Ν.27/75 282 

9.40 ΑΠΟΖΗΜΙΩΣΗ ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΩΝ - ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΣΤΑ ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΑ 
YACHTS 

282 

ΠΙΝΑΚΕΣ ΠΑΡΑΚΤΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ  (ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9.1.4) 

9.41 ΒΑΣΙΚΑ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΤΗΣ ΠΑΡΑΚΤΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ 
ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ  

284 

9.42 ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΚΟΣΤΟΥΣ ΚΑΥΣΙΜΩΝ -  ΛΙΠΑΝΤΙΚΩΝ 286 

9.43 ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΚΟΣΤΟΥΣ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ 286 

9.44 ΚΑΤ’ ΕΙ∆ΟΣ ∆ΙΑΡΘΡΩΣΗ ΤΗΣ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ ΣΤΑ ΛΙΜΑΝΙΑ 287 

9.45 ΣΥΝΘΕΣΗ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΩΝ ΚΑΤΑ ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ 288 

9.46 ΑΠΟΖΗΜΙΩΣΗ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΩΝ 289 

9.47 ΕΠΕΝ∆ΥΜΕΝΑ ΚΕΦΑΛΑΙΑ ΣΕ ΠΛΟΙΑ 290 

9.48 ΠΟΙΑ ΗΤΑΝ Η  ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ∆ΑΠΑΝΗ ΣΤΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑ 
ΜΙΑΣ ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ 

291 

9.49 ΠΟΙΑ ΗΤΑΝ Η ΤΙΜΗ ΤΗΣ ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ 291 

9.50  ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ EXTRA ∆ΑΠΑΝΗΣ & ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ 
ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ 

291 

 

ΣΧΗΜΑΤΑ 

Α.  ΕΝΤΟΣ ΚΕΙΜΕΝΟΥ 

1 ∆ΟΜΗ ΤΗΣ ΑΓΟΡΑΣ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 26 

2 ΤΜΗΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ 
ΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΓΟΡΑ 32 

3 ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΟΝΤΕΛΟΥ ΤΟΥ ∆ΛΤ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΤΙΜΗΣΗ 
ΕΠΙ∆ΡΑΣΕΩΝ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 

148 

4  ∆ΙΑΣΥΝ∆ΕΣΗ ΠΙΝΑΚΩΝ ∆ΟΡΥΦΟΡΙΚΟΥ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 
ΚΑΙ ΠΙΝΑΚΩΝ ΕΙΣΡΟΩΝ – ΕΚΡΟΩΝ 

149 

5 ∆ΙΑΣΥΝ∆ΕΣΗ ΤΟΥ ∆ΟΡΥΦΟΡΙΚΟΥ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ  
ΜΕ ΤΟΥΣ ΕΘΝΙΚΟΥΣ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΥΣ 

150 
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∆ΙΑΓΡΑΜΜΑΤΑ   

 Α.  ΕΝΤΟΣ ΚΕΙΜΕΝΟΥ 

1 ΘΑΛΑΣΣΙΟΣ ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ – ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΑΓΟΡΑ 28 

2 ΘΑΛΑΣΣΙΟΣ ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ – ΤΜΗΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗ ΠΑΓΚΟΣΜΙΑΣ ΑΓΟΡΑΣ 28 

3 Η ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΑΓΟΡΑ ΤΗΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ 47 

4 ΤΜΗΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ ΑΓΟΡΑΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΪΑΣ 48 

5 ΠΡΟΟΡΙΣΜΟΙ ΕΥΡΩΠΑΙΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ 49 

6 ΑΦΙΞΕΙΣ ΑΛΛΟ∆ΑΠΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΚΑΤΑ ΜΕΣΟ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ 55 

7 ΑΦΙΞΕΙΣ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΜΕ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΕΣ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟ∆Ο 1990-2004 55 

Β.      ∆ΙΑΓΡΑΜΜΑΤΑ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ  (ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9.2.) 

8 ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΑ ΕΣΟ∆Α ΑΠΟ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΕΣ ΠΟΥ "ΠΑΡΑΓΟΝΤΑΙ" ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑ∆Α 

292 

9 ∆ΑΠΑΝΗ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΣΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΛΙΜΑΝΙΑ, 
1990-2004 

292 

10 ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΕΠΙΠΛΕΟΝ ∆ΑΠΑΝΗ ΕΠΙ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ ΓΙΑ 3,5 ΜΕΡΕΣ 292 

11 ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΤΟΥ ΝΑΥΛΟΥ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΑΝΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΑΓΑΘΟΥ, ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ YACHTING 

293 

12 ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΤΟΥ ΝΑΥΛΟΥ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΑΝΑ 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1. 
 

ΕΙΣΑΓΩΓΙΚΗ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ ΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ 
 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ 
 
Η έννοια του θαλάσσιου τουρισµού διεθνώς εµπεριέχει και περιλαµβάνει το 

σύνολο των τουριστικών δραστηριοτήτων, ψυχαγωγίας και αναψυχής, που 
διεξάγονται στο θαλάσσιο χώρο µιας χώρας υποδοχής και φιλοξενίας τουριστών. 
Στις δραστηριότητες αυτές περιλαµβάνονται η διαµονή, τα εστιατόρια και τα 
καταστήµατα διατροφής γενικά, καθώς και κάθε είδους έργα υποδοµής και 
ανωδοµής2, απαραίτητα για την τουριστική ανάπτυξη, όπως οι µαρίνες, οι 
επιχειρήσεις, οι εξοπλισµοί. Περιλαµβάνονται επίσης δραστηριότητες 
ψυχαγωγίας όπως οι θαλάσσιες εκδροµές, ο παράκτιος και ο θαλάσσιος 
οικοτουρισµός, οι κρουαζιέρες, το κολύµπι, το ψάρεµα, οι καταδύσεις (Miller 
M.L. and Auyong J., 1991: 80¯99,  και Miller M., 1993: 183¯190). Είναι 
αδιαµφισβήτητο ότι θέµατα που αφορούν τις επιδράσεις του τουρισµού σε 
νησιώτικες κοινωνίες, τα φυσικά όρια των οποίων καθορίζονται από τη θάλασσα 
που τις περιβάλλει, άπτονται και αποτελούν ένα σηµαντικό πεδίο έρευνας των 
επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού (Hall CM, Page S, 1996).  

Ο θαλάσσιος τουρισµός αποτελεί µια από τις δυναµικότερες µορφές του 
σύγχρονου Τουρισµού, µε σηµαντική συµµετοχή στις τουριστικές οικονοµίες των 
χωρών που τον έχουν αναπτύξει (Hall M., 2001: 601-648) και µε τάσεις 
συνεχούς και  ταχύτατης  ανάπτυξης  (Webe S. and Mikacic V., 1994: 71¯74.,   
Pollard J. ,1995: 61¯77.,  Kim S., and Kim Y., 1996: 46¯53.,  Orams M. 1999). 
Οι δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού συγκροτούν µια από τις 
µεγαλύτερες αγορές παγκοσµίως και είναι πιθανό να παρουσιάσει υψηλή 
αύξηση στα επόµενα έτη. Εντούτοις, ο τοµέας χαρακτηρίζεται από µεγάλη 
δυσκολία καταγραφής δεδοµένων και στατιστικών στοιχείων σε διεθνές επίπεδο 
για την ακρίβεια της εκτίµησης του πραγµατικού µεγέθους του. Χαρακτηριστικό 
στοιχείο είναι ότι ο ακριβής αριθµός των τουριστών που επιλέγουν το θαλάσσιο 
τουρισµό παραµένει άγνωστος3 (Miller M., 1993:193¯199,  και Warner J., 1999: 
128¯145). Συνεπώς, η προσέγγιση του µεγέθους του παγκόσµιου θαλάσσιου 
τουρισµού επιχειρείται µε την ποσοστιαία συµµετοχή του στο σύνολο της  
τουριστικής δραστηριότητας κάθε περιοχής. Αυτή η προσέγγιση περικλείει 
αδυναµίες και περιορισµούς που µπορούν στην καλύτερη περίπτωση να 
αποδώσουν απλά µια ενδεικτική εκτίµηση.   

Στην προσπάθεια για επακριβή εκτίµηση του θαλάσσιου τουρισµού, αυτός θα 
πρέπει να περιλάβει µόνο τέτοιες δραστηριότητες, όπως οι διακοπές Κρουαζιέρας 
και Θαλάσσιας αναψυχής που προσφέρει η Ιστιοπλοΐα, ενώ άλλες θαλάσσιες 
                                            
2 Με τον όρο Ανωδοµή εννοούµε το σύνολο των κατασκευών που προσφέρουν συγκεκριµένες 
υπηρεσίες και αγαθά, όπως ξενοδοχεία, ενοικιαζόµενα δωµάτια, κάµπινγκ, ορεινά καταφύγια, 
τουριστικά γραφεία, εστιατόρια κλπ., για την δηµιουργία των οποίων απαιτείται η ύπαρξη 
σηµαντικής Υποδοµής (οδικό δίκτυο, δίκτυα ύδρευσης – αποχέτευσης, ηλεκτρισµού, 
αεροδρόµια, λιµάνια, µαρίνες, κλπ). 
3 United Nations Environment Programme, World Tourism Organization, Foundation for 
Environmental Education in Europe. Awards for improving the coastal environment: the 
example of the blue flag, United Nations Environment Programme, Paris; World Tourism 
Organization, Madrid; and Foundation for Environmental Education in Europe, Kobenhaum, 
Denmark, 1996. 
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δραστηριότητες όπως ο καταδυτικός τουρισµός, η ψυχαγωγική αλιεία, κ.λπ., 
είναι περισσότερο προβληµατικές δεδοµένου ότι δεν υπάρχουν για αυτές διεθνώς 
διαθέσιµες συγκρίσιµες πληροφορίες (Douglas-Westwood Ltd, 2005:36-37). 

 
1.1. ∆ΙΑΤΥΠΩΣΗ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΙΚΗΣ 

Η συµβολή του θαλάσσιου τουρισµού στην Εθνική οικονοµία δεν έχει µέχρι 
σήµερα καταστεί δυνατόν να εκτιµηθεί. Αυτό οφείλεται κυρίως, αφενός στην 
έλλειψη µιας αποδεκτής µεθοδολογικής προσέγγισης που να µπορεί να 
εφαρµοστεί για τον προσδιορισµό του βαθµού επίδρασης στα µεγέθη της 
οικονοµίας και αφετέρου στην έλλειψη συστηµατικής καταγραφής των στοιχείων 
που είναι απαραίτητα για την εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του 
θαλάσσιου τουρισµού. Οι δηµόσιες υπηρεσίες, όπως η ΕΣΥΕ/Τµήµα 
Στατιστικών Τουρισµού και Τµήµα Στατιστικών Ναυτιλίας, ο ΕΟΤ και το ΥΕΝ, 
καταγράφουν στοιχεία που αφορούν στις αφίξεις, διανυκτερεύσεις, 
καταπλεύσεις, µισθώσεις, κ. ά., τα οποία είναι χωρίς οικονοµικό περιεχόµενο 
και δεν µπορούν να προσδιορίσουν τις οικονοµικές επιδράσεις των 
δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού στην οικονοµία της  χώρας. 

Τα βασικά ερωτηµατικά τα οποία ζητούν απάντηση µέσα από τη 
συγκεκριµένη ανάλυση του θεωρητικού και εµπειρικού πλαισίου του θαλάσσιου 
τουρισµού είναι τα ακόλουθα: 

Α) Πώς αποδίδεται εννοιολογικά η ειδική µορφή τουρισµού: «Θαλάσσιος 
Τουρισµός»;   

Β) Ποιες είναι οι δραστηριότητες που εντάσσονται στο συγκεκριµένο αυτό 
τουριστικό προϊόν; 

Γ) Ποια είναι τα επιµέρους τουριστικά προϊόντα που παράγονται και 
καταναλώνονται µέσα από τις δραστηριότητες που συνθέτουν το θαλάσσιο 
τουρισµό;   

∆) Ποιοι είναι οι καταναλωτές των προϊόντων και από ποιους προσφέρονται;   
Ε) Τι µέρος της συνολικής τουριστικής δραστηριότητας ανήκει στο θαλάσσιο 

τουρισµό; 
Τα ειδικότερα ερωτηµατικά τα οποία ζητούν απάντηση µέσα από την 

οικονοµική ανάλυση των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού είναι: 
Α) Πόσο εισόδηµα παράγεται από κάθε δραστηριότητα χωριστά και από το 

σύνολο του θαλάσσιου τουρισµού; 
Β) Από ποιες άλλες πηγές, εκτός των κύριων δραστηριοτήτων, προέρχεται το 

εισόδηµα του θαλάσσιου τουρισµού; 
Γ) Ποια και σε ποιες ποσότητες προϊόντα και υπηρεσίες καταναλώνονται από 

τους τουρίστες που επιλέγουν το θαλάσσιο τουρισµό για τις διακοπές τους και 
από τις επιχειρήσεις που προσφέρουν τα προϊόντα του θαλάσσιου τουρισµού; 

∆) Πόση είναι η επίδραση των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού στο 
ΑΕΠ της χώρας; 

Ε) Πόση είναι η επίδραση στην Απασχόληση από τις δραστηριότητες του 
θαλάσσιου τουρισµού; 

ΣΤ) Πώς και πόσο επηρεάζουν το Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών οι 
δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού; 

Ζ) Τι επενδύσεις κεφαλαίων δηµιουργεί ο θαλάσσιος τουρισµός; 
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Ανασκόπηση Ερευνητικών Εργασιών 
Από τις πρώτες έρευνες που επικέντρωσαν το ενδιαφέρον τους στο θαλάσσιο 

τουρισµό είναι αυτές των Miller M.L. and Auyong J., “Coastal zone tourism: a 
potent force affecting environment and society” (1991), και του Miller M., “The 
rise of coastal and marine tourism” (1993). 

Έρευνες που διαπραγµατεύονται την ανάπτυξη και τις επιπτώσεις του 
τουρισµού συνολικά, έχουν διεξαχθεί σε παράκτιους προορισµούς µε 
αναπτυγµένο θαλάσσιο τουρισµό, όπως το Great Barrier Reef (Kencington, 
1991; Dinesen, 1995), οι Κορεάτικες ακτές (Kim and Kim,1996) και τα νησιά 
του Ινδικού ωκεανού (Gabbay, 1986). 

Οι  έρευνες που έχουν διεξαχθεί µέχρι σήµερα και αφορούν στο θαλάσσιο 
τουρισµό, σύµφωνα µε τη διεθνή βιβλιογραφία (διατριβές, άρθρα, µελέτες), 
επικέντρωσαν το ενδιαφέρον τους στις περιβαλλοντικές επιπτώσεις από τις 
δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, τη βιώσιµη ανάπτυξη (Gunnar 
Kullenberg, Contributions of marine and coastal area research and 
observations towards sustainable development of large coastal cities, 2001, 
Malta), την υγιεινή και τους κινδύνους, τις κοινωνικές, πολιτισµικές και 
πολιτιστικές επιδράσεις, κ.ά. σε χώρες ή περιοχές όπως η Αυστραλία, η Αγγλία 
(Sheela Agarwal, Restructuring seaside tourism Sheffield Hallam University, 
UK, 2002: p.p. 25-55), το Μπαλί, το Ισραήλ (Aliza Fleischer, Hebrew University 
of Jerusalem, and Abraham Pizam, University of Central Florida, Tourism 
constraints among Israeli seniors, USA, 2002, p.p.106-123), η Καραϊβική 
(Caribbean cruise tourism:Globalization at sea,  Robert E. Wood, Rutgers 
University-Camden, USA, 2000, p.p. 345-370), ο Ινδικός ωκεανός (Miller, M. L. 
and Auyong J, "Marine Areas as Tourist Attractions in the Southern Indian 
Ocean", 1990: pp. 78-88), η Ιρλανδία (Denis Maher, Marine Tourism and 
Leisure, Department of the Marine and Natural Resources 2000), η Ισπανία, οι 
ΗΠΑ, η Τουρκία (Cevat Tosun, Host perceptions of impacts: A Comparative 
Tourism Study , Mustafa Kemal University, Turkey, 2002, p.p. 231-253) κ.α.  
Η απότοµη αύξηση της Κρουαζιεροπλοΐας στα νησιά του Ειρηνικού, (Dwyer L. 
and Forsyth P., 1996:36¯43, και  Dwyer L. and Forsyth P., 1998: 393¯415), 
στην Καραϊβική (Hall J.A. and Braithwaite R., 1990:339¯347), στη Μεσόγειο 
και στις ακτές της Αρκτικής και Ανταρκτικής (Hall CM, Johnston M, 1995) 
σηµατοδοτεί την αναγκαιότητα για έρευνα των επιδράσεων των Κρουαζιέρων ως 
σηµαντικό πεδίο έρευνας του θαλάσσιου τουρισµού (Ritter W. and Schafer C., 
1998: 65¯71). 

 
Έχουν πραγµατοποιηθεί µελέτες για τις οικονοµικές επιδράσεις του 

τουρισµού συνολικά, σε περιοχές µε ιδιαίτερο ενδιαφέρον στον τουρισµό όπως 
Σεϋχέλλες, Sochi Ρωσίας, Νέα Γη & Λαµπραντόρ (Statistics Canada; provincial 
Department of Finance, 2001), Καναδά (Smith L. J.,Stephen, 2000, 
Measurement of tourism’s economic impacts, Science Direct – Annals of 
Tourism Research Vol.27), Χαβάη, Μαλδίβες (Sathiendrakumar R., 1985, 
International Tourism and the Economic Development of an Archipelago: The 
Case of the Maldives Republic"), Μαϊάµι (Timothy S. Mescon, George S. 
Vozikis, The economic impact of tourism at the port of Miami, 1985, p.p.515-
528), Ινδονησία (Guntur Sugiyarto, Adam Blake and M. Thea Sinclair, Tourism 
and globalization Economic Impact in Indonesia 2003, p.p. 683-701), Σκοτία, 
Ουαλία, Ιρλανδία, ΗΠΑ, Τουρκία, Καραϊβική, Ισπανία, Ιταλία, Guaraquecaba 
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Βραζιλίας (Wagner J. E., 1997, Estimating the Economic Impacts of Tourism, 
Annals of Tourism Research Vol.24), κ.α., αλλά  καµιά από αυτές δεν 
επικεντρώθηκε στην εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου 
τουρισµού, ως συγκεκριµένης  τουριστικής δραστηριότητας.  Αν και δεν έχουν 
ακόµα εκτιµηθεί τα οικονοµικά µεγέθη του θαλάσσιου τουρισµού, ως 
ξεχωριστού τουριστικού «κλάδου», αναµφίβολα, ο κύκλος εργασιών του «κλάδου» 
είναι σηµαντικός και οι επιδράσεις του εκτείνονται σε πολλά µεγέθη της 
οικονοµίας (Orams M., 1999:2). Η σηµαντικότητα των οικονοµικών επιδράσεων 
είναι ακόµα µεγαλύτερη για νησιωτικούς και παράκτιους τουριστικούς 
προορισµούς, για τους οποίους ο θαλάσσιος τουρισµός µπορεί να αποτελεί την 
κυριότερη οικονοµική δραστηριότητα (Miller, 1990).  

 Έρευνες και µελέτες που αφορούν στον ελληνικό τουρισµό και στις 
αλληλεπιδράσεις του, επικεντρώνουν το ενδιαφέρον τους σε τοµείς όπως η 
Περιφερειακή Ανάπτυξη (Λαγός ∆. 1996, Βαρβαρέσος Σ. 1987, Βελισσαρίου Ε. 
1999, Σπιλάνης Γ., 1996), η Συναλλαγµατική Πολιτική (Κουζέλης, 1997), η 
Χωρική Ανάλυση (Κοµίλης 1986),  η Τουριστική Κατανάλωση (Ζαχαράτος 1986), 
οι Κοινωνικές & Πολιτιστικές δοµές (Τσάρτας 1989, 1996), το Μάρκετινγκ 
(Κούτουλας, 2000) και η Ευρωπαϊκή Τουριστική Πολιτική (∆ιονυσοπούλου 
2002).  

Ερευνητικές προσπάθειες µε αντικείµενο την οικονοµική προσέγγιση του 
τουρισµού είναι  οι «Πίνακες Εισροών-Εκροών της Ελληνικής Οικονοµίας για τον 
Τουρισµό» του Ν.Α.Μυλωνά (1999) και  «Το Μέγεθος και η ∆υναµική του 
Τουριστικού Τοµέα» του Παν. Γ. Παυλόπουλου (1999), αµφότερες για 
λογαριασµό του ΙΤΕΠ. Η πρώτη επεδίωξε την οργάνωση της διαθέσιµης 
πληροφόρησης που σχετίζεται µε τον τουρισµό και δηµιούργησε ένα σύστηµα 
πληροφόρησης µέσω των ΠΕΕ-Τουρ/92, οι οποίοι καταρτίστηκαν µε βάση τα 
βασικά στοιχεία της ∆ιεύθυνσης Εθνικών Λογαριασµών του 1992, της Γ.Γ. ΕΣΥΕ 
(Μυλωνάς Ν., 1999:xv-xvi). Η δεύτερη ερευνητική προσπάθεια «απέβλεπε στην 
εκτίµηση της εγχώριας προστιθέµενης αξίας που παράγεται αµέσως και εµµέσως 
εξαιτίας της τουριστικής ζήτησης, ώστε να οριοθετηθεί ποσοτικά ο τοµέας, να 
διευκρινιστεί η δυναµική του και να λειτουργήσει ως µοχλός ανασκολοπήσεως 
παρωχηµένων ιδεών και προκαταλήψεων, αναφορικώς προς τους 
αναγνωριζόµενους αναπτυξιακούς ρόλους των διαφόρων κλάδων παραγωγής. Η 
µέθοδος που εφαρµόστηκε είναι εκείνη του απλού κεϋνσιανού υποδείγµατος µε 
δηµόσιο τοµέα και εξωτερικές συναλλαγές» (Παυλόπουλος Π., 1999:xiii-xiv). 
Στην έρευνα αυτή επιδιώχθηκε η εκτίµηση της τουριστικής δαπάνης των 
αλλοδαπών τουριστών, βάσει των πραγµατικών συναλλαγµατικών εισροών, όπως 
καταγράφηκαν από προηγούµενες, επί µέρους έρευνες. Συγκεκριµένα, 
ελήφθησαν υπόψη η έρευνα του πανεπιστηµίου Θεσσαλονίκης4 για την εκτίµηση 
µε βάση τον αριθµό διανυκτερεύσεων και τη δηλωθείσα ηµερήσια δαπάνη ανά 
τουρίστα (1994), η εκτίµηση βάσει παραδοχών πληρότητας ξενοδοχείων και 
ενοικιαζοµένων δωµατίων (1993), η έρευνα άτυπης οµάδας εργασίας ΕΟΤ (για 
τον «Υπολογισµό του Μεγέθους του Τουριστικού Συναλλάγµατος», 1994), η 
ποσοστιαία συµµετοχή της Ελλάδας στο διεθνή τουρισµό της Ευρώπης βάσει 
αφίξεων και συµµετοχής στο εισρέον συνάλλαγµα, καθώς και η εκτίµηση του 
Ινστιτούτου Τουριστικών και Ξενοδοχειακών Ερευνών Ρόδου (1994) 

                                            
4 Έρευνα για τον Προσδιορισµό των Χαρακτηριστικών των Αλλοδαπών Τουριστών, Α.Π.Θ., 
1994, Υπεύθυνος: Καθηγητής ∆.Π.Ψωινός 
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(Παυλόπουλος Π., 1999:31-38). Ο συγγραφέας αναγνωρίζει ότι οι ερευνητικές 
προσπάθειες που αναφέρθηκαν δεν αποτελούν µια µεθοδολογικά αποδεκτή 
έρευνα, καθόσον έχουν καταγραφεί σε αυτές σηµαντικές αποκλίσεις από τα 
επίσηµα στοιχεία του ΕΟΤ και της ΕΣΥΕ που δε δικαιολογούνται στα πλαίσια 
του στατιστικού σφάλµατος (Παυλόπουλος Π., 1999:32).  
 Η διδακτορική διατριβή του Brij Pal Singh µε θέµα «Επιπτώσεις του 
Τουρισµού στο Ισοζύγιο Πληρωµών της Ελλάδας: το Άµεσο Συναλλαγµατικό 
Κόστος» (Οικονοµικό Πανεπιστήµιο Αθηνών, 1980), προσεγγίζει την οικονοµική 
επίδραση του τουρισµού συνολικά και µόνο προς το Ισοζύγιο Πληρωµών. 

Για την εκτίµηση των επιδράσεων στην οικονοµία, από δραστηριότητες 
όπως ο τουρισµός, έχουν χρησιµοποιηθεί διάφορες µεθοδολογίες,  ορισµένες 
από τις οποίες έχουν εφαρµοσθεί σε διεθνές και εθνικό  επίπεδο. Οι 
σηµαντικότερες από αυτές είναι: η ανάλυση Κόστους-Οφέλους (Cost-Benefit 
Analysis), η µέθοδος της Τουριστικής Κατανάλωσης (Zacharatos G., 1984) 
Tourismus und Wirtschaftsstructur – Dargestellt am Beispiel Griechenlands, 
Frankfurt, και Ζαχαράτος ΚΕΠΕ 1986), η µέθοδος του ∆ορυφορικού 
Λογαριασµού Τουρισµού (∆ΛΤ) (Smith S, 2000 και Sebbar H. 2001), το 
οικονοµετρικό µοντέλο NALEM (Newfoundland And Labrador Econometric 
Model), η µέθοδος Social Accounting Matrix (S.A.M.) (Bulmer-Thomas 1982, 
Pyatt and Round 1985, Wagner J 1997), η µέθοδος Εισροών-Εκροών (Input-
Output tables) (Leontief 1973, Archer & Fletcher 1990, Briassoulis H. 1991, 
Μυλωνάς Ν.,1999), η µέθοδος Computable General Equilibrium (Zhou D., 
Yanagida J.F., Chakravorty U., Leung P.S., 1997:76-89), και η Οικονοµετρική 
Ανάλυση (Παρασκευόπουλος-ΚΕΠΕ 1981). 

 
Κριτική Αξιολόγηση 
Οι ανωτέρω αναφερθείσες έρευνες και διατριβές, που καταγράφονται τόσο 

στην Ελληνική όσο και στη διεθνή βιβλιογραφία, διαπιστώθηκε ότι δεν 
προσεγγίζουν το θαλάσσιο τουρισµό, µε µοναδική εξαίρεση τη διδακτορική 
διατριβή του Hasan  Syed το 1986 µε θέµα «Το Μάρκετινγκ των Υπηρεσιών των 
Κρουαζιέρων». Επίσης διαπιστώθηκε από τη διερεύνηση της Ελληνικής και 
διεθνούς βιβλιογραφίας ότι δεν έχει πραγµατοποιηθεί µέχρι σήµερα  εκτίµηση 
των  οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού, τόσο στην Ελλάδα, όσο 
και σε καµία άλλη χώρα. Οι ελάχιστες προσεγγίσεις για την εκτίµηση των 
οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού σε συγκεκριµένες χώρες ή 
περιοχές (Νέα Γη & Λαµπραντόρ, Μαϊάµι, Καραϊβική) αφορούσαν είτε στον 
παράκτιο τουρισµό συνολικά είτε στο σύνολο των παράκτιων δραστηριοτήτων στις 
οποίες οι µη τουριστικές δραστηριότητες (όπως η αλιεία και η εκµετάλλευση 
κοιτασµάτων πετρελαίου) αποτελούσαν το µεγαλύτερο ποσοστό. 

Αξίζει να σηµειωθεί ότι στις µέχρι σήµερα ερευνητικές προσπάθειες για την 
εκτίµηση συνολικά της τουριστικής δαπάνης στην Ελλάδα, οι δραστηριότητες 
του θαλάσσιου τουρισµού είτε δεν έχουν προσεγγισθεί µε σαφήνεια είτε δεν 
περιλαµβάνονται στη συνολική τουριστική δραστηριότητα της χώρας. Για 
παράδειγµα, στην έρευνα για τον υπολογισµό του µεγέθους του τουριστικού 
συναλλάγµατος, που διενεργήθηκε από τον ΕΟΤ  (Παυλόπουλος Π., 1999:36), οι 
δαπάνες που πραγµατοποιήθηκαν σε κρουαζιέρες και σκάφη αναψυχής 
καταχωρούνται στο κονδύλι «Μεταφορές», µε αποτέλεσµα να παραποιείται η 
πραγµατική µορφή και το µέγεθος της παραγωγής για την οποία έγινε η δαπάνη. 
Μία σηµαντική αιτία για τη µέχρι σήµερα αντιµετώπιση του θαλάσσιου 
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τουρισµού ως υποδεέστερου τουριστικού κλάδου, στις προσπάθειες οικονοµικής 
εκτίµησης του τουρισµού, είναι η έλλειψη συστηµατικής καταγραφής 
στατιστικών στοιχείων που έχει αποτέλεσµα την αδυναµία εκτίµησης των 
οικονοµικών επιδράσεών του στην οικονοµία.  

Η έλλειψη στοιχείων και δεδοµένων οικονοµικού περιεχοµένου για το 
θαλάσσιο τουρισµό αποτέλεσε σηµαντική δυσκολία στην προσπάθεια της 
παρούσας διατριβής. Συνεπώς, η αναγκαιότητα της θεωρητικής και εµπειρικής 
προσέγγισης του προβλήµατος της εκτίµησης των οικονοµικών επιδράσεων του 
θαλάσσιου τουρισµού στα κυριότερα µακροοικονοµικά µεγέθη της Ελληνικής 
οικονοµίας είναι επιτακτική διότι, αφενός υπερεκτιµώνται ορισµένοι κλάδοι ως 
προς το βαθµό συµµετοχής τους στην εθνική οικονοµία και αφετέρου 
υποβαθµίζονται ή αποκλείονται «κλάδοι», όπως ο θαλάσσιος τουρισµός, από την 
ένταξή τους στο σύνολο της οικονοµίας.  

 
 
1.2. ΣΚΟΠΟΣ & ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ 
Σκοπός της παρούσας διατριβής είναι η διερεύνηση των επιδράσεων του 

θαλάσσιου τουρισµού στην Ελληνική οικονοµία. Ειδικότερα διερευνώνται η 
ειδική µορφή του τουρισµού που περιλαµβάνει όλες τις δραστηριότητες που 
είναι άρρηκτα συνδεδεµένες µε τη θάλασσα, καθώς και οι επιδράσεις από τη 
λειτουργία τους στα κυριότερα µακροοικονοµικά µεγέθη της Ελληνικής 
οικονοµίας.  

Για την επίτευξη του ανωτέρω σκοπού η διατριβή εξειδικεύεται στους 
παρακάτω ερευνητικούς στόχους: 

α) Τη διερεύνηση του θεωρητικού και εµπειρικού πλαισίου των 
δραστηριοτήτων που συγκροτούν το θαλάσσιο τουρισµό. 

 β) Την εκτίµηση των κυριότερων οικονοµικών επιδράσεων που 
προκαλούνται από τις τρεις κύριες δραστηριότητες του θαλάσσιου 
τουρισµού (Κρουαζιεροπλοΐα, Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση-Yachting και 
Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία) στην Ελληνική οικονοµία.  

Για την επίτευξη του πρώτου στόχου της διατριβής, κρίνεται απαραίτητο να 
προσεγγισθούν:  

1) Ο προσδιορισµός του συγκεκριµένου τουριστικού προϊόντος, δηλαδή του 
θαλάσσιου τουρισµού, εννοιολογικά, µέσα από τους ορισµούς που είναι 
αποδεκτοί στη διεθνή βιβλιογραφία. Όπου διαπιστώνεται η έλλειψη τέτοιων, 
κοινά αποδεκτών ορισµών, η διατύπωσή τους γίνεται µέσα από την εννοιολογική 
ανάλυση των επιµέρους προϊόντων του θαλάσσιου τουρισµού, όπως αυτά 
προσφέρονται στην αγορά και όπως περιγράφονται από τους φορείς της 
Προσφοράς (επιχειρήσεις) και της Ζήτησης (καταναλωτές). Ο προσδιορισµός και 
η ανάλυση του θαλάσσιου τουρισµού, προσεγγίζονται σύµφωνα µε την 
καταγραφή του στην Ελληνική και διεθνή βιβλιογραφία, αλλά και όπως 
εµφανίζεται στη λειτουργία του στην Ελληνική αγορά. Τα επιµέρους προϊόντα 
που προσφέρονται µέσα από το θαλάσσιο τουρισµό και για τα οποία δεν υπάρχει 
ανάλογη βιβλιογραφία και προηγούµενη έρευνα, διερευνήθηκαν, αναλύθηκαν  
και αποσαφηνίστηκαν  επακριβώς, ώστε να είναι δυνατή η επιστηµονική ένταξή 
τους στο εννοιολογικό περιεχόµενο του Τουρισµού.  

2) Η ανάλυση των επιµέρους προϊόντων και υπηρεσιών που συνθέτουν το 
θαλάσσιο τουρισµό, όπως προσφέρονται σήµερα από τους παραγωγούς τους 
στους τουρίστες - καταναλωτές.  
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Για την επίτευξη του δεύτερου -και σηµαντικότερου- στόχου της διατριβής, 
που είναι η εκτίµηση της συµβολής των τριών κύριων προϊόντων του θαλάσσιου 
τουρισµού στην Ελληνική οικονοµία, απαιτείται η διερεύνηση των υφιστάµενων 
µεθοδολογιών, οι οποίες καταγράφονται στην Ελληνική και διεθνή βιβλιογραφία 
και η επιλογή της καταλληλότερης για την εκτίµηση των επιδράσεων του 
θαλάσσιου τουρισµού στην εθνική οικονοµία.  

Ο στόχος αυτός  της διατριβής εξειδικεύεται στα ακόλουθα: 
1) Στην αξιολόγηση των µεθόδων ως προς τα πλεονεκτήµατα και τα 

µειονεκτήµατά τους  
2) Στην επιλογή της καταλληλότερης από τις διαθέσιµες µεθοδολογικές 

προσεγγίσεις, είτε µετά από συνδυασµό ή και τροποποίηση, για να είναι δυνατή 
η εκτίµηση  των οικονοµικών επιδράσεων που προκαλούνται από τις τρεις 
κύριες δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού στην οικονοµία. 

3) Στην εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων  που προκαλούνται από τις 
τρεις κύριες δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού στην Ελληνική οικονοµία, 
η οποία θα εκφραστεί µε την ποσοτική προσέγγιση των κυριότερων 
µακροοικονοµικών µεγεθών (Τουριστική Κατανάλωση, Ακαθάριστο Εγχώριο 
Προϊόν, Εθνικό Εισόδηµα, Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών, Απασχόληση, 
Επενδύσεις, ∆ηµόσια έσοδα). 

Η σηµασία της έρευνας είναι σηµαντική διότι επιδιώκει να καλύψει το 
ερευνητικό κενό που υπάρχει ως προς την εκτίµηση των οικονοµικών 
επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού στα κυριότερα µακροοικονοµικά µεγέθη 
της Ελληνικής οικονοµίας. Εξίσου σηµαντική είναι η σηµασία της ως προς τη 
θεωρητική προσέγγιση του θέµατος, µέσα από την οποία προκύπτει η σαφής 
διατύπωση του περιεχοµένου κάθε δραστηριότητας του θαλάσσιου τουρισµού, 
όπως ασκείται στην Ελλάδα και η ένταξη των δραστηριοτήτων αυτών στο 
παραγόµενο τουριστικό προϊόν της χώρας. 

 
 
1.3. ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ ΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ 
Για τη διεξαγωγή της παρούσας έρευνας κρίθηκε απαραίτητη η διερεύνηση 

των καταλλήλων µεθόδων και των θεωρητικών προσεγγίσεων για τη συµβολή 
τους στην εµπειρική διερεύνηση και ερµηνεία του προβλήµατος των 
οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού στην εθνική οικονοµία.  

Μετά την κριτική αξιολόγηση των  µεθοδολογιών, οι οποίες παρουσιάζονται 
αναλυτικά στα κεφάλαια 3.2 και 3.3,  επιλέχθηκε η µέθοδος του ∆ορυφορικού 
Λογαριασµού Τουρισµού, η οποία διαπιστώθηκε ότι δεν έχει εφαρµοστεί µέχρι 
τώρα στην Ελλάδα και συγκεντρώνει τα εξής πλεονεκτήµατα σε σύγκριση µε 
άλλες µεθόδους: 

1) Iκανοποιεί πλήρως το σκοπό της έρευνας για τη µέτρηση του 
θαλάσσιου τουρισµού και του προσδιορισµού των συνολικών 
εισπράξεων και της προστιθέµενης αξίας. 

2) Βασίστηκε στο Σύστηµα των Εθνικών Λογαριασµών του 1993 (SNA 93) 
και στο Ευρωπαϊκό Σύστηµα Λογαριασµών του 1995 (ESA ’95), καθώς 
και στους ορισµούς και τις ερµηνείες των στατιστικών του  τουρισµού 
από τον Παγκόσµιο Οργανισµό Τουρισµού (WTO) και τα Ηνωµένα 
Έθνη και έχει εγκριθεί από το Συµβούλιο Τουρισµού του ΟΟΣΑ το 
1999 (OECD, 2000:3).  
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3) Μπορεί να προσεγγίσει, µετά από κατάλληλη προσαρµογή,  σε 
ικανοποιητικό βαθµό την οικονοµική πραγµατικότητα του θαλάσσιου 
τουρισµού. 

Σύµφωνα µε τη µεθοδολογική προσέγγιση του ΟΟΣΑ, ο ∆ΛΤ αποτελείται 
από δεκατέσσερις (14) αλληλοσυνδεδεµένους πίνακες, καθένας από τους 
οποίους παρέχει µια διαφορετική άποψη του τουρισµού. Οι σχετικοί πίνακες 
επιτρέπουν τη διασύνδεση της ζήτησης για τουριστικά προϊόντα από τους 
καταναλωτές µε την προσφορά των προϊόντων από τις τουριστικές βιοµηχανίες, 
µε αποτέλεσµα να δηµιουργείται ένας µηχανισµός που αποδίδει την άµεση 
Προστιθέµενη Αξία του τουρισµού για κάθε κλάδο (Λαγός ∆., 2005:404). 

Οι πίνακες του ∆ΛΤ παρέχουν τη δυνατότητα απεικόνισης του τουρισµού µε 
στοιχεία (οικονοµικά δεδοµένα), τα οποία οι Εθνικοί Λογαριασµοί δεν µπορούν 
να προσφέρουν. Η µεθοδολογία του ∆ΛΤ διαθέτει το µηχανισµό για να 
εξακριβωθεί «ποιος παράγει και τι παράγει για τους τουρίστες». Εκτιµά την 
προστιθέµενη αξία, την απασχόληση και την κεφαλαιουχική δοµή των 
επιµέρους κλάδων της τουριστικής βιοµηχανίας, η ύπαρξη και η βιωσιµότητα 
των οποίων εξαρτάται από την τουριστική ζήτηση.  

Ο ∆ΛΤ παρέχει αξιόλογες πληροφορίες στις ακόλουθες ερωτήσεις (Λαγός ∆., 
2005:405): 

 Τι αγοράζουν οι τουρίστες και ποιοι κλάδοι της οικονοµίας 
επηρεάζονται περισσότερο από αυτές τις αγορές; 

 Από ποιες κοινωνικές οµάδες προέρχονται κυρίως οι τουρίστες, 
(νοικοκυριά, επιχειρηµατίες, δηµόσιοι υπάλληλοι, αλλοδαποί); 

 Πόσοι απασχολούνται στις επιχειρήσεις και τους κλάδους που 
συνθέτουν τον τουρισµό; 

 Ποια είναι η συµµετοχή κάθε κλάδου οικονοµικής δραστηριότητας 
στον τουρισµό; 

 Πόση είναι η διάθεση κεφαλαίων για τουρισµό; 
Η απαραίτητη προσαρµογή της µεθόδου, ώστε να είναι δυνατή η εκτίµηση 

των επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού στην οικονοµία, εµφανίζει τη 
δυσκολία που έγγειται στο γεγονός ότι δεν έχει γίνει ανάλογη προσέγγιση σε 
διεθνές επίπεδο, για την εκτίµηση µέρους του τουρισµού και φυσικά και του 
θαλάσσιου. Απαιτήθηκε συνεπώς, η αναπροσαρµογή των πινάκων του 
∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού (∆ΛΤ) και η συγκρότησή τους µε βάση τα 
δεδοµένα για τις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, όπως αυτές 
ασκούνται στην Ελλάδα.  

Για την εφαρµογή της µεθόδου απαιτήθηκε η αναζήτηση στοιχείων και 
δεδοµένων από τις επίσηµες πηγές του κράτους και από εκτιµήσεις και 
εµπειρικές έρευνες στις επιχειρήσεις και τις κλαδικές οργανώσεις των 
επαγγελµατιών του θαλάσσιου τουρισµού.  

Η επεξεργασία των δεδοµένων, που έγινε µε τη χρήση των λογισµικών 
προγραµµάτων Excel και SPSS (Statistical Package for the Social Sciences), 
προσαρµόστηκε σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της µεθόδου του ∆ορυφορικού 
Λογαριασµού Τουρισµού, ώστε να είναι δυνατή η ένταξή τους στους πίνακες για 
τον προσδιορισµό των αποτελεσµάτων και την εξαγωγή συµπερασµάτων για τις 
επιδράσεις του θαλάσσιου τουρισµού στην εθνική οικονοµία. 
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1.4. ∆ΟΜΗ  ΤΗΣ ∆ΙΑΤΡΙΒΗΣ 
Η διατριβή αποτελείται από πέντε µέρη. 
Το πρώτο µέρος της περιλαµβάνει το κεφάλαιο 2, όπου αναλύονται οι 

θεωρητικές προσεγγίσεις του θαλάσσιου τουρισµού γενικά, στην Ελλάδα και 
διεθνώς, αλλά και κάθε µίας από τις τρεις δραστηριότητες που ασκούνται στην 
Ελληνική αγορά χωριστά. 

Το δεύτερο µέρος αποτελείται από τα κεφάλαια 3 και 4. Στο κεφάλαιο 3 
γίνεται αναφορά στη σύνδεση του τουρισµού µε τα µακροοικονοµικά µεγέθη της 
οικονοµίας και προσεγγίζεται ο ρόλος του θαλάσσιου τουρισµού στην οικονοµία. 
Στο κεφάλαιο αυτό γίνεται παρουσίαση και αξιολόγηση των κυριότερων 
µεθοδολογικών προσεγγίσεων για τον υπολογισµό των οικονοµικών επιδράσεων. 
Στο κεφάλαιο 4 παρουσιάζεται η διαχρονική εξέλιξη της µεθόδου του 
∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού, καθώς και η ανάπτυξη και υιοθέτηση 
της µεθόδου σε Ευρωπαϊκές και άλλες χώρες µε τα µέχρι τώρα κυριότερα 
αποτελέσµατα και προβλήµατα από την εφαρµογή της. 

Το τρίτο µέρος αποτελείται από το κεφάλαιο 5, όπου γίνεται η προσαρµογή 
της µεθόδου του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού, έτσι ώστε να είναι 
δυνατή η ένταξη των δεδοµένων του θαλάσσιου τουρισµού για να µπορούν να 
εκτιµηθούν οι επιδράσεις του στο σύνολο της οικονοµίας. Παρουσιάζονται τα 
πεδία εφαρµογής και αναλύονται οι θεµελιώδεις έννοιες για την εφαρµογή της 
µεθόδου, ενώ παράλληλα καθορίζονται τα οικονοµικά µεγέθη τα οποία θα 
εκτιµηθούν ως προς τις επιδράσεις που υφίστανται από τις δραστηριότητες του 
θαλάσσιου τουρισµού.  

Το τέταρτο µέρος αποτελείται από το κεφάλαιο 6. Εδώ αναφέρονται οι 
παραδοχές και οι υποθέσεις για κάθε δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού, 
οι εµπειρικές έρευνες και η διαδικασία για τη συµπλήρωση των πινάκων του 
∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού. 

Το πέµπτο µέρος αποτελείται από τα κεφάλαια 7, 8 και 9, όπου 
παρουσιάζονται τα αποτελέσµατα από την εφαρµογή της µεθοδολογικής 
προσέγγισης, της εκτίµησης των επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού στην 
εθνική οικονοµία. Επιχειρείται η αξιολόγηση των αποτελεσµάτων και 
διατυπώνονται τα συµπεράσµατα από την ολοκλήρωση της εµπειρικής 
εφαρµογής σε συνδυασµό µε το θεωρητικό πλαίσιο που χρησιµοποιήθηκε. 
Εντοπίζονται τα πεδία στα οποία η τουριστική πολιτική µπορεί να έχει 
καθοριστικό ρόλο στη διαµόρφωση και ανάπτυξή τους και διατυπώνονται 
προτάσεις άσκησης τουριστικής πολιτικής, καθώς και προτάσεις για περαιτέρω 
έρευνα. Το κεφάλαιο 9, που αποτελεί παράρτηµα της διατριβής, περιλαµβάνει 
όλους τους πίνακες που καταρτίστηκαν από τις εµπειρικές έρευνες, τα 
ερωτηµατολόγια που χρησιµοποιήθηκαν για τις έρευνες, και τα διαγράµµατα.  

Τέλος, η διατριβή συµπληρώνεται από βιβλιογραφία σχετική µε το 
θαλάσσιο τουρισµό και τις επιδράσεις του.     
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1.5.  ΧΡΗΣΙΜΟΤΗΤΑ ΤΗΣ ∆ΙΑΤΡΙΒΗΣ 
Η χρησιµότητα της παρούσας διατριβής για την εκτίµηση των επιδράσεων 

στην οικονοµία από το θαλάσσιο τουρισµό είναι σηµαντική, τόσο από πλευράς 
θεωρίας, όσο και από πλευράς µεθοδολογίας και πολιτικής, δεδοµένου ότι: 

1) Συµβάλλει στην επιστηµονική προσέγγιση των οικονοµικών 
επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού. 

2) Βοηθά στον προσδιορισµό του περιεχοµένου της τουριστικής 
πολιτικής. 

3) Συµβάλλει στον εµπλουτισµό και τη βελτίωση των µεθοδολογικών 
δυνατοτήτων για την εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων από 
δραστηριότητες (τουριστικές και µη), µε την προσαρµογή και 
αξιοποίηση της µεθόδου του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού. 

4) Παρέχει τη δυνατότητα ποσοτικού προσδιορισµού των οικονοµικών 
επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού στα σηµαντικότερα οικονοµικά 
µεγέθη της εθνικής οικονοµίας (Κατανάλωση, ΑΕΠ, Εθνικό 
Εισόδηµα, Απασχόληση, Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών, Επενδύσεις, 
∆ηµόσια Έσοδα). 

5) Πληροφορεί τους επιχειρηµατίες των «κλάδων» του θαλάσσιου 
τουρισµού, καθώς και τα στελέχη της δηµόσιας διοίκησης και των 
οργανισµών για την αποτελεσµατικότητα των προσπαθειών τους στην 
επίτευξη των στόχων της τουριστικής επιχειρηµατικής 
δραστηριότητας. 

6) Συµβάλλει στην «ενδοκλαδική» συγκρισιµότητα των δυνατοτήτων και 
των ορίων ανάπτυξης κάθε δραστηριότητας του θαλάσσιου τουρισµού. 

7) Παρέχει τη δυνατότητα της ένταξης του θαλάσσιου τουρισµού στο 
σύνολο της οικονοµίας, η οποία είναι ιδιαίτερα σηµαντική για την 
κατανόηση του ρόλου του. 

8) Συµβάλλει και βοηθά στην προσπάθεια για µελλοντικές εκτιµήσεις 
των οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού, µε την 
επισήµανση των στοιχείων και των δεδοµένων που απαιτούνται για 
µια ανάλογη έρευνα, αλλά και µε τον τρόπο της προσέγγισης και της 
συλλογής τους. 

9) Συµβάλλει στην άρση του ερευνητικού αδιεξόδου της τουριστικής 
ανάλυσης.  

10) Συµβάλλει και βοηθά στην προσπάθεια για εκτιµήσεις των 
οικονοµικών επιδράσεων του τουρισµού στο σύνολό του, µε την 
εφαρµογή της µεθοδολογίας που χρησιµοποιεί. 
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Μέρος Πρώτο 
 
 
 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2. 
 

ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΟΥ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΩΝ ∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ  ΤΟΥ  
ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α ΚΑΙ ∆ΙΕΘΝΩΣ 

 
2.1. ΕΝΝΟΙΟΛΟΓΙΚΗ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ-ΟΡΙΣΜΟΙ-∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ 

Η απόδοση του όρου «θαλάσσιος τουρισµός», ως µία από τις ειδικές µορφές 
τουρισµού, µας παραπέµπει στην αναζήτηση της αµεσότερης και διαρκέστερης 
επαφής του περιηγητή µε τη θάλασσα (Λεκάκου-Τζανάτος, 1998:2). Στον όρο 
«θαλάσσιος τουρισµός» µπορούµε εποµένως να περιλάβοµε κάθε τουριστική 
δραστηριότητα που έχει σχέση µε τη θάλασσα και τις ακτές. Εκτός από τη χρήση 
σκαφών αναψυχής και τις κρουαζιέρες, ο θαλάσσιος τουρισµός περιλαµβάνει 
µεγάλο εύρος δραστηριοτήτων, όπως το θαλάσσιο σκι, την ιστιοσανίδα 
(windsurfing), το υποβρύχιο ψάρεµα, τις υποβρύχιες καταδύσεις, την 
κολύµβηση και την περιήγηση σε θαλάσσια πάρκα. 

 Σύµφωνα µε τον καθηγητή Michael Hall5, ο θαλάσσιος τουρισµός είναι 
στενά συνδεδεµένος µε τον παράκτιο τουρισµό αλλά ταυτόχρονα περιλαµβάνει 
κάθε τουριστική δραστηριότητα που πηγάζει από τη θάλασσα, όπως ψάρεµα 
ανοιχτής θαλάσσης και κρουαζιέρες.  Ο Μark Orams6 (1999:9) ορίζει ότι ο 
θαλάσσιος τουρισµός περιλαµβάνει «εκείνες τις δραστηριότητες αναψυχής οι 
οποίες έχουν ως βάση ή επικεντρώνονται στο θαλάσσιο περιβάλλον, η 
κατανάλωση ή χρήση των οποίων προϋποθέτει να ταξιδέψει ο καταναλωτής  
µακριά από τον τόπο διαµονής του».  Ο ορισµός αυτός έχει ιδιαίτερη σηµασία 
διότι εκτός των βασικών στοιχείων που προσδιορίζουν τον καταναλωτή και τις 
δραστηριότητές του, δίνει έµφαση στο γεγονός ότι ο θαλάσσιος τουρισµός 
περιλαµβάνει παράκτιες δραστηριότητες, όπως παρακολούθηση θεαµάτων µε 
θαλάσσια θηλαστικά (φάλαινες, δελφίνια, φώκιες), παραθαλάσσιους περιπάτους, 
χρήση κρουαζιερόπλοιων και δραστηριότητες yachting.  

Με τον όρο «θαλάσσιος τουρισµός» αναφερόµαστε συνήθως στην ειδική 
µορφή τουρισµού, στην οποία η θάλασσα αποτελεί το κριτήριο διάκρισής του 
και ταυτόχρονα την ειδοποιό διαφορά σε σχέση µε την κυρίαρχη µορφή του 
οργανωµένου παραθεριστικού ή µαζικού τουρισµού, καθώς  και τις άλλες 
ειδικές µορφές τουρισµού.  

Απαραίτητη προϋπόθεση για την ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού είναι 
η δηµιουργία της κατάλληλης υποδοµής και ανωδοµής, το κόστος της οποίας 
είναι ιδιαίτερα υψηλό, κυρίως σε ότι αφορά την κατασκευή σύγχρονων και άρτια 
εξοπλισµένων µαρίνων για τον ελλιµενισµό, τον ανεφοδιασµό και την συνολική 
εξυπηρέτηση των σκαφών αναψυχής, των επιβατών και των πληρωµάτων τους.  

 Η συµβολή των υποδοµών και των µέσων της Ναυτιλίας στη συγκρότηση 
του ειδικού αυτού τουριστικού προϊόντος είναι αποφασιστική και περιλαµβάνει 
                                            
5 Ο καθηγητής Michael Hall είναι Πρόεδρος του Τµήµατος Τουρισµού, και προΐσταται της 
∆ιεθνούς Ένωσης Γεωγραφικών Μελετών για τον Τουρισµό και την Αναψυχή, στο Otago School 
of Business, University of Otago, Dunedin, Νέας Ζηλανδίας   (31 October 2001.)  
6 Ο Mark Orams είναι καθηγητής στο Κέντρο Τουριστικών Ερευνών του Massey University, 
στο Albany της Νέας Ζηλανδίας  
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από τη µια πλευρά τα λιµάνια, τις µαρίνες, τα καταφύγια σκαφών και τους 
θαλάσσιους δρόµους, ενώ από την άλλη τα σκάφη και τα πλοία, σαν ένα 
ολοκληρωµένο σύστηµα πλήρως ενταγµένο στις  δραστηριότητες της αναψυχής 
που παρέχει ο θαλάσσιος τουρισµός. 

Με τη συµµετοχή της Ναυτιλίας ο θαλάσσιος τουρισµός αποκτά το 
πραγµατικό του περιεχόµενο και εκφράζεται µε τη θαλάσσια περιήγηση, αφού 
παρέχει στον περιηγητή την επιλογή να βιώσει πολλές από τις προσδοκώµενες 
εµπειρίες του µέσα στο θαλάσσιο περιβάλλον.  Σε αντίθετη περίπτωση, τόσο η 
προσέγγιση της παράκτιας ζώνης µε άλλα µεταφορικά συστήµατα (χερσαία ή 
εναέρια) όσο και η εγκατάσταση σε παράκτια καταλύµατα αποδυναµώνουν την 
αµεσότητα του περιηγητή µε τη θάλασσα και µειώνουν τη διάρκεια επαφής του 
µε αυτή.  

Θαλάσσιος τουρισµός εποµένως, είναι η ειδική µορφή τουρισµού µε την 
επιλογή της οποίας ο καταναλωτής – τουρίστας αποφασίζει να περάσει τον 
περισσότερο ή και όλο το χρόνο των διακοπών του «εν πλω», επιλέγοντας ως τόπο 
διαµονής και ψυχαγωγίας ένα πλοίο, που προσφέρει ένα  προκαθορισµένο 
πρόγραµµα Θαλάσσιας περιήγησης, ή ένα σκάφος, στο οποίο µπορεί να 
συναποφασίσει για το πρόγραµµα της Θαλάσσιας περιήγησης που θα εκτελεστεί. 
Και στις δύο περιπτώσεις, πλοίο ή σκάφος είναι ταυτόχρονα και µέσα  µετακίνησης. 

 
ΣΧΗΜΑ 1. 

∆ΟΜΗ ΤΗΣ ΑΓΟΡΑΣ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 

 
Πηγή: G.P.Wild (International) Ltd, 2000. p.p.315-333 
 
Όµως, έχει επικρατήσει, όλες οι δραστηριότητες που σχετίζονται µε τη 

θάλασσα, να µην  αποτελούν  κριτήριο διάκρισης και να µη θεωρούνται ως 
χαρακτηριστικό σηµείο αναφοράς της ειδικής τουριστικής πελατείας του 
θαλάσσιου τουρισµού. Για παράδειγµα, δεν αποτελούν κριτήριο ή ειδικό 
ενδιαφέρον το κολύµπι, η ιστιοσανίδα και άλλα θαλάσσια σπορ, ή η µετάβαση 
στα νησιά µε πλοία της ακτοπλοΐας.  

Ως κριτήριο διάκρισης για τις δραστηριότητες θαλάσσιου τουρισµού στην 
Ελλάδα, θεωρήσαµε µόνο τη συµµετοχή σε οργανωµένη κρουαζιέρα µε 
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κρουαζιερόπλοιο και την πραγµατοποίηση θαλάσσιων πλόων µε τουριστικό 
πλοίο ή πλοιάριο7  επαγγελµατικό ή αναψυχής, θαλαµηγό ή όχι, µε πλήρωµα ή 
χωρίς (bareboat), ιστιοφόρο ή µηχανοκίνητο (οι επί µέρους διακρίσεις 
αναλύονται κατωτέρω). Κατά συνέπεια, όταν αναφερόµαστε στο θαλάσσιο 
τουρισµό, αναφερόµαστε σε δύο κύριες τουριστικές δραστηριότητες: στην 
Κρουαζιεροπλοΐα και στο Yachting (επαγγελµατικό, δηλ. πραγµατοποιούµενο 
µε ολική ναύλωση επαγγελµατικού  πλοίου). 

Από τις µορφές θαλάσσιου τουρισµού που έχουν αναφερθεί και έχουν τα 
χαρακτηριστικά οργανωµένης αγοράς και ως εκ τούτου θεωρούνται  κύρια 
προϊόντα του θαλάσσιου τουρισµού είναι οι Κρουαζιέρες και  η Ιδιωτική 
Θαλάσσια Περιήγηση, που προσφέρει η χρήση σκαφών αναψυχής (yachting). 
Οι υπόλοιπες δραστηριότητες που έχουν αναφερθεί παραπάνω ασκούνται 
ανοργάνωτα και σποραδικά.  

Οι κυριότερες λοιπόν µορφές της οργανωµένης αγοράς του θαλάσσιου 
τουρισµού διεθνώς (Miller M.L., Auyong J., 1991: 80¯99), είναι:   

α) Η Κρουαζιεροπλοΐα    
β) Η Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση  
 
2.2. O ΘΑΛΑΣΣΙΟΣ ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ ∆ΙΕΘΝΩΣ  
Η παγκόσµια αγορά του θαλάσσιου τουρισµού για το 2005 εκτιµάται σε 

€174 δις, δηλαδή ποσοστό 10,5% των συνολικών δαπανών του τουρισµού. Το 
µέγεθος αυτό είναι εξαιρετικά σηµαντικό, αλλά το πόσο αναλογεί σε κάθε 
«υποκλάδο» (επιµέρους δραστηριότητα) είναι αντικείµενο πολλών 
αντιπαραθέσεων µεταξύ των εκπροσώπων τους (Douglas-Westwood Ltd, 
2005:36).  

Είναι σηµαντικό να σηµειωθεί ότι σε αυτό το σύνολο δεν περιλαµβάνονται το 
ταξίδι και οι δαπάνες στις παράκτιες περιοχές, οι οποίες εάν περιλαµβάνονταν 
θα διαµόρφωναν έναν ευρύτερο προσδιορισµό του τοµέα. Συνολικά ο τοµέας του 
τουρισµού, συµπεριλαµβανοµένου και του θαλάσσιου τουρισµού, έχει σηµειώσει 
σηµαντική αύξηση τις τελευταίες δεκαετίες και έχει εξελιχθεί σε µια από τις 
µεγαλύτερες βιοµηχανίες. Έχει εκτιµηθεί ότι περισσότεροι από το µισό 
πληθυσµό του πλανήτη κατοικούν σε απόσταση 60 χλµ ή λιγότερο από 
παράκτιες περιοχές, µε το ποσοστό αυτό να αυξάνεται διαρκώς. Αυτό έχει ως 
αποτέλεσµα την περαιτέρω αύξηση της ζήτησης των δραστηριοτήτων τουρισµού 
και αναψυχής.  

Τα διαθέσιµα στοιχεία παγκοσµίως, συνήθως αναφέρονται στις διεθνείς 
τουριστικές εισπράξεις, στις οποίες δεν περιλαµβάνεται το σηµαντικό µερίδιο της 
εσωτερικής αγοράς. Τα δεδοµένα για το Ηνωµένο Βασίλειο (ΗΒ) και τις ΗΠΑ, 
δείχνουν ότι από τις συνολικές τουριστικές δαπάνες στο ΗΒ, που εκτιµήθηκαν 
σε €107 δις το 2003, µόνο το 18% προήλθε από αλλοδαπούς τουρίστες. Η 
εικόνα στις ΗΠΑ είναι παρόµοια µε µόνο το 12% των συνολικών δαπανών να 
προέρχονται από εισερχόµενους (αλλοδαπούς) τουρίστες. Οι αναπτυσσόµενες 
χώρες γενικά, εµφανίζουν αντίστροφη εικόνα από αυτή που παρατηρείται στις 
ΗΠΑ  και το ΗΒ, µε µεγαλύτερα ποσοστά  διεθνούς (εισερχόµενου) τουρισµού. 
Το σύνολο του παγκόσµιου τουρισµού για το 2004 έχει εκτιµηθεί σε €1,586 δις 
(World Tourism Organization, Tourism Highlights Edition 2004).  
                                            
7 Ο όρος «τουριστικό πλοίο» επικράτησε από την έναρξη ισχύος του σχετικού Ν. 438 το 1976 
µέχρι πρότινος (Νοέµβριος 1999) οπότε και µε τον νέο Ν.2743 αντικαταστάθηκε µε τον όρο 
«πλοίο αναψυχής», που µέχρι τότε υποδήλωνε µόνο τα ιδιωτικής χρήσης σκάφη. 
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Στο ∆ιάγραµµα 1 που ακολουθεί εµφανίζονται οι κυριότερες αγορές που 
συγκροτούν την παγκόσµια αγορά του θαλάσσιου τουρισµού. 

 
 

∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 1. 
ΘΑΛΑΣΣΙΟΣ ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ  - ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΑΓΟΡΑ (σε δις €) 

 

 
 

 

Πηγή: Douglas-Westwood 2005 
 
Στο ∆ιάγραµµα 2 εµφανίζεται η προέλευση των τουριστών – καταναλωτών 

του θαλάσσιου τουρισµού. Η Βόρεια Αµερική και η ∆υτική Ευρώπη 
καταλαµβάνουν τις πρώτες θέσεις µε συµµετοχή 43% η κάθε µια στο σύνολο της 
παγκόσµιας αγοράς του θαλάσσιου τουρισµού. Ακολουθούν η Ασία µε 6% και η 
Ανατολική Ευρώπη µε 3%. 
 

Πηγή: Douglas-Westwood 2005 
 

Με βάση τις διεθνείς αφίξεις τουριστών από το 1995 µέχρι σήµερα, η 
πρόβλεψη  για την εξέλιξη των αφίξεων τα επόµενα δεκαπέντε χρόνια είναι της 
τάξεως του 4,1 % ετήσιο ποσοστό αύξησης µέχρι το 2020. Το ποσοστό αύξησης 
για την Ευρώπη είναι χαµηλότερο και εκτιµάται στο 3% κατά τη διάρκεια της 

∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 2. 
ΘΑΛΑΣΣΙΟΣ ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ  -  ΤΜΗΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗ ΠΡΟΕΛΕΥΣΗΣ 

ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΤΗΣ ΠΑΓΚΟΣΜΙΑΣ ΑΓΟΡΑΣ  2005 
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ίδιας περιόδου. Με βάση τη διακύµανση των περιφερειακών δεικτών ανάπτυξης 
του θαλάσσιου τουρισµού και µε ετήσιο ποσοστό παγκόσµιας αύξησης 3% 
ετησίως από το 2005, το συνολικό µέγεθός του εκτιµάται ότι θα είναι €205 δις το 
2010 (World Tourism Organization, Tourism 2020 Vision) .  

Η συνολική αγορά του θαλάσσιου τουρισµού στη δυτική Ευρώπη έχει 
αποτιµηθεί σε €74 δις για το 2005. Αν και το µεγαλύτερο µέρος του θαλάσσιου 
τουρισµού της Ευρώπης κατά τη διάρκεια των προηγούµενων 40 ετών, 
παραδοσιακά επικεντρώνονταν στη Μεσόγειο, έχει παρατηρηθεί ισχυρή αύξηση 
για τις αγορές της βόρειας Ευρώπης, όπου προωθείται η αναδιαµόρφωση των 
περιοχών παλαιών λιµένων και µαρίνων. Οι ακτές της Βαλτικής και της Βόρειας 
Θάλασσας αποτελούν ελκυστικούς προορισµούς για δραστηριότητες του 
θαλάσσιου τουρισµού µε δηµοφιλή και καλά αναπτυγµένα θέρετρα (όπως το 
Sylt, το Amrum, το St Peter-Ording,  το Schlei, οι ακτές του Κiel, ο κόλπος 
Lűbeck και οι εκβολές του Flensburg) που προσφέρονται για ναυσιπλοΐα, 
ναυταθλητικές δραστηριότητες  και περιηγήσεις στις παράκτιες πόλεις (Douglas-
Westwood Ltd, 2005:37). 

Η τουριστική δαπάνη που προκαλείται από το σύνολο των δραστηριοτήτων 
του θαλάσσιου τουρισµού παγκοσµίως εκτιµάται σε € 168 δις για το 2004, 
ποσοστό 10,5% της συνολικής τουριστικής δαπάνης. Μεταξύ των διαφόρων 
περιοχών της γης, η Βόρεια Αµερική καταλαµβάνει την πρώτη θέση µε συνολική 
κατανάλωση €73 δις, ακολουθεί η ∆υτική Ευρώπη µε €72 δις, η Ασία µε €10 
δις, η Ανατολική Ευρώπη µε €5 δις  και η Λατινική Αµερική (περιλαµβάνει την 
Καραϊβική) µε €4 δις. Οι προβλέψεις της παγκόσµιας τουριστικής κίνησης είναι 
ότι θα σηµειωθεί µέση ετήσια αύξηση 4,1% στις διεθνείς αφίξεις για το διάστηµα 
2005 – 2020. Ο ρυθµός αύξησης στην Ευρώπη για το ίδιο διάστηµα θα είναι 
µικρότερος και θα φτάνει το 3% (Douglas-Westwood Ltd,  2005:37-38).  

Ο θαλάσσιος τουρισµός στο χώρο της Μεσογείου γνώρισε µεγάλη ανάπτυξη 
κυρίως από τη δεκαετία του 1960. Γεωγραφικά εντοπίζεται στα βόρεια παράλια 
της Μεσογείου και είναι εντονότερη στα βορειοδυτικά, παρά στα 
βορειοανατολικά παράλια (που περιλαµβάνουν και την Ελλάδα). Από τη σκοπιά 
της ζήτησης και της προσφοράς του θαλάσσιου τουρισµού, αξιόλογη θέση 
κατέχουν στη Μεσόγειο η Γαλλία, η Ιταλία και η Ισπανία, οι ακτές της πρώην 
Γιουγκοσλαβίας, η Ελλάδα και η Τουρκία, ενώ “ανοίγµατα” στο θαλάσσιο 
τουρισµό κάνουν και οι χώρες των ανατολικών και νοτίων παραλίων της 
Μεσογείου (π.χ. Κύπρος, Ισραήλ, Τυνησία, Μάλτα).  

Τα ποσοτικά στοιχεία της ζήτησης θαλάσσιου τουρισµού (πλόες) ή της 
ζήτησης θέσεων σε µαρίνες, που µπορεί κανείς να αναζητήσει στην υφιστάµενη 
βιβλιογραφία είναι αντιφατικά. Σε γενικές γραµµές µπορεί να εκτιµηθεί ότι 
υφίσταται στη Μεσόγειο ζήτηση για 1,5-2,0 εκατοµ. θέσεις ελλιµενισµού για 
τουριστικά πλοία, ενώ η υφιστάµενη προσφορά  δεν υπερβαίνει τις 200.000 
θέσεις.  

Σε περίπου 40.000  υπολογίζονται οι θέσεις ελλιµενισµού στο µεσογειακό 
τµήµα των παραλίων της Γαλλίας (και άνω των 20.000 στα παράλια του 
Ατλαντικού), σε 50.000 της Ιταλίας, σε περίπου 50.000 της Ισπανίας, σε 13.600 
της Τουρκίας και σε 5.000 της πρώην Γιουγκοσλαβίας. Η υποδοµή σε µαρίνες 
σε ορισµένες Μεσογειακές χώρες το 2002 είχε την ακόλουθη σύνθεση: Ισπανία 
260, Τουρκία 15, Κύπρος 2, Πορτογαλία 17, Αίγυπτος 2 και Ελλάδα 15.  

∆εδοµένου ότι η υφιστάµενη ζήτηση θέσεων ελλιµενισµού είναι 
πολλαπλάσια της προσφοράς, ο µεγαλύτερος όγκος των τουριστικών πλοίων 
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ελλιµενίζεται σε λιµενικές εγκαταστάσεις, που έχουν άλλο προορισµό (εµπορικά 
λιµάνια, αλιευτικά καταφύγια, παραδοσιακά λιµάνια παραθαλάσσιων οικισµών, 
λιµενίσκοι ναυταθλητικών οµίλων κλπ) και σε συνθήκες µειωµένων 
εξυπηρετήσεων σε σχέση µε µια οργανωµένη µαρίνα. Η Τουρκία, σε µια 
προσπάθεια να αξιοποιήσει όσο το δυνατόν περισσότερο τη ζήτηση θαλάσσιου 
τουρισµού και να αυξήσει τη σύνδεσή του µε την παραγωγή του δευτερογενούς 
τοµέα και την απασχόληση, υιοθέτησε το µοντέλο των ξύλινων σκαφών (κάτι 
µεταξύ καϊκιού και motor-sailer), που ναυπηγούνται σε τουρκικά ναυπηγεία 
και έχουν το πλεονέκτηµα, ότι εκναυλώνονται µε πλήρωµα, δηµιουργώντας έτσι 
συγκριτικά υψηλότερα επίπεδα απασχόλησης. 

Η έντονη στενότητα θέσεων στο βορειοδυτικό παράλιο άξονα της Μεσογείου 
ήδη από τη 10ετία του 1980 σε συνδυασµό µε το βαθµιαία αυξανόµενο κόστος 
των προσφεροµένων υπηρεσιών, δηµιούργησε πιέσεις για θέσεις ελλιµενισµού 
στη βορειοανατολική λεκάνη της Μεσογείου και στο νότιο άξονά της, όπου ήδη 
από την περίοδο αυτή παρατηρείται σηµαντική αύξηση των σύγχρονων µαρίνων.  

Στις ανεπτυγµένες χώρες του Μεσογειακού βορρά (όπως άλλωστε συµβαίνει 
στη Βρετανία, τη Σκανδιναβία και τις ΗΠΑ) η ανάπτυξη του θαλάσσιου 
τουρισµού συνδέεται µε την άνθιση της ναυπηγικής βιοµηχανίας και ιδίως της 
βιοµηχανίας των πλαστικών σκαφών, όπως επίσης συνδέεται µε την αύξηση της 
αναγνώρισης του ναυταθλητισµού στη συνείδηση της κοινής γνώµης8. Το ίδιο, σε 
µικρότερο βαθµό, ισχύει και για την Ιταλία, που διαθέτει και αξιόλογη 
βιοµηχανία ιστιοφόρων και µηχανοκίνητων σκαφών, αλλά και  συµµετοχές σε 
διεθνούς σηµασίας ιστιοπλοϊκές διοργανώσεις µε πιο πρόσφατη αυτή του 
σκάφους της Prada  «Luna Rossa» στο America’s Cup στο Auckland της Ν. 
Ζηλανδίας.   

 
2.3. O ΘΑΛΑΣΣΙΟΣ ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α 

Ο θαλάσσιος  τουρισµός στην Ελλάδα άρχισε να αναπτύσσεται τη δεκαετία 
του '60 και, ιδιαίτερα τα τελευταία χρόνια, εξελίσσεται µε γρήγορους ρυθµούς, 
σύµφωνα µε όλα τα ποσοτικά στοιχεία των δραστηριοτήτων του. 
(www.\grektourism.gr/ θαλάσσιος τουρισµός) (www.\Traveling Internet/ 
Traveling news/ «Επεκτείνονται οι ειδικές µορφές τουρισµού»)  

Στα κύρια προϊόντα του θαλάσσιου τουρισµού που αναφέρθηκαν 
προηγουµένως και συγκροτούν τη διεθνή αγορά (Κρουαζιέρα και Ιδιωτική 
Θαλάσσια Περιήγηση  [yachting]), εντάσσεται ως χωριστό προϊόν και η 
Ηµερήσια Θαλάσσια Περιήγηση (δηλαδή οι ηµερήσιες κρουαζιέρες) η οποία 
συγκροτεί τη δραστηριότητα της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας. Οι 
κυριότερες µορφές της οργανωµένης αγοράς του θαλάσσιου τουρισµού στην 
Ελλάδα, που θα αναλυθούν στην συνέχεια είναι:   

 
α) Η Κρουαζιεροπλοΐα    
β) Η Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση  

       γ)  Η Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία  

                                            
8 Η ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού στη Γαλλία είναι στενά συνδεδεµένη µε την κυριαρχία 
των γαλλικής κατασκευής πλαστικών σκαφών Jeanneau και Benneteau, που µε τη σειρά της 
συνδέεται µε τους ιστιοπλοϊκούς  άθλους των γνωστών Γάλλων ιστιοπλόων,  όπως ο Eric 
Tabarly, o Olivier de Kersauzon, η Florence Artaud, o Titouan Lamazou, o Marc Pajot, o 
Bruno Loick Peyron, και πιο πρόσφατα η Isabelle Autissier και ο Christofe Auguin κλπ.  
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Οι Κρουαζιέρες που προσφέρονται εντάσσονται στο σύνολό τους στην 
κατηγορία των διεθνών κρουαζιέρων, και συγκεκριµένα των Μεσογειακών. Για 
ένα µεγάλο αριθµό προγραµµάτων κρουαζιέρας, τα Ελληνικά λιµάνια αποτελούν 
τον κύριο προορισµό, µε συµπληρωµατικούς προορισµούς γειτονικά λιµάνια της 
Ιταλίας, της Τουρκίας, της Κύπρου ή της Αιγύπτου. Σε άλλα προγράµµατα, η 
Ελλάδα αποτελεί συµπληρωµατικό προορισµό, µε προσέγγιση λίγων ή ακόµα 
και ενός λιµανιού.    

Τo γιώτινγκ εµφανίζει στη Ελλάδα µια ανoδική πoρεία και είναι εξαιρετικά 
δηµoφιλές, τόσo στoυς αλλoδαπoύς όσo και στoυς Έλληνες. Τo υφιστάµενο 
δίκτυo µαρίνων και καταφυγίων τoυριστικών σκαφών, αν και χρήζει περαιτέρω 
ανάπτυξης και βελτίωσης, παρέχει επιλογές θαλάσσιων περιηγήσεων πoυ 
µπoρούν να πρoσφέρoυν στoν επισκέπτη, πέρα από την απόλαυση της 
θαλάσσιας διαδρoµής, τη γνωριµία πoλλών περιoχών της νησιωτικής και της 
ηπειρωτικής Ελλάδας. Η Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση στην Ελλάδα 
προσφέρεται µε επανδρωµένα σκάφη αναψυχής (motor yachts κλπ) ή µε 
ιστιοφόρα που συνήθως ναυλώνονται χωρίς πλήρωµα. 

Ενδιαφέρουσα είναι η περίπτωση της Τουρκίας, που από τα τέλη της 
10ετίας του 1970 κινητοποιείται συστηµατικά στο χώρο των µαρίνων, µε 
αποτέλεσµα σήµερα να προηγείται σηµαντικά της χώρας µας σε αριθµό θέσεων 
ελλιµενισµού όσο και σε οργάνωση και επίπεδο προσφεροµένων υπηρεσιών. Η 
Τουρκία έχει κατορθώσει να προσελκύσει σηµαντική πελατεία για µόνιµο 
(διαχείµαση, τακτική ετήσια συντήρηση) ή προσωρινό ελλιµενισµό. Αν και 
προωθεί εξ’ ίσου συστηµατικά τις θαλάσσιες διαδροµές στα παράλιά της, η 
Τουρκία στην πράξη έχει κατορθώσει να ελλιµενίζει και να εκµεταλλεύεται 
τουριστικά πλοία που κινούνται προς τα ελληνικά νησιά, αξιοποιώντας έτσι για 
λογαριασµό της το συγκριτικό πλεονέκτηµα που δεν κατόρθωσε να 
εκµεταλλευτεί έγκαιρα η Ελλάδα. Είναι χαρακτηριστικό ότι ακόµη και ελληνικές 
ναυλοµεσιτικές επιχειρήσεις διαθέτουν «βάση» εξυπηρέτησης και ναυλώσεων 
στην Τουρκία, εκµεταλλευόµενες το σχετικά ευνοϊκότερο επιχειρηµατικό κλίµα 
που υπάρχει στη χώρα αυτή και την ευνοϊκή (φορολογική κλπ) µεταχείριση των 
ξένων επαγγελµατιών. 

Τα Ηµερόπλοια προσφέρουν τις Ηµερήσιες Κρουαζιέρες από ηπειρωτικά ή 
νησιωτικά λιµάνια σε παράκτιους ή νησιωτικούς προορισµούς, στο πλαίσιο των 
προγραµµατισµένων ηµερήσιων θαλάσσιων εκδροµών που διοργανώνουν οι 
τουριστικοί πράκτορες.   

 
Στο σχήµα που ακολουθεί αποτυπώνεται το σύνολο της αγοράς του 

θαλάσσιου τουρισµού στην Ελλάδα. Λεπτοµερής αναφορά των χαρακτηριστικών 
των πλοίων και των προγραµµάτων του θαλάσσιου τουρισµού, γίνεται στα 
αντίστοιχα κεφάλαια της Κρουαζιέρας, της Ιδιωτικής Θαλάσσιας Περιήγησης και 
της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας. 
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ΣΧΗΜΑ 2. 
ΤΜΗΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤΗΝ 

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΓΟΡΑ 

       
* Είναι Επανδρωµένα. Τα Ιστιοφόρα ναυλώνονται χωρίς πλήρωµα 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία 

 
Στη συνέχεια θα γίνει σύντοµη αναφορά στο θεσµικό και νοµοθετικό πλαίσιο 

της λειτουργίας του θαλάσσιου τουρισµού στην Ελλάδα, µε σκοπό τη σαφή 
διατύπωση και ερµηνεία των όρων που αφορούν στο χαρακτηρισµό και στη 
διάκριση των µέσων παροχής των προϊόντων του θαλάσσιου τουρισµού, η οποία 
είναι απαραίτητη για την προσέγγιση των οικονοµικών µεγεθών που αφορούν 
στις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού. Κρίνεται σκόπιµο, για την πλήρη 
και ορθή εκτίµηση των οικονοµικών µεγεθών των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου 
τουρισµού να παρατεθούν οι προσδιορισµοί της νοµοθεσίας που καθορίζουν 
ποια είναι τα επαγγελµατικά πλοία και σκάφη. 

Ειδικά «καταλύµατα» (και συγχρόνως µεταφορικά µέσα) στην υπηρεσία του 
θαλάσσιου τουρισµού είναι: α) τα Επαγγελµατικά Τουριστικά Πλοία και 
Πλοιάρια και β) τα Κρουαζιερόπλοια. Σύµφωνα µε τον Ν. 438/76,  
τουριστικό πλοίο ή πλοιάριο είναι «κάθε σκάφος, που µπορεί να κινηθεί 
αυτοδύναµα στη θάλασσα, µε ή χωρίς θαλάµους ενδιαίτησης και διανυκτέρευσης  
(δηλαδή «θαλαµηγό» ή όχι), που λόγω της εν γένει κατασκευής του, χρησιµοποιείται 
αποκλειστικά για την εκτέλεση πλόων θαλάσσιας αναψυχής και περιήγησης». 
Αρχικά η δυναµικότητα  των θαλαµηγών τουριστικών πλοίων δεν µπορούσε να 
υπερβαίνει τα 25 άτοµα, εξαιρουµένου του πληρώµατος, όµως η τροποποίηση 
του νόµου αύξησε τη δυναµικότητα σε 49 άτοµα.  

Τουρισµός 
Κρουαζιέρας 

Ιδιωτική 
Θαλάσσια 
Περιήγηση 

Θαλάσσιος τουρισµός  

Κρουαζιερόπλοια 

Τοπικά ∆ιεθνή 

Παράκτια Τουριστική 
Ναυτιλία 

Motor Yachts*

Sailing Yachts*

Motor Sailers*

Ιστιοφόρα (bareboat)

Ηµερόπλοια
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Τα επαγγελµατικά τουριστικά πλοία και πλοιάρια είναι αυτά που 
εκναυλώνονται και µάλιστα µε τη µορφή της ολικής ναύλωσης   (και όχι µε  
εισιτήριο, όπως τα Κρουαζιερόπλοια), και αυτό είναι το κριτήριο διάκρισής τους 
από τα «τουριστικά πλοία αναψυχής», δηλαδή τα χρησιµοποιούµενα από τους 
πλοιοκτήτες τους για πλόες χωρίς ναύλο και τα «ναυταθλητικά», δηλαδή τα 
χρησιµοποιούµενα από αναγνωρισµένους ναυταθλητικούς οµίλους για 
ιστιοπλοϊκούς αγώνες. 

Ο Ν. 438/76  ρυθµίζει, µεταξύ άλλων τον τρόπο της αναγνώρισης ενός 
τουριστικού πλοίου ως επαγγελµατικού, τις υποχρεώσεις του πλοιοκτήτη, 
θέµατα σχετικά µε την υποχρεωτική είσπραξη ελάχιστου ναύλου σε συνάλλαγµα 
και τη µετατροπή του στο ισότιµο νόµισµα της χώρας, τον τρόπο της 
αναγνώρισης πλοίου µε ξένη σηµαία ως επαγγελµατικού, κ.λ.π. Ας σηµειωθεί 
ότι, κατά κανόνα, τα επαγγελµατικά τουριστικά πλοία έχουν Ελληνική σηµαία,  
ενώ µετά την άρση του cabotage (1/11/2002, N.2932/2001) είναι δυνατή η 
αναγνώριση πλοίου µε ξένη σηµαία ως επαγγελµατικού. 

Σύµφωνα µε τον ισχύοντα Ν.2743/99, ο οποίος αντικατέστησε τον Ν. 
438/76, οι κυριότεροι όροι που χρησιµοποιούνται έχουν την ακόλουθη έννοια: 

α) «Πλοίο αναψυχής»: Κάθε σκάφος ολικού µήκους άνω των επτά (7) µέτρων, 
το οποίο, είτε διαθέτει είτε όχι χώρους ενδιαίτησης, έχει τη δυνατότητα από τη 
γενική κατασκευή του, να χρησιµοποιείται αποκλειστικά για την εκτέλεση 
ταξιδιών αναψυχής ή και περιήγησης. 

β) «Επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής»: Το πλοίο αναψυχής, που έχει 
µεταφορική ικανότητα µέχρι και σαράντα εννέα (49) επιβατών, το οποίο διαθέτει 
χώρους ενδιαίτησης, πέραν αυτών του πληρώµατος, και χρησιµοποιείται 
αποκλειστικά για την εκτέλεση ταξιδιών αναψυχής ή και περιήγησης µε ολική 
ναύλωση. 

γ) «Ιστιοφόρο επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής»: Το επαγγελµατικό πλοίο 
αναψυχής, το οποίο διαθέτει επαρκή ιστιοφορία, ως κύριο µέσο πρόωσης, φέρει 
βοηθητικό κινητήρα πρόωσης και συγκεντρώνει τα κριτήρια καθορισµού του ως 
ιστιοφόρου, όπως αυτά ισχύουν. 

δ) «Μηχανοκίνητο επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής»: Το επαγγελµατικό πλοίο 
αναψυχής, το οποίο διαθέτει µηχανή, ως κύριο µέσο πρόωσης για ναυσιπλοΐα, 
και βοηθητικό µέσο πρόωσης, εάν αυτό απαιτείται από τις κείµενες διατάξεις, το 
οποίο και αναφέρεται στο πιστοποιητικό ασφαλείας. 

ε) «Ιδιωτικό πλοίο αναψυχής»: Το πλοίο αναψυχής που δεν είναι 
επαγγελµατικό σύµφωνα µε τις διατάξεις του νόµου αυτού. 

Το νοµικό καθεστώς που καθορίζεται από τους 438/76 και Ν.2743/99 
περιλαµβάνει διατάξεις που ενισχύουν την ανταγωνιστικότητα των Ελληνικών 
τουριστικών πλοίων, καθώς και την προσέλκυση πλοίων στο Ελληνικό νηολόγιο. 
Ουσιαστικά, οι νοµοθετικές ρυθµίσεις των ανωτέρω νόµων στοχεύουν στην 
προστασία του «κλάδου» από τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής (που σχεδόν στο 
σύνολό τους φέρουν ξένη σηµαία) τα οποία για λόγους φορολογικούς επιδιώκουν 
να εµφανίζονται ως επαγγελµατικά, µε αποτέλεσµα να θίγονται τα συµφέροντα 
των επαγγελµατιών.  

Τα Κρουαζιερόπλοια πραγµατοποιούν κρουαζιέρες στις οποίες µετέχουν 
οµάδες τουριστών ή µεµονωµένοι τουρίστες, καταβάλλοντας κάποιο αντίτιµο κατ’ 
άτοµο για ένα «πακέτο» υπηρεσιών (µεταφορά, γεύµατα, διασκέδαση, εκδροµές, 
κλπ.) και διέπονται από τον Κώδικα Ιδιωτικού Ναυτικού ∆ικαίου και το 
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Ευρωπαϊκό και Εθνικό ∆ίκαιο περί παροχής υπηρεσιών στις θαλάσσιες 
µεταφορές.  

Και οι δύο µορφές θαλάσσιων καταλυµάτων εποπτεύονται από το Υπουργείο 
Εµπορικής Ναυτιλίας (και όχι από τον Ε.Ο.Τ.). Οι ναυλοµεσίτες επιτελούν κατά 
συνέπεια τουριστικό επάγγελµα, οι όροι άσκησης του οποίου διέπονται (κατ’ 
εξουσιοδότηση του παραπάνω νόµου) από κοινή απόφαση του Υπουργού 
Εµπορικής Ναυτιλίας και του εποπτεύοντα του Ε.Ο.Τ. Υπουργού Τουρισµού. Τα 
ναυλοµεσιτικά γραφεία ιδρύονται και λειτουργούν µε βάση ρυθµίσεις ανάλογες 
µε εκείνες των τουριστικών γραφείων. 

Η Επαγγελµατική Ένωση των Ελληνικών ναυτιλιακών εταιριών που έχουν 
στην ιδιοκτησία τους Κρουαζιερόπλοια (τα οποία φέρουν την Ελληνική σηµαία) 
είναι ο Σύνδεσµος Επιχειρήσεων Επιβατηγού Ναυτιλίας (Σ.Ε.Ε.Ν.), πρώην 
Ένωση Εφοπλιστών Επιβατηγών Πλοίων (Ε.Ε.Ε.Π.). 

Οι Επαγγελµατικές Ενώσεις του κλάδου των Πλοιοκτητών Τουριστικών 
σκαφών είναι η Ένωση Πλοιοκτητών Ελληνικών Σκαφών Τουρισµού (Ε.Π.Ε.Σ.Τ.) 
και το Σωµατείο Ιδιοκτητών Τουριστικών Επαγγελµατικών Σκαφών Άνευ 
Πληρώµατος (Σ.Ι.Τ.Ε.Σ.Α.Π.), τα µέλη των οποίων ανήκουν στο Ναυτικό 
επιµελητήριο.   

Η Επαγγελµατική Ένωση των ιδιοκτητών των Ηµερόπλοιων είναι η 
Πανελλήνια Ένωση Πλοιοκτητών Ηµερόπλοιων Σκαφών (Π.ΕΝ.Π.Η.Σ.), τα µέλη 
της οποίας στην Γ.Σ. της 20/11/2005, αποφάσισαν οµόφωνα την µετονοµασία 
σε Π.ΕΝ.Τ.Η.Σ., αντικαθιστώντας τη λέξη «Πλοιοκτητών» από τον τίτλο της 
ονοµασίας τους µε τη λέξη «Τουριστικών».  

Το φορολογικό καθεστώς το οποίο ρυθµίζει τα πλαίσια λειτουργίας των 
επιχειρήσεων του θαλάσσιου τουρισµού, καθορίζεται από το Ν.1642/1986, όπως 
τροποποιήθηκε µε τον Κωδ.Νοµ. 2859/2000 και το Ν. 3453/2006, ενώ οι 
ειδικές απαλλαγές που ισχύουν για κάθε δραστηριότητα και για συγκεκριµένες 
εµπορικές συναλλαγές αναφέρονται στο άρθρο 22. Η αναφορά στις διατάξεις που 
καθορίζουν τους ισχύοντες συντελεστές ΦΠΑ κρίνεται σκόπιµη για την 
προσέγγιση των οικονοµικών µεγεθών σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του 
∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού.   

Ο Φ.Π.Α. στα ναυλοσύµφωνα των επαγγελµατικών τουριστικών σκαφών 
αναψυχής καθορίζεται ως εξής (Γιαννακούρης Π., & Κουκοβίνης Β. (1998):  

1. (α) Τα τουριστικά πλοία που εκτελούν διεθνείς πλόες και πέραν των 
χωρικών µας υδάτων, όταν αποδεδειγµένα προσεγγίζουν ξένο λιµάνι, 
απαλλάσσονται από το Φ.Π.Α. 
(β) Τα τουριστικά πλοία που εκτελούν διεθνείς πλόες και πέραν των 
χωρικών µας υδάτων χωρίς να αποδεικνύουν την προσέγγισή τους σε ξένο 
λιµένα, δικαιούνται ποσοστό έκπτωσης Φ.Π.Α. 60% (κατηγορία Ι).  

2. (α) Τα τουριστικά πλοία που αναχωρούν από ελληνικό λιµάνι και εκτελούν 
πλόες µεγάλης ακτοπλοΐας (π.χ. Πειραιάς, Κέρκυρα, Βόρεια Ελλάδα, 
Μυτιλήνη, Κρήτη και ∆ωδεκάνησα) υπόκεινται σε ποσοστό έκπτωσης 
ΦΠΑ 50% (Κατηγορία ΙΙ). 
(β) Τα τουριστικά πλοία που αναχωρούν από ελληνικό λιµάνι και εκτελούν 
πλόες µικρής ακτοπλοΐας (π.χ. Πειραιάς προς Κυκλάδες, Β. Σποράδες, 
Ζάκυνθο, Κεφαλληνία, Κέρκυρα δικαιούνται ποσοστό έκπτωσης Φ.Π.Α. 
40% (Κατηγορία ΙΙΙ). 
(γ) Τα τουριστικά πλοία που εκτελούν πλόες περιορισµένης έκτασης (π.χ. 
πλόες από Πειραιά προς λιµένες Σαρωνικού και Αργολικού ή από λιµένες 
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Β. και Ν. Ευβοϊκού µέχρι το Βόλο ή µεταξύ λιµένων εντός του 
Κορινθιακού µέχρι Πάτρα) υπάγονται σε συντελεστή Φ.Π.Α. 8%.  

Η µη ολική ναύλωση επαγγελµατικών σκαφών γενικά απαλλάσσεται από 
ΦΠΑ µε την προϋπόθεση ότι τα σκάφη αυτά προσεγγίζουν κατά την 
πραγµατοποίηση των πλόων τους εκτός των Ελληνικών λιµένων και σε λιµένες 
άλλων χωρών. Εφόσον τα σκάφη αυτά πλέουν ή παραµένουν εκτός χωρικών 
υδάτων, απαλλάσσεται του ΦΠΑ µόνο το µέρος των ακαθαρίστων εσόδων τους 
που αναλογεί πέραν των χωρικών υδάτων (Γιαννακούρης Π., & Κουκοβίνης Β. 
(1998:655).  Σύµφωνα µε την απόφαση ΠΟΛ. 1156/97, τα Κρουαζιερόπλοια 
που προσεγγίζουν τουλάχιστον ένα λιµάνι εκτός συνθήκης Schengen, έχουν 
πλήρη απαλλαγή από τον ΦΠΑ για όλη την κρουαζιέρα. Η περίπτωση αυτή 
αφορά το σύνολο των κρουαζιέρων που παράγονται στην Ελλάδα, διότι σε όλες 
τις κρουαζιέρες γίνεται προσέγγιση πέραν των Ελληνικών λιµένων και σε 
τουλάχιστον ένα λιµένα εκτός της συνθήκης Schengen, µε αποτέλεσµα την 
πλήρη απαλλαγή από ΦΠΑ (Βλέπε υποκεφάλαιο 6.1 Παραδοχές και Υποθέσεις). 

Οι προαναφερθείσες φορολογικές ρυθµίσεις και το ισχύον νοµικό καθεστώς, 
παρέχουν πληροφορίες απαραίτητες για την εκτίµηση των οικονοµικών µεγεθών 
(όπως η παραγωγή των σχετικών κλάδων σε καθαρή βάση, τα ∆ηµόσια έσοδα 
κ.ά.) κάθε δραστηριότητας του θαλάσσιου τουρισµού, σύµφωνα µε τις οδηγίες 
και τις απαιτήσεις της µεθόδου του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού. 
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2.4. ∆ΙΑΚΡΙΣΕΙΣ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 
 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ 
 Στο κεφάλαιο αυτό παρουσιάζονται αναλυτικά οι κύριες δραστηριότητες που 

συγκροτούν τον «κλάδο» του θαλάσσιου τουρισµού. Η προσέγγιση περιλαµβάνει 
την παγκόσµια αγορά, για όποιες δραστηριότητες υπάρχουν διαθέσιµα στοιχεία, 
και την Ελληνική αγορά για κάθε δραστηριότητα χωριστά. Γίνεται εκτενής 
αναφορά σε κάθε µία δραστηριότητα σε θεωρητικό επίπεδο και σε επίπεδο 
οικονοµικών µεγεθών. Συγκεκριµένα περιγράφονται η ιστορική αναδροµή, οι 
παρεχόµενες υπηρεσίες, τα χαρακτηριστικά των καταναλωτών. ∆ιατυπώνονται 
εννοιολογικά οι δραστηριότητες µε σαφείς ορισµούς που αποδίδουν το 
περιεχόµενο της λειτουργίας τους και των προϊόντων που παρέχουν. Στην 
οικονοµική προσέγγιση των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού 
περιλαµβάνονται η αποτίµηση του µεγέθους της αγοράς σε διεθνές και εθνικό 
επίπεδο, ο αριθµός των τουριστών-καταναλωτών κάθε δραστηριότητας, οι τιµές 
διάθεσης των προϊόντων κάθε δραστηριότητας και οι διακυµάνσεις που έχουν 
σηµειωθεί τα τελευταία έτη, καθώς και τα µεγέθη της προσφοράς (αριθµός 
κρουαζιερόπλοιων και η µεταφορική ικανότητά τους σε αριθµό κλινών, η 
ποσότητα των σκαφών αναψυχής και των τουριστικών πλοίων των ηµερήσιων 
κρουαζιέρων).  

 
2.4.1. ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΪΑ 
Η βιοµηχανία της κρουαζιέρας εντάσσεται στον κλάδο του θαλάσσιου 

τουρισµού. Αποτελεί δυναµική αγορά µε σηµαντικές επενδύσεις που γίνονται 
κυρίως σε λιµενικές εγκαταστάσεις παγκοσµίως, αλλά και στη ναυπήγηση 
πολυτελών κρουαζιερόπλοιων. Αποτελεί αξιόλογη συναλλαγµατοφόρο 
δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού, η οποία παρουσιάζει διεθνώς 
σηµαντική αύξηση ζήτησης. 

Κρουαζιεροπλοΐα είναι η δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού που 
έχει ως αποκλειστικό αντικείµενο την παροχή του τουριστικού προϊόντος της 
κρουαζιέρας. Η κρουαζιέρα ως έννοια είναι πολυσύνθετη και συνδυάζει ένα 
µεγάλο µέρος της γνωστής  «τουριστικής αλυσίδας»: µεταφορά, εστίαση, 
τουρισµός, ψυχαγωγία και ταξίδι (Wild and Dearing, 2000). Η σηµερινή 
οργανωµένη κρουαζιέρα συνδυάζει εκτός των παραπάνω και στοιχεία αγοράς 
προϊόντων (shopping), µορφωτικές και αθλητικές δραστηριότητες και αποτελεί 
από µόνη της ένα ιδιόµορφο «προορισµό». Τουρισµός κρουαζιέρας ορίζεται 
οποιοδήποτε ταξίδι αναψυχής, έναντι ναύλου, τον οποίο πληρώνουν οι 
φιλοξενούµενοι στο πλοίο επιβάτες, µε κύριο σκοπό την εγκατάσταση των 
επιβατών στο πλοίο και την επίσκεψή τους σε ποικιλία προορισµών (Wild and 
Dearing, 2000).  

Με τον όρο Τουρισµός Κρουαζιέρας εννοούµε την επιλογή ενός κατάλληλα 
διαµορφωµένου  πλοίου, που µπορεί να χρησιµοποιηθεί τόσο ως τόπος διαµονής 
και ψυχαγωγίας όσο και ως µέσο µετακίνησης, σύµφωνα µε ένα προκαθορισµένο 
πρόγραµµα, από ένα άτοµο  – τουρίστα, το οποίο αποδέχεται  την ένταξή του σε ένα 
κοινό περιβάλλον, µε ένα σύνολο  ατόµων που συµµετέχουν στο κοινό πρόγραµµα 
της θαλάσσιας περιήγησης, µε σκοπό την  αναψυχή. 

Το Κρουαζιερόπλοιο προσφέρει τη δυνατότητα σε µεγάλο αριθµό περιηγητών 
να επισκέπτονται µεγάλα λιµάνια µετά από µεγάλες διαδροµές, σε αντίθεση µε 
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το ιστιοφόρο ή µηχανοκίνητο Yacht που δίνει την ευκαιρία της πρόσβασης 
µικρού αριθµού περιηγητών σε µικρά λιµάνια µετά από µικρές διαδροµές.   

Η έµπνευση της Κρουαζιεροπλοΐας έχει τις ρίζες της στο 1835 και στην 
εταιρία Peninsula & Oriental (P&O), µε πρώτο προορισµό (το 1844) τη 
Μεσόγειο, που εξακολουθεί µέχρι σήµερα να αποτελεί µια από τις κυριότερες 
περιοχές προσέγγισης κρουαζιερόπλοιων (Λεκάκου Μ. Τζαννάτος Ε., 1998:5) 
µαζί µε την Καραϊβική και τελευταία τη Βαλτική.   

Σε παγκόσµιο επίπεδο, η βιοµηχανία της κρουαζιέρας είναι µια σχετικά 
«νεαρή» βιοµηχανία. Από το 1980 µέχρι σήµερα (στοιχεία CLIA9 2004) 
υπολογίζεται ότι 100 εκ. επιβάτες έχουν πραγµατοποιήσει µια κρουαζιέρα 
διάρκειας άνω των δύο (2) ηµερών. Το 61% του συνόλου αυτού αφορά επιβάτες 
της τελευταίας δεκαετίας και το 37% επιβάτες των τελευταίων 5 ετών.  

Το καθιερωµένο σήµερα µέγεθος των µεγάλων κρουαζιερόπλοιων είναι γύρω 
στους 70.000 κ.ο.χ. (κόροι ολικής χωρητικότητας) µε µεταφορική ικανότητα που 
υπερβαίνει τους 2.000 επιβάτες, ενώ καταγράφεται παράλληλα τάση γιγαντισµού 
των κρουαζιερόπλοιων µε κατασκευές που προσεγγίζουν τους 150.000 κ.ο.χ. και 
ικανότητα µεταφοράς 3.000 επιβατών (www.mayfloweroceanlines.com).   

Η σύγχρονη Κρουαζιεροπλοΐα παρέχει αµιγή στοιχεία θαλάσσιου 
τουρισµού, αφού πέρα από την προσέγγιση λιµένων τουριστικού ενδιαφέροντος, 
η διαµονή του περιηγητή στο πλοίο συνδέεται µε µία σειρά δραστηριοτήτων 
αναψυχής «εν πλω» όπως η παρακολούθηση και η συµµετοχή σε θεάµατα, 
θεατρικές παραστάσεις, κινηµατόγραφο, µουσικές εκδηλώσεις, αθλοπαιδιές, 
συνέδρια, εκθέσεις, αλλά και δραστηριότητες εκτός του πλοίου όπως τα 
θαλάσσια σπορ.   

 
 2.4.1.1. Η Ιστορία της Κρουαζιέρας 

∆ιεθνώς, το πρώτο πλοίο που καταγράφεται να πραγµατοποιεί ταξίδι, 
µεταφέροντας κυρίως επιβάτες και όχι εµπορεύµατα, ανήκει στην εταιρία Black 
Line της Νέας Υόρκης. Το 1818, είναι η πρώτη ναυτιλιακή εταιρία που 
προσφέρει τακτικά ταξίδια µόνο µε επιβατηγά πλοία. Το δροµολόγιο που 
εκτελούν είναι ΗΠΑ – Βρετανία. Ουσιαστικά, πρόκειται για ακτοπλοϊκό ταξίδι 
µεγάλης απόστασης, που συνήθως πραγµατοποιείται όχι για ξεκούραση και 
αναψυχή, αλλά για επαγγελµατικούς ή βιοποριστικούς λόγους. 

Στη δεκαετία του 1830, η εµφάνιση των ατµόπλοιων µεταβάλλει άρδην τη 
φυσιογνωµία του ταξιδιού. Το κάνει πιο γρήγορο, περισσότερο ασφαλές και 
ταυτόχρονα παρέχει στις ναυτιλιακές εταιρίες τη δυνατότητα να προσφέρουν 
νέων ειδών υπηρεσίες (διασκέδαση). Την περίοδο αυτή, οι αγγλικές ναυτιλιακές 
εταιρίες σχεδόν µονοπωλούν τη διεθνή ναυτιλιακή βιοµηχανία, µε πρώτη την 
British and North American Royal Mail Steam Packet, η οποία πολύ σύντοµα 
µετονοµάστηκε σε Cunard Line. 

Στις 4 Ιουλίου του 1840, το Britannia, το πρώτο πλοίο που εκτελούσε 
δροµολόγια υπό την επωνυµία Cunard, αποπλέει από το Λίβερπουλ για ένα 

                                            
9 Cruise Line International Association: ∆ιεθνής οργάνωση µε µέλη τις εταιρίες 
κρουαζιερόπλοιων που έχουν διείσδυση στις αγορές των ΗΠΑ και του Καναδά. Αριθµούσε το 
1999, 23 εταιρίες- µέλη, µε µερίδιο 96,6% της όλης βορειοαµερικανικής αγοράς κρουαζιέρας 
και 120 πλοία και 21.000 συνεργαζόµενα τουριστικά γραφεία, ενώ το 2005 αριθµεί 19 
εταιρίες- µέλη, µε µερίδιο 95% της όλης βορειοαµερικανικής αγοράς κρουαζιέρας 
και 17.000  συνεργαζόµενα τουριστικά γραφεία (www.cruising.org). 
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ταξίδι 14 ηµερών. Στο πλοίο, µεταξύ των άλλων, ταξιδεύουν και ζώα προκειµένου 
να προσφέρονται φρέσκα προϊόντα (π.χ. γάλα) στους επιβάτες. 

Όπως προαναφέρθηκε, το πρώτο ατµοπλοϊκό ταξίδι µε σκοπό την αναψυχή 
πραγµατοποιείται το 1844. Το έτος αυτό, µια νέα ναυτιλιακή βιοµηχανία, η 
βιοµηχανία των κρουαζιέρων,  κάνει την εµφάνισή της. 

Στις δεκαετίες του 1850 και του 1860 καταγράφονται σηµαντικές βελτιώσεις 
στην ποιότητα των παρεχοµένων υπηρεσιών προς τους επιβάτες των πλοίων 
αυτών, που ουσιαστικά αποτελούν τους προποµπούς των υπαρχόντων 
κρουαζιερόπλοιων. Πλοία ναυπηγούνται µε αποκλειστικό σκοπό να προσφέρουν 
ανέσεις σε επιβάτες και περιηγητές, παρά να µεταφέρουν εµπορεύµατα ή 
ταχυδροµικές επιστολές. 

Το 1867, ο Μάρκ Τουέιν συµµετέχει ως επιβάτης σε ένα από τα πρώτα 
ταξίδια αναψυχής µε πλοίο, που πραγµατοποιούνται µε αφετηρία τις Ηνωµένες 
Πολιτείες Αµερικής. Την εµπειρία και την περιπέτεια αυτού του εξάµηνου 
ταξιδιού καταγράφει στο βιβλίο του «Innocents Abroad». 

Στις αρχές του 20ού αιώνα εµφανίζονται για πρώτη φορά τα κρουαζιερόπλοια 
που έµειναν γνωστά στη ναυτιλιακή ιστορία ως superliners. Αυτό το είδος των 
κρουαζιερόπλοιων αναπτύχθηκε στη Γερµανία λανσάροντας στην αγορά τα 
πρώτα τεράστια και ταυτόχρονα ιδιαιτέρως πολυτελή πλωτά ξενοδοχεία. 

Η White Star Line, εταιρία η οποία ανήκει στον τραπεζίτη J. P. Morgan, 
φέρνει στην αγορά των κρουαζιερόπλοιων τα δύο πολυτελή πλοία της εποχής, τα 
«Olympic» και «Titanic», τα οποία µεταξύ των άλλων, διαθέτουν πισίνες και 
γήπεδα τένις. Ο χώρος για τους επιβάτες και οι ανέσεις αποκτούν άλλη διάσταση 
µε τα πλοία αυτά, στα οποία η ταχύτητα έχει περιέλθει σε δεύτερη µοίρα. 

Η βύθιση του «Τιτανικού» κατά το παρθενικό ταξίδι του, το 1912, ωθεί την 
White Star στα πρόθυρα της χρεοκοπίας. Το 1934, η Cunard εξαγοράζει την 
White Star Line και ιδρύει την Cunard White Star, όπως µαρτυρούν οι 
διαφηµίσεις της εποχής. 

Ο Α΄ Παγκόσµιος Πόλεµος διακόπτει τη ναυπήγηση νέων κρουαζιερόπλοιων 
και όλα τα υπάρχοντα κρουαζιερόπλοια επιστρατεύονται προκειµένου να 
χρησιµοποιηθούν για τη µεταφορά στρατευµάτων στις εµπόλεµες περιοχές. Τα 
superliners των Γερµανών δίδονται, µετά το τέλος του πολέµου, ως αποζηµίωση 
στη Βρετανία και στις ΗΠΑ. 

Επί τουλάχιστον 20 χρόνια, µεταξύ του 1920 και 1940, ο πλέον πολυτελής 
και λαµπερός τρόπος να ταξιδέψει κανείς είναι τα κρουαζιερόπλοια.  

Τα κρουαζιερόπλοια σταµατούν ξανά τη δραστηριότητά τους στη διάρκεια του 
Β΄ Παγκόσµιου Πολέµου, όπου και πάλι χρησιµοποιούνται για τη µεταφορά 
στρατευµάτων. Κάθε δραστηριότητα γύρω από τα ταξίδια αναψυχής διακόπτεται 
ως και το τέλος του πολέµου. 

Στη δεκαετία του 1960 κάνει την εµφάνισή της η µοντέρνα βιοµηχανία 
κρουαζιερόπλοιων. Τώρα, οι εταιρίες των κρουαζιερόπλοιων επικεντρώνουν το 
ενδιαφέρον τους στα ταξίδια αναψυχής σε νέες παρθένες περιοχές, όπως της 
Καραϊβικής και δηµιουργούν την ιδέα των «fun ships», τα οποία καταφέρνουν να 
προκαλέσουν το ενδιαφέρον πολλών επιβατών, που ποτέ δεν είχαν την ευκαιρία 
να ταξιδέψουν µε τα superliners του ’30 και του ’40. 
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 2.4.1.2. Η Ιστορία των Ελλήνων στην Κρουαζιέρα 
Η ανάπτυξη της κρουαζιέρας στην Ελλάδα άρχισε από το 1930. Η Ελλάδα 

εθεωρείτο από τότε ως ένας από τους πιο προσφιλείς προορισµούς της 
Μεσογείου (CEU 2002). Παρόλα αυτά, µέχρι σήµερα δεν έχει γίνει καµία 
ολοκληρωµένη έρευνα για την Κρουαζιεροπλοΐα στην Ελλάδα.  

Η Ελληνική Κρουαζιεροπλοΐα, εµφανίστηκε στη δεκαετία του ’30, όταν οι 
πρώτες ελληνικές εταιρίες πρόσφεραν κρουαζιέρες στο Αιγαίο και στη Μεσόγειο.  

Από τις πρώτες ελληνικές  εταιρίες κρουαζιέρας ήταν η ΑΚΤΕΛ η οποία 
πρόσφερε κρουαζιέρες στη Μεσόγειο από το 1935 µέχρι το δεύτερο παγκόσµιο 
πόλεµο. Η ΕΛΜΕΣ (Ελληνικές Μεσογειακές γραµµές) προήλθε από την ΑΚΤΕΛ 
και συνέχισε τη δραστηριότητα στην ακτοπλοΐα και στην κρουαζιεροπλοΐα. Το 
“AQUARIUS” είναι το πρώτο Ελληνικό κρουαζιερόπλοιο που ναυπηγήθηκε το 
1972 για την ΕΛΜΕΣ και το «ΚΑΣΤΑΛΙΑ», που ναυπηγήθηκε το 1975,  ήταν το 
µεγαλύτερο (5.258dwt) οχηµαταγωγό πλοίο της εποχής του, που πρόσφερε 
κρουαζιέρες.  

Τη δεκαετία του ’30 (1932), η εταιρία «Ατµοπλοΐα Καβουνίδης  Ναυτιλιακή 
ΕΠΕ» θεωρήθηκε πρωτοπόρος στην ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού. Η 
κύρια δραστηριότητα της εταιρίας ήταν η ακτοπλοΐα και παράλληλα η 
µετασκευή µεταχειρισµένων (second hand) πλοίων σε κρουαζιερόπλοια. Το 
1976 η εταιρία αποσύρθηκε από την αγορά της ακτοπλοΐας και 
δραστηριοποιήθηκε αποκλειστικά µε την κρουαζιέρα, ιδρύοντας  δύο θυγατρικές 
εταιρίες (Α.Μ.Κ. Ελληνικές Κρουαζιέρες, Hellenic Cruise Monrovia). Το 1987 η 
εταιρία αποσύρθηκε από την Κρουαζιεροπλοΐα οριστικά.  

Ταυτόχρονα, πολλές εταιρίες πρόσφεραν κρουαζιέρες ως δευτερεύον προϊόν 
της ακτοπλοΐας.   

Η εµφάνιση στα µέσα της δεκαετίας του ’50 του πλοίου Σεµίραµις  της 
εταιρίας Ποταµιάνου, θεωρείται ο προάγγελος της ανάπτυξης της σύγχρονης 
Κρουαζιεροπλοΐας στον Ελληνικό χώρο. Η ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού 
άρχισε κυρίως από τη δεκαετία του 1960. Επί σειρά δεκαετιών οι αδελφοί 
Ποταµιάνοι έχουν συνδέσει το όνοµά τους µε τις κρουαζιέρες στο Αιγαίο 
Πέλαγος, που εκτελούνταν µε πλοία της εταιρίας «Ηπειρωτική».  

Η σύγχρονη κρουαζιεροπλοΐα ταυτίζεται µε την εταιρία ROC (Royal Olympic 
Cruises) (1995). Η εταιρία αυτή ήταν αποτέλεσµα της συγχώνευσης των εταιριών 
«Ηπειρωτική» (1965) της οικογένειας Ποταµιάνου και Sun Cruise Lines (1958) 
του Χ. Κισέογλου. Η συνεργασία αυτή έληξε το 1999 όταν η ROC είχε εισαχθεί 
στο χρηµατιστήριο της Wall Street και είχε αποκτήσει ένα νέο βασικό µέτοχο, 
τον Κωστάκη Λοΐζου, επιχειρηµατία µε µεγάλη πείρα στον τοµέα του τουρισµού. 
Η  ROC συγχωνεύθηκε µε την Κυπριακή εταιρία Louis Cruise Lines.  

Άλλες σηµαντικές εταιρίες κρουαζιεροπλοΐας είναι η Celebrity (1989, πρώην 
Χανδρής), η οποία το 1997 συγχωνεύθηκε µε την Caribbean Cruises, η Festival 
Cruises (1994) και η Golden Sun Cruises, που έχει στην ιδιοκτησία της ένα 
κρουαζιερόπλοιο. 

Οι Έλληνες που θέλησαν να παραµείνουν στην αγορά των κρουαζιερόπλοιων, 
µοιραία, έπρεπε να κινηθούν περισσότερο σε διεθνές παρά σε εθνικό επίπεδο. 

Στην παγκόσµια αγορά της κρουαζιέρας οι Έλληνες συνεχίζουν να διεκδικούν 
σηµαντικά µερίδια από αυτή, αν και κάποιοι σηµαντικοί επιχειρηµατίες, όπως 
οι αδελφοί Χανδρή και ο Περικλής Παναγόπουλος, αποφάσισαν να στρέψουν το 
ενδιαφέρον τους σε άλλες ναυτιλιακές δραστηριότητες. 
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Οι αδελφοί Χανδρή, το 1999, αποχώρησαν από την αγορά της κρουαζιέρας 
εστιάζοντας πλέον το ενδιαφέρον τους στα πλοία µεταφοράς χύδην και ξηρού 
φορτίου, καθώς και στα δεξαµενόπλοια. Ο Περικλής Παναγόπουλος, ιδρύει το 
1971 στον Πειραιά τη δική του εταιρία, τη Royal Cruise Line. Η εταιρία αυτή 
πρωτοεµφανίζεται στην αγορά µε το πρωτοποριακό για την εποχή εκείνη 
κρουαζιερόπλοιο ‘’Golden Odyssey’’ που είχε ναυπηγηθεί στη ∆ανία. 

Αρχές της δεκαετίας του 1980, η εταιρία αποκτά ένα δεύτερο 
κρουαζιερόπλοιο, το ‘’Royal Odyssey’’ και το 1985 ο κ. Παναγόπουλος 
παραγγέλλει στην πρώην Ανατολική Γερµανία το τρίτο κρουαζιερόπλοιο, το 
‘’Crown Odyssey’’. Το τρίτο πλοίο της Royal Cruise Line κάνει το παρθενικό 
ταξίδι του τον Μάιο του 1988. Το 1989, µε µια εντυπωσιακή κίνηση που 
ξάφνιασε τη διεθνή ναυτιλιακή βιοµηχανία, ο Περικλής Παναγόπουλος πουλάει 
τη Royal Cruise Line σε Νορβηγούς.  

Η Festival Crociere ιδρύεται το 1993 από τον Γιώργο Πουλίδη για να 
εξελιχθεί σιγά-σιγά σε µια από τις πλέον σηµαντικές ευρωπαϊκές εταιρίες 
κρουαζιέρων, µέχρι το 2003 που χρεωκόπησε. Η Festival Corporation στο 
διάστηµα αυτό, ελέγχει δύο θυγατρικές εταιρίες, τη Festival Crosiere που 
εδρεύει στη Γένοβα και τη Festival Cruises που εδρεύει στον Πειραιά, και 
διεκδικεί δυναµικά µερίδια από τις διεθνείς αγορές κρουαζιέρας. 

Σε λιγότερο από µία δεκαετία, η Festival είχε επενδύσει σχεδόν 950 
εκατοµµύρια ευρώ σε σύγχρονα πλοία. Τα 800 εκατοµµύρια ευρώ αφορούν νέα 
κρουαζιερόπλοια που έχουν ναυπηγηθεί για λογαριασµό της µετά το 1996. 
Περίπου 96 εκατοµµύρια ευρώ έχουν επενδυθεί στον εκσυγχρονισµό των 
παλαιότερης ηλικίας πλοίων της, ενώ σχεδόν 50 εκατοµµύρια ευρώ έχουν 
δαπανηθεί για την προώθηση των πωλήσεων στην Ευρώπη και αλλού. 

Ο στόλος της εταιρίας το 2002 αποτελείτο από έξι κρουαζιερόπλοια, µε 
νεότερο το ‘’European Star’’. Στο στόλο αυτό περιλαµβάνονται τα πλοία ‘’Azur’’, 
‘’Bolero’’, ‘’Flamenco’’, ‘’Mistral’’, ‘’European Vision’’ και ‘’European Star’’. Το 
έτος 2000, η Festival Cruises καταλάµβανε το 14,7% της ευρωπαϊκής αγοράς 
κρουαζιέρων, το 2001 το 16,7%, ενώ το 2002  έφτασε το 22%. Οι Ευρωπαίοι 
που ταξιδεύουν µε τα πλοία της εταιρίας, σύµφωνα µε τα στοιχεία του 2001, 
προέρχονται κατά 25% από τη Γαλλία, κατά 19,5% από την Ιταλία, κατά 18,3% 
από τη Γερµανία και κατά 7,3% από την Ισπανία10. 

Πρέπει να σηµειωθεί ότι µέχρι το 1999, η Ελληνική Κρουαζιεροπλοΐα 
λειτουργούσε υπό το προνοµιακό καθεστώς του cabotage. Η πολιτική της Ε.Ε. 
στόχευε στην δηµιουργία αγορών απαλλαγµένων από κρατικούς 
παρεµβατισµούς και προστατευτισµούς, ενισχύοντας παράλληλα τις συνθήκες  
του ελεύθερου ανταγωνισµού, ώστε να είναι δυνατή η είσοδος στην αγορά σε όλες 
τις επιχειρήσεις (Lekakou et al. 2003).  

Το 2003 υπήρχαν εννέα πλοία υπό Ελληνική σηµαία και περίπου 25 πλοία 
ελληνόκτητα.  

Οι µεταβολές που επήλθαν στην Ελληνική αγορά της κρουαζιέρας τα 
τελευταία χρόνια, δηµιούργησαν αρνητικό κλίµα για την περαιτέρω ανάπτυξη 
της Ελληνικής κρουαζιέρας. Αποτέλεσµα αυτών ήταν η χρεοκοπία της ROC, 
µιας από τις παλαιότερες ελληνικές εταιρίες κρουαζιέρας, το 2003.  
                                            
10 Στοιχεία για την σηµερινή κατάσταση του Ελληνικού στόλου Κρουαζιεροπλοΐας, καθώς και 
της σύνθεσης κατά εθνικότητα των τουριστών κρουαζιέρας που επισκέπτονται την Ελλάδα, 
παρατίθενται στο υποκεφάλαιο 2.4.1.6. «Η Ελληνική Αγορά». 
 



 41

 2.4.1.3.Τα Είδη της Κρουαζιέρας & Παρεχόµενες Υπηρεσίες 
Οι κρουαζιέρες µπορούν γενικά να οµαδοποιηθούν στις παρακάτω µορφές,  

ανάλογα µε το συνδυασµό των προϊόντων µε τα οποία προσφέρονται, τη διάρκεια 
και τον εξειδικευµένο σκοπό τους: 

1.      Παραδοσιακή Κρουαζιέρα  (Traditional Cruise) 
Χαρακτηρίζεται ένα ψυχαγωγικό ταξίδι ή εκδροµή στη θάλασσα, που ξεκινά 

από και επιστρέφει στο ίδιο λιµάνι. Η διάρκεια της κρουαζιέρας ανέρχεται σε 
14-21 ηµέρες και περιλαµβάνει 4-6 ενδιάµεσες προσεγγίσεις σε διαφορετικά 
λιµάνια κατά τη διάρκεια του ταξιδιού. Ανάλογα µε τη χρονική διάρκεια τους οι 
κρουαζιέρες διακρίνονται σε σύντοµες κρουαζιέρες (short cruises) και σε 
µεγάλης διάρκειας (long cruises) όπου η διάρκεια ταξιδιού είναι µεγαλύτερη 
από 21 µέρες. 

2. Αεροπορικό ταξίδι και Κρουαζιέρα (Fly – Cruise) 
Χαρακτηρίζεται ο συνδυασµός αεροπορικού ταξιδιού και κρουαζιέρας. Οι 

επιβάτες µεταβαίνουν αεροπορικώς από τον τόπο της µόνιµης διαµονής τους ή 
από το πλησιέστερο αεροδρόµιο, στο λιµάνι από το οποίο αναχωρεί το πλοίο. Οι 
οργανωτές κρουαζιέρων επιτυγχάνουν ειδικές τιµές από τις αεροπορικές εταιρίες 
για πτήσεις από µεγάλες πόλεις προς τις πόλεις λιµάνια, από όπου αναχωρούν 
τα κρουαζιερόπλοια. 

3.     Μικρή Κρουαζιέρα (Mini Cruise) 
Χαρακτηρίζεται η σύντοµη κρουαζιέρα που έχει διάρκεια 3-5 ηµερών. Οι 

κρουαζιέρες στο Αιγαίο κατατάσσονται στην κατηγορία αυτή. 
4.      Κρουαζιέρα και Παραµονή (Cruise and Stay) 
Χαρακτηρίζεται ο συνδυασµός κρουαζιέρας και παραµονής των επιβατών 

τουριστών σε καθορισµένη στην ακτή περιοχή. Πραγµατοποιούνται επισκέψεις 
σε τοπικά αξιοθέατα µε λεωφορείο ή µε τρένο. 

5.      Εκπαιδευτική Κρουαζιέρα (Educational Cruise) 
Χαρακτηρίζεται η κρουαζιέρα που πραγµατοποιείται κυρίως µε σπουδαστές 

που ταξιδεύουν µαζί µε τους καθηγητές τους. Κατά τη διάρκεια του ταξιδιού 
γίνονται µαθήµατα και ακολουθούν επισκέψεις σε περιοχές που έχουν σχέση µε 
την εκπαίδευση. Προσφέρεται εκπαίδευση και ψυχαγωγία έναντι αµοιβής. 

Η κρουαζιέρα, όπως αναφέρθηκε παραπάνω,  είναι ένα θαλάσσιο ταξίδι 
αναψυχής µε πολυτελή  κρουαζιερόπλοια, για συγκεκριµένο χρονικό  διάστηµα. 
Το  επίπεδο των υπηρεσιών που παρέχονται στους ταξιδιώτες είναι ιδιαίτερα 
υψηλό. Μερικές από αυτές είναι: εστιατόριο, µπαρ - νυχτερινό κέντρο, 
προγράµµατα αναψυχής, βιβλιοθήκη, οργανωµένο γυµναστήριο, κουρείο – 
κοµµωτήριο, τηλεπικοινωνίες, εκδροµές σε λιµάνια προσέγγισης, φύλαξη 
παιδιών, παιδική χαρά, καταστήµατα αφορολόγητων ειδών, καζίνο, αίθουσα 
συνεδρίων, ιατρείο, πλυντήριο, φωτογραφείο, θυρίδες πολύτιµων αντικειµένων, 
υπηρεσία δωµατίου (room service).  

Όλες οι παραπάνω υπηρεσίες που παρέχονται µέσα στο χώρο του 
κρουαζιερόπλοιου, θυµίζουν τις υπηρεσίες που προσφέρει ένα καλά οργανωµένο 
ξενοδοχείο.  

 
2.4.1.4. Γεωγραφικοί Τουριστικοί Προορισµοί Κρουαζιέρων 

Το προϊόν «κρουαζιέρα» είναι εξαιρετικά διαφοροποιηµένο, ώστε να καλύπτει 
όλες τις απαιτήσεις, κι αυτό γιατί τα τελευταία 10 χρόνια η βιοµηχανία αυτή 
πραγµατοποίησε εκτεταµένη έρευνα αγοράς και προτιµήσεων καταναλωτή, που 
οδήγησε στην προσθήκη νέων προορισµών, νέων πλοίων µε άλλη σχεδιαστική 



 42

αντίληψη, νέων δραστηριοτήτων στο πλοίο και στη στεριά, νέων θεµατικών 
κρουαζιέρων, αλλά και στην διοργάνωση κρουαζιέρων µε διάρκεια, που ν’ 
αντανακλά τα µεταβαλλόµενα χαρακτηριστικά της αγοράς.  

Η Καραϊβική εξακολουθεί να αποτελεί τον σηµαντικότερο προορισµό 
(capacity placement) µε αύξηση µάλιστα του µεριδίου της από 44.5% στο 2001 
(περιλαµβάνει Καραϊβική και Μπαχάµες) σε 45,11% το 2004 και 46,4% το 
2005. Οι υπόλοιπες σηµαντικότερες αγορές είναι οι ακόλουθες:  

• Ευρώπη, µε µερίδιο αγοράς 8.1% το 2001, 9,78% το 2004 και 7,14% το    
2005. 

• Μεσόγειος, µε 12,7% το 2001, 12,55% το 2004 και 12,59% το 2005. 
• Αλάσκα, µε 7,9% το 2001, 7,65% το 2004 και 8,30% το 2005. 
• Trans-Canal, µε 4,0% το 2001, 3,79% το 2004 και 3,52% το 2005. 
• ∆υτικές Ακτές ΗΠΑ, µε 3,3% το 2001, 0,83% το 2004 και 0,56% το 2005. 
• Χαβάη, µε 2,6% το 2001, 3,40% το 2004 και 3,76% το 2005. 
• Νότιος Αµερική, µε 2,4% το 2001, 1,41% το 2004 και 1,83% το 2005. 

     Σε παγκόσµια κλίµακα, από το 2000 ως το 2001 σηµειώθηκε αύξηση στα 
κρεβάτια 10.6% (CLIA Brochure/Destination Analysis 2001 – 2005).  

H Μεσόγειος (Β. και Ν. παράλια) αποτελεί έναν από τους σηµαντικότερους, 
από άποψη διακινούµενων µεγεθών, γεωγραφικούς χώρους κρουαζιέρων (ο 
σηµαντικότερος παγκόσµια µετά την Καραϊβική).  

Η θέση της Μεσογείου στην αγορά της Κρουαζιερόπλοια ενισχύεται λόγω των 
φυσικών και πολιτισµικών δεδοµένων. Η Μεσογειακή λεκάνη εκτείνεται σε 
περίπου 2.200 µίλια, από το Γιβραλτάρ στη Μαύρη θάλασσα και στο Σουέζ, και 
είναι το λίκνο του Ελληνικού, Ρωµαϊκού και Αιγυπτιακού πολιτισµού, καθώς και 
η γενέτειρα της Χριστιανικής, της Μουσουλµανικής και Εβραϊκής θρησκείας. 
Από πολύ νωρίς προσέλκυσε το ενδιαφέρον για θαλάσσιες περιηγήσεις  λόγω του 
ευνοϊκού κλιµατολογικά περιβάλλοντος που διαθέτει,  της ποικιλότητας και 
πληθώρας ιστορικών και σύγχρονων αναφορών, καθώς και για τα µοναδικά 
παράλια και χιλιάδες νησιά της.  

Τα κυκλώµατα των κρουαζιέρων της Μεσογείου απευθύνονται στις αγορές - 
πηγές της Βόρειας, Κεντρικής, αλλά και Νότιας Ευρώπης (Ιταλία, Ισπανία) και 
κυρίως  στις µακρινές, εκτός Ευρώπης, αγορές (ΗΠΑ, Καναδάς, Ιαπωνία κλπ). 
Είναι χαρακτηριστικό ότι στις ΗΠΑ και τον Καναδά η µέση αύξηση των επιβατών 
κρουαζιέρων (7,9%  για το διάστηµα 1980-1998 σύµφωνα µε στοιχεία του CLIA) 
είναι η µεγαλύτερη από όλες τις άλλες µορφές τουρισµού. Αντίθετα µε τις 
συνήθεις διαδροµές του yachting, τα κυκλώµατα αυτά συχνά περιλαµβάνουν 
περισσότερες από µία χώρες, συµπεριλαµβανοµένων των χωρών του 
Μεσογειακού Νότου.  

Η µεσογειακή κρουαζιέρα κατά το διάστηµα των τριών τελευταίων δεκαετιών 
δέχθηκε σοβαρές επιδράσεις από διάφορες συγκυρίες (τροµοκρατία, πόλεµος 
του Κόλπου, διαρροή ραδιενέργειας, ισοτιµία δολαρίου, Γιουγκοσλαβικές 
κρίσεις, κλπ) που µε τη σειρά τους έχουν επηρεάσει την εξερχόµενη κίνηση των 
Αµερικανών, οι οποίοι αποτελούν και την κύρια πελατεία της. Έτσι από έτος σε 
έτος εµφάνισε σηµαντικές αυξοµειώσεις. 

Εντούτοις, η κίνηση στη Μεσόγειο, µετρούµενη σε  ηµέρες παραµονής (bed-
days) αυξανόταν µε ταχείς ρυθµούς και υπολογίζεται ότι από 841.051 το 1987 
έφθασε το 1998 στις 5.092.530 και το 1999 στις 5.898.948 ηµέρες (1999/98 + 
15,84%). Στο διάστηµα 1999/2005 αυξήθηκε από 5.898.948  σε 9,734,348, 
δηλαδή αύξηση 65%.  
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Εκτός από την αγορά της Βόρειας Αµερικής (ΗΠΑ και Καναδάς), 
ανερχόµενες θεωρούνται και οι αγορές της Ευρωπαϊκής Ένωσης, µε πρώτη τη 
Γερµανική, παρά το γεγονός ότι η Γερµανική πελατεία των κρουαζιέρων δεν 
υπερβαίνει προς το παρόν το 0,5% του συνόλου της αγοράς. Είναι πάντως 
χαρακτηριστικό ότι µεταξύ των τουριστών αυτών το 50% είναι 
επαναλαµβανόµενοι τουρίστες (repeaters), ενώ και η αγορά της κρουαζιέρας 
εστιάζει την προσπάθειά της για προσέλκυση τουριστικής πελατείας σε δύο 
ανερχόµενες µορφές ταξιδιών - πακέτων: στο all inclusive πακέτο υψηλής 
στάθµης και στο οικογενειακό πακέτο λογικού κόστους.  

Στον Πίνακα 1 αναφέρονται αναλυτικά οι κυριότεροι τουριστικοί προορισµοί 
Κρουαζιέρας από το 1987 έως το 2005, ενώ στον Πίνακα 2 αναλύεται η 
δυναµικότητα της Κρουαζιεροπλοΐας για το 2004, ανά εταιρία, µε βάση των 
αριθµό των πλοίων και των κρεβατιών που διαθέτουν.  

 



 44 

ΠΙΝΑΚΑΣ 1. 
ΟΙ ΚΥΡΙΟΤΕΡΟΙ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΙ ΠΡΟΟΡΙΣΜΟΙ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ 

 1987 1989 1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004  2005  2005 VS 
DESTINATION TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL PCT TOTAL PCT 2004 

 BED 
DAYS 

BED 
DAYS 

BED 
DAYS 

BED 
DAYS 

BED 
DAYS 

BED 
DAYS 

BED 
DAYS 

BED 
DAYS 

BED 
DAYS 

BED 
DAYS 

 BED 
DAYS 

 PCT 
CHANGE 

CARIBBEAN 8,828,791 10,982,227 15,254,551 17,117,659 16,666,238 21,510,142 21,833,347 26,741,052 28,999,049 31,210,605 40.38% 31,450,239 40.69% 0.77% 
MEDITERRANEAN 841,051 1,879,561 3,477,729 5,092,530 5,898,948 6,277,064 7,546,816 6,497,444 8,153,251 9,704,398 12.55% 9,734,348 12.59% 0.31% 
ALASKA 1,715,197 1,598,268 3,008,146 3,790,816 4,086,620 4,197,332 4,698,538 5,052,907 5,265,159 5,913,967 7.65% 6,417,134 8.30% 8.51% 
BAHAMAS 1,922,386 2,483,732 2,761,224 2,891,352 3,060,866 3,200,346 4,698,724 2,876,295 3,305,636 3,656,705 4.73% 4,397,472 5.69% 20.26% 
TRANSCANAL 970,191 979,691 2,277,201 2,612,788 3,036,208 2,573,444 2,396,424 2,092,723 2,783,975 2,930,528 3.79% 2,718,752 3.52% -7.23% 
MEXICOWEST 1,131,462 1,628,824 1,754,312 2,421,126 2,529,106 2,680,934 1,166,756 3,386,475 3,390,768 4,827,262 6.24% 5,759,636 7.45% 19.31% 
EUROPE 357,516 774,149 1,582,589 3,714,437 3,475,922 3,744,693 4,837,375 6,922,608 7,721,741 7,560,171 9.78% 5,522,005 7.14% -26.96% 
BERMUDA 1,141,121 868,655 1,094,707 1,094,982 1,482,573 988,391 1,269,952 1,226,806 1,476,443 1,324,690 1.71% 1,329,274 1.72% 0.35% 
TRANSATLANTIC 339,388 407,218 658,928 725,040 961,213 1,015,625 1,129,669 1,005,665 1,145,651 1,425,596 1.84% 1,747,363 2.26% 22.57% 
HAWAII 602,728 835,638 601,542 745,216 885,268 857,390 1,557,438 1,903,302 1,953,200 2,629,458 3.40% 2,907,444 3.76% 10.57% 
SOUTHPACIFIC 352,983 383,210 574,218 369,507 947,382 1,155,217 1,158,044 835,464 1,099,056 683,506 0.88% 657,382 0.85% -3.82% 
SOUTHEASTASIA 272,592 207,405 430,123 157,705 150,107 244,620 429,550 346,196 123,350 20,372 0.03% 58,120 0.08% 185.29% 
AFRICA 0 0 347,432 291,850 184,373 502,773 401,011 259,962 188,964 17,640 0.02% 67,624 0.09% 283.36% 
CANADA\NEWENGL
AND 

283,714 219,992 334,735 527,530 681,689 1,107,689 1,138,975 1,150,950 1,105,274 1,488,585 1.93% 1,174,160 1.52% -21.12% 

FAREAST(ORIENT) 465,608 238,630 327,009 218,988 188,038 201,582 215,022 360,022 219,358 403,538 0.52% 644,148 0.83% 59.63% 
MISSISSIPPI 231,392 181,446 286,228 353,510 353,088 347,140 403,956 0 0 0 0.00% 0 0.00% 0.00% 
WORLD 0 175,028 272,425 545,242 565,824 414,342 613,046 582,314 375,384 462,934 0.60% 460,670 0.60% -0.49% 
SOUTHAMERICA 620,396 458,246 255,834 943,392 657,992 825,670 1,422,755 1,394,808 1,653,535 1,088,569 1.41% 1,417,357 1.83% 30.20% 
U.S.COASTALWEST 64,444 22,185 108,092 136,198 65,108 217,518 1,944,752 216,338 376,709 643,792 0.83% 433,436 0.56% -32.67% 
INDIANOCEAN 0 0 84,009 90,159 40,572 120,698 227,483 93,708 23,148 10,544 0.01% 38,440 0.05% 264.57% 
UNCLASSIFIED 0 19,325 69,560 119,158 86,890 108,676 239,774 233,258 290,163 989,750 1.28% 60,544 0.08% -93.88% 
TRANSPACIFIC 17,904 113,684 42,610 99,814 86,150 52,400 67,120 143,020 78,930 11,600 0.02% 50,184 0.06% 332.62% 
U.S.COASTALEAST 132,794 84,920 42,480 50,648 113,387 1,402,429 80,312 147,422 837,540 60,072 0.08% 34,056 0.04% -43.31% 
ANTARCTICA 0 17,240 12,240 63,603 53,179 48,499 48,517 73,176 108,598 219,296 0.28% 151,168 0.20% -31.07% 
PARTYCRUISES 85,336 140,658 3,602 67,462 59,846 68,203 56,010 43,296 10,635 14,888 0.02% 0 0.00% -100.00% 

BRO05BDY 20,376,994 24,699,932 35,661,526 44,240,712 46,316,587 53,862,817 59,581,366 63,585,211 70,685,517 77,298,466 100% 77,230,956 100% -0.09% 
SOURCE: CLIA Brochure/Destination Analysis   F:\MSWORD\REPORTS\OVERVIEWS\SPRING05OV.DOC        
ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Οι παραπάνω προορισµοί κατηγοριοποιήθηκαν όπως αναφέρονται το 1994. Πριν το 1985, οι Βερµούδες συµπεριλαµβάνονταν µε τις Μπαχάµες/Καραϊβική, 
Μισισιπή, ενώ οι Ανατολικές Ακτές δεν αναφέρονταν καθόλου. Πριν το 1992, ο Ινδικός ωκεανός και η Αφρική  δεν περιλαµβάνονταν σε πίνακες. Το 1993 το ανατολικό 
Μεξικό καταγραφόταν στη δυτική Καραϊβική. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 2. 
ΑΝΑΛΥΣΗ ∆ΥΝΑΜΙΚΟΤΗΤΑΣ ΣΤΟΛΟΥ ΤΩΝ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ ΓΙΑ 

ΤΟ ΕΤΟΣ 2004 

Πηγή:CLIA, 2005 
 
2.4.1.5. Η Παγκόσµια Αγορά της  Κρουαζιεροπλοΐας 

Η παγκόσµια αγορά για το 2004, εκτιµάται ότι είναι της τάξεως των €12 δις, 
εντούτοις, το συνολικό οικονοµικό όφελος είναι τουλάχιστον διπλάσιας αξίας. 

Με βάση τα στοιχεία του Οργανισµού CLIA, από το  1980 µέχρι το 2004 ο 
αριθµός επιβατών που συµµετείχαν σε κρουαζιέρες 2-5 ηµερών αυξήθηκε κατά 
724,5%, σε κρουαζιέρες διάρκειας 6-8 ηµερών κατά 497,4%, στις κρουαζιέρες 
9-17 ηµερών κατά 425,3% και σε αυτές µε διάρκεια περισσότερη των 18 ηµερών 
κατά 82,4%. Η µέση αύξηση επιβατών που συµµετείχαν σε κρουαζιέρα, για το 
διάστηµα 1980 – 2004, ανεξάρτητα από τη διάρκειά της, ήταν 536,4%. 

Κατά το ίδιο διάστηµα (1980 – 2004) το µερίδιο συµµετοχής των κρουαζιέρων 
2-5 ηµερών στο σύνολο των πραγµατοποιούµενων κρουαζιέρων αυξήθηκε κατά 
7,1%, ενώ το µερίδιο των κρουαζιέρων µε µεγαλύτερη διάρκεια (από 6 έως και 
πάνω από 18 ηµέρες) µειώθηκε συνολικά κατά το ίδιο ποσοστό. Πάντως, από το 
1981 έως και το 2004 ο µέσος χρόνος διάρκειας της κρουαζιέρας κυµάνθηκε 
µεταξύ 6,1 και 6,9 ηµερών. Το 2004 ο µέσος χρόνος διάρκειας της κρουαζιέρας 
ήταν 6,9 ηµέρες και το 31,4% του συνόλου των επιβατών επέλεξε κρουαζιέρα 
διάρκειας 2-5 ηµερών.  

Χαρακτηριστικό είναι ότι η κίνηση των κρουαζιέρων εµφανίζει τάση µείωσης 
του µέσου χρόνου παραµονής - µέσης διάρκειας της κρουαζιέρας-, τάση 
συµβατή µε την όλη αλλαγή στην τυπολογία του παγκόσµιου τουρισµού, 
σύµφωνα µε την οποία διαπιστώνεται ότι ο µέσος τουρίστας µετακινείται 
περισσότερες φορές κατ’ έτος, αλλά για µικρότερα χρονικά διαστήµατα. Οι 
κρoυαζιέρες, παρά τη γνωστή κρίση, λόγω των γεγoνότων της 11ης Σεπτέµβρη 
στις Η.Π.Α., απoτελoύν µια συνεχώς ανερχόµενη δραστηριότητα µε εκατoντάδες 

CRUISE MEMBER LINES NO. OF LOWERS NO. OF SHIPS
CARNIVAL CRUISE LINES  44,934 20
CELEBRITY CRUISES 16,116 10
COSTA CRUISE LINES  18,287 11
CRYSTAL CRUISES  2,964 3
CUNARD LINE, LTD.  4,411 2
DISNEY CRUISE LINE  3,508 2
HOLLAND AMERICA LINE  16,937 12
MSC CRUISES USA  7,507 6
NORWEGIAN COASTAL VOYAGES  6,092 14
NORWEGIAN CRUISE LINE  17,890 10
OCEANIA CRUISES, INC.  1,368 2
ORIENT LINES, INC.  845 1
PRINCESS CRUISES  28,050 14
RADISSON SEVEN SEAS CRUISES  2,764 6
ROYAL CARIBBEAN INTERNATIONAL  45,570 20
SEABOURN CRUISE LINE  624 3
SILVERSEA CRUISES  1,356 4
SWAN HELLENIC  360 1
WINDSTAR CRUISES 604 3
TOTAL  220,187 144
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χιλιάδες τoυρίστες ετησίως. Οι σύγχρονες τάσεις της αγοράς κρουαζιέρων 
συγκλίνουν στα µεγαλύτερα και πολυτελέστερα κρουαζιερόπλοια, τα οποία 
εξασφαλίζουν υψηλή ποιότητα διαµονής και ψυχαγωγίας στους πελάτες τους. Η 
πρoσέλκυση υψηλoύ επιπέδoυ τoυριστών, αναµένεται να αυξήσει την κατά 
κεφαλή δαπάνη από 737 δoλ πoυ ήταν τo 2000 σε 773 δoλ τo 2010.  

Ο κλάδος της κρουαζιεροπλοΐας είναι εντάσεως κεφαλαίου, λόγω της 
απαίτησης σηµαντικών κεφαλαίων, όχι µόνο για τη ναυπήγηση των πλοίων αλλά 
και για τη λειτουργία τους (Lekakou Μ.,Pallis A., Papadopoulou M., 2003).  

Η κρουαζιεροπλοΐα το 1991 αριθµούσε 100.650 κλίνες, το 1996 αυξήθηκε 
σε 132.530 κλίνες, ενώ το 2000 έφτασε τις 223.051 κλίνες. Το 2003 ο 
παγκόσµιος στόλος της κρουαζιεροπλοΐας αριθµούσε 258 κρουαζιερόπλοια. 
Μετά από µια περίοδο υπερπροσφοράς κρουαζιερόπλοιων στην αγορά και µια 
αναµενόµενη µείωση σε επιβάτες, η κρουαζιεροπλοΐα αυξάνεται πάλι έντονα. 
Από το 2000, µόνο στο στόλο της κρουαζιεροπλοΐας των ΗΠΑ έχουν προστεθεί 
20 πλοία µε 50.000 κλίνες. Στο τέλος του 2004, 21 πλοία είχαν παραγγελθεί µε 
µεταφορική ικανότητα 55.000 επιβατών. Για το 2004 η µεταφορική ικανότητα 
των κρουαζιερόπλοιων εκιµήθηκε ότι προσεγγίζει τις 300.000 κλίνες. Η εξέλιξη 
της προσφοράς δεν επηρεάζεται µόνο από την είσοδο νεότευκτων πλοίων, αλλά 
και από τις αποχωρήσεις πλοίων λόγω διαλύσεων, ατυχηµάτων και των 
επιπτώσεων των πρόσφατων κανονισµών της SOLAS (Safety Of Life At Sea) και 
του ISM Code (International Safety Management Code). Ο παγκόσµιος στόλος 
κρουαζιερόπλοιων προσεγγίζει σήµερα τα 500 πλοία. Η κρουαζιεροπλοΐα 
διακρίνεται σε αυτή των διεθνών, τοπικών, ποτάµιων και παράκτιων γραµµών και 
εµφανίζεται µε τη δραστηριοποίηση περίπου 230 πλοίων στις διεθνείς, 110 στις 
τοπικές, 125 στις ποτάµιες και 35 στις παράκτιες, µε ποσοστά 40%, 25% 27% 
και 8% αντίστοιχα.  Η υπεροχή των διεθνών γραµµών στο σύνολο της 
κρουαζιεροπλοΐας αντικατοπτρίζεται και στις νέες επενδύσεις αφού επί 50 
περίπου νεότευκτων κρουαζιερόπλοιων τα 40 αφορούν τις διεθνείς γραµµές. 

Το 1990 διακινήθηκαν 4,5 εκατοµ. περιηγητές, το 1991 4,7 εκατοµ. 
περιηγητές, το 1996 6,5 εκατοµ., το 1999 8,7 εκατοµ., το 2000 8,0 εκατοµ., το 
2001 8,4 εκατοµ., το 2002 9,2 εκατοµ., το 2003 9,5 εκατοµ., τo 2004 9,8 
εκατοµ., ενώ η εκτίµηση για το 2005 είναι ότι διακινήθηκαν 10,6 εκατοµµύρια 
περιηγητές (CLIA 2005 & www.isemar.asso). Η πρόβλεψη για τον αριθµό των 
τουριστών που θα επιλέξουν µια κρουαζιέρα για το 2006 είναι 13,8 εκατοµ. και 
για το 2010 περίπου 17 εκατοµµύρια.   

Συνολική αύξηση επιβατών στην αγορά κρουαζιεροπλοΐας έχει σηµειωθεί σε 
παγκόσµιο επίπεδο. Θεωρείται από τους σηµαντικότερους τουριστικούς 
«κλάδους» της παγκόσµιας οικονοµίας και ως ο ταχύτατα αναπτυσσόµενος από 
τη δεκαετία του 80 (Wild and Dearing 2000; Dwyer & Forsyth 1998; Marti 
2003).  Ο µέσος όρος αύξησης είναι ο µεγαλύτερος µε διαφορά, από αυτό των 
άλλων µορφών τουρισµού. Από το 1980 έχει σηµειώσει µέση ετήσια αύξηση της 
τάξεως του  8,4% (Peisley, 2000).  

Η κατανοµή της προέλευσης των εσόδων (και κατά συνέπεια των µεριδίων των 
επιβατών) της παγκόσµιας κρουαζιέρας απεικονίζεται στο ακόλουθο ∆ιάγραµµα 
3.  
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 Πηγή: Douglas-Westwood 2005 
 

Η κρουαζιεροπλοΐα αποτελεί τη συναρπαστικότερη µορφή τουρισµού στις 
Η.Π.Α. και τον Καναδά. Στην παγκόσµια αγορά της κρουαζιεροπλοΐας οι ΗΠΑ 
αποτελούν την κυρίαρχη δύναµη µε µερίδιο στο σύνολο των επιβατών της 
κρουαζιέρας 67%. Ακολουθούν οι Ευρωπαίοι επιβάτες σε ποσοστό 20% και το 
υπόλοιπο 13% προέρχεται από άλλες περιοχές του πλανήτη (Douglas-
Westwood Ltd, 2005:39-40). Το 1997 η συνολική αξία της βιοµηχανίας είχε 
εκτιµηθεί σε $ 7 δις ετησίως, ενώ το 2003 οι συνολικές δαπάνες από τις εταιρίες 
και τους επιβάτες κρουαζιέρας στις ΗΠΑ ήταν $ 12.9 δις, αλλά το συνολικό 
οικονοµικό όφελος ήταν $ 25.40 δις, µε συνέπεια την παραγωγή 294.000 
θέσεων εργασίας (The Cruise Industry 2003 Economic Survey in the USA. 
International Council of Cruise Lines). 

 Στο σύνολο των λιµένων των ΗΠΑ καταγράφηκαν 7,1 εκατοµµύρια 
επιβιβάσεις. Κατά µέσον όρο, ένα επιβατηγό πλοίο χωρητικότητας 2.000 
επιβατών µε 950 µέλη πληρώµατος παράγει περίπου $ 240.000 σε χερσαία 
δαπάνη ανά προσέγγιση σε λιµένες των ΗΠΑ. Ο µέσος επιβάτης ανά λιµένα 
προσέγγισης ξοδεύει $ 112 ανά επίσκεψη. Παράλληλα µε άλλες θαλάσσιες 
δραστηριότητες, η βιοµηχανία της κρουαζιέρας είναι µια διεθνής δραστηριότητα. 
Οι επιβάτες µπορούν να πετάξουν από τη χώρα τους στην Ευρώπη, για 
παράδειγµα, στο Μαϊάµι για να συµµετάσχουν σε µια κρουαζιέρα σε διάφορα 
λιµάνια της Καραϊβικής. Το 2003 οι άµεσες δαπάνες στη Φλόριδα, όπου 
βρίσκεται το µεγαλύτερο  λιµάνι της παγκόσµιας αγοράς της κρουαζιέρας, το 
Μαϊάµι, έφτασαν συνολικά τα $ 4,5 δις. 

 Το Ηνωµένο Βασίλειο είναι η δεύτερη µεγαλύτερη αγορά προέλευσης 
επιβατών κρουαζιέρας παγκόσµια, ενώ σηµαντική είναι η αύξηση που 
παρουσιάζει η Γερµανία. Στην υπόλοιπη Ευρώπη, η Ισπανία είναι η µεγαλύτερη 
αγορά προέλευσης επιβατών - ένα ενδεικτικό στοιχείο είναι ότι στο Bίlbao 
επενδύονται € 13,2 εκατοµ., για νέο λιµάνι για τα κρουαζιερόπλοια. Η Ασία ήταν 

 
∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 3. 

Η ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΑΓΟΡΑ ΤΗΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ 
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Η δραστηριότητα της Κρουαζιέρας στη Βόρεια Αµερική συνεισφέρει το µεγαλύτερο µερίδιο των εισοδηµάτων της 
παγκόσµιας βιοµηχανίας και ακολουθείται από τη δυτική Ευρώπη. Στις «Άλλες περιοχές ή  χώρες» 
περιλαµβάνονται κυρίως η περιοχή της ΝΑ Ασίας, αλλά δεδοµένα για την περιοχή και για συγκεκριµένες χώρες 
δεν είναι γενικά διαθέσιµα.  
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η ταχύτερα αναπτυσσόµενη αγορά ζήτησης κρουαζιέρας, µέχρι τη δεκαετία του 
'90 και πριν από τα περιφερειακά οικονοµικά προβλήµατα, αλλά ανάλογη 
αυξητική τάση αναµένεται να επαναληφθεί σύντοµα.  

Στην Ευρωπαϊκή αγορά, το Ηνωµένο Βασίλειο ακολουθούµενο από τη 
Γερµανία αποτελούν τις δύο µεγαλύτερες αγορές επιβατών κρουαζιέρας, αν και 
η Ισπανία αρχίζει να παρουσιάζει σηµαντική αύξηση. Η Ευρωπαϊκή αγορά  είναι 
µια πολύ σύνθετη αγορά για να αναλυθεί. Τα διαγράµµατα & οι πίνακες 
περιλαµβάνουν δεδοµένα που αφορούν κυρίως τους λιµένες επιβίβασης. 
∆ιαφορετικές είναι οι τιµές και οι κατατµήσεις που ισχύουν για τις αγορές 
προέλευσης των επιβατών, τους λιµένες προσέγγισης των κρουαζιερόπλοιων, και 
του τόπου εγκατάστασης των επιχειρήσεων του κλάδου και των ιδιοκτητών των 
πλοίων. Επιπλέον, όπως άλλωστε ισχύει και για άλλους κλάδους της οικονοµίας, 
είναι πολύ µεγαλύτερα τα µεγέθη των συνολικών οικονοµικών οφελών που 
απορρέουν από τη συγκεκριµένη δραστηριότητα στην οικονοµία  κάθε χώρας 
από αυτά που εκτιµώνται ως άµεση συνολική επίδραση του κλάδου παγκοσµίως. 

Στην Ευρωπαϊκή αγορά επιβατών, την πρώτη θέση καταλαµβάνουν οι 
Βρετανοί µε ποσοστό 46% και ακολουθούν οι Γερµανοί µε 33%, οι Ιταλοί µε 
5%, οι Γάλλοι µε 4%, οι Ισπανοί  µε 3% και το υπόλοιπο 9% καλύπτεται από 
όλες τις άλλες χώρες (Douglas-Westwood Ltd, 2005:40). Η εικόνα αυτή 
αποτυπώνεται στο ∆ιάγραµµα 4 που ακολουθεί. 

Η χώρα προέλευσης και τα αντίστοιχα µεγέθη περιηγητών, όσον αφορά τις 
Ευρωπαϊκές χώρες, µε βάση τα (πιο πρόσφατα διαθέσιµα) στοιχεία του 2004, 
έχουν ως εξής: 

 
• Μ. Βρετανία  : 1.242.000 
• Γερµανία      : 891.000 
• Ιταλία           : 135.000 
• Γαλλία          : 108.000 
• Ισπανία         : 81.000 
• Λοιπές          : 243.000 

 
∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 4. 
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Από το σύνολο των 2,7 εκατοµ. Ευρωπαίων επιβατών κρουαζιέρας το 2003, οι 
1.580.000 συµµετείχαν σε κρουαζιέρα στη Μεσόγειο, οι 409.000 σε κρουαζιέρα 
στη Βόρεια Ευρώπη και 682.000 αγόρασαν κρουαζιέρα στην Καραϊβική και σε 
άλλες περιοχές (European Cruise Council, 2004, first statistics). Στο επόµενο 
∆ιάγραµµα 5 εµφανίζονται οι κύριοι προορισµοί των Ευρωπαίων επιβατών 
κρουαζιέρας. 

 
∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 5. 

ΠΡΟΟΡΙΣΜΟΙ ΕΥΡΩΠΑΙΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ 2003  
(σε εκατοµ. επιβάτες)   

 

 

Πηγή:  Douglas-Westwood 2005 
 
Σε ότι αφορά το «προφίλ» του περιηγητή κρουαζιέρας, πρέπει να 

αναφερθεί ότι διεθνώς, αλλά και ειδικότερα στην Ευρώπη, καταγράφεται σαφής 
διαφοροποίηση από την παραδοσιακή προσέλκυση ατόµων τρίτης ηλικίας και 
υψηλού εισοδήµατος.  Η διαφοροποίηση αυτή συνίσταται στη διερεύνηση της 
αγοράς µε νεότερους και συνεπώς περισσότερο ενεργούς περιηγητές. 

H πρόβλεψη για την εξέλιξη της Κρουαζιεροπλοΐας στην Ευρώπη είναι θετική 
και αναµένεται να αυξηθεί ο αριθµός των επιβατών σε 4 εκατοµµύρια µέχρι το 
έτος 2013 (Douglas-Westwood Ltd, 2005:40 & The Cruise Industry 2003 
Economic Survey in the USA, International Council of Cruise Lines). 

 

 
2.4.1.6. Η Ελληνική Αγορά Κρουαζιέρας 

Η Ελληνική αγορά των προϊόντων του θαλάσσιου τουρισµού εντάσσεται στην 
ευρύτερη αγορά της Μεσογείου και συγκεκριµένα σε αυτή της ανατολικής 
Μεσογείου, στην οποία εντοπίζονται τέσσερις τοπικές αγορές (Lekakou, Pallis, 
Papadopoulou M.N., 2003).   

♦ Αιγαίο Πέλαγος  
♦ Εύξεινος Πόντος 
♦ Λεβάντε (Κύπρος-Άγιοι Τόποι-Αίγυπτος 
♦ Βενετία-Αδριατική-Ιόνιο Πέλαγος.  
Κατά τη διάρκεια της περιόδου 1983-1997, ο αριθµός των επισκεπτών 

Κρουαζιεροπλοΐας στην Ελλάδα παρουσίασε διακυµάνσεις, αλλά σε µέση ετήσια 
βάση κυµάνθηκε γύρω στο 5,5% επί του συνόλου των αφίξεων τουριστών. Τα 
αντίστοιχα ποσοστά συµµετοχής τουριστών Κρουαζιέρας στο σύνολο των 
τουριστών που επισκέπτονταν την Ελλάδα είναι, για το 1998 4%, το 1999 και το 

       Caribbean and other 
          0.682  
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2000 3,5%, το 2001 αυξήθηκε στο 4,2%, το 2002 έφτασε στο 5%, το 2003 και 
το 2004 κυµάνθηκε στο 5,5%. 

Οι αφίξεις περιηγητών κρουαζιεροπλοΐας στην Ελλάδα, αν και αποτελούν 
µικρό ποσοστό του συνόλου των αφίξεων τουριστών, δεν διαφοροποιούνται από 
την παγκόσµια εικόνα. Οι διακυµάνσεις αφίξεων είναι ενδεικτικές της επίδρασης 
που ασκούν στη ζήτηση εξωγενείς παράγοντες, όπως η οικονοµική κατάσταση 
που επικρατεί στις χώρες προέλευσης των επισκεπτών, διενέξεις και κοινωνικο-
πολιτικές αστάθειες σε γειτονικές χώρες, ταξιδιωτικές οδηγίες κ.ά. 

Στις κρουαζιέρες που πραγµατοποιεί η εταιρία Louis Cruises (Κυπριακών 
συµφερόντων) στην Ανατολική Μεσόγειο (προσεγγίζοντας και ελληνικά λιµάνια) 
µε αφετηρία την Ιταλία, η κατανοµή των επιβατών ανά εθνικότητα για το 
2004 και το 2005 είναι κατά σειρά, Γάλλοι, Ιταλοί, Γερµανοί, Αυστραλοί, ενώ οι 
Αµερικανοί βρίσκονται στη 13η θέση. Στις κρουαζιέρες αυτές οι Έλληνες 
επιβάτες αποτελούν το 8,2% του συνόλου των επιβατών. Στις ελληνικές 
κρουαζιέρες της ίδιας εταιρίας, για τα έτη 2004 και 2005, τα ποσοστά των 
επιβατών ανά εθνικότητα είναι Αµερικανοί (46%), Καναδοί (14%), Έλληνες 
(11%)11.   

 
Η Κρουαζιεροπλοΐα στην Ελλάδα σήµερα προσφέρεται µε: 

 Σύγχρονα, µεγάλου µεγέθους πλοία, µε αφετηρία τον Πειραιά ή ξένα 
λιµάνια που εκτελούν περιηγήσεις προσεγγίζοντας εθνικά λιµάνια ή και άλλων 
γειτονικών χωρών. 

 Μικρότερα πλοία, ιστιοφόρα ή µηχανοκίνητα, κατασκευασµένα από 
χάλυβα, ξύλο ή πλαστική ύλη, τα οποία έχουν αφετηρία ελληνικά λιµάνια, µε 
ενδιάµεσους σταθµούς επίσκεψης επίσης ελληνικά λιµάνια (Πειραιάς, 
Θεσσαλονίκη, Πάτρα, Ρόδος, Ηράκλειο, Κως, Πάτµος, Μύκονος, Σαντορίνη, 
Κέρκυρα, Κεφαλονιά, Σκιάθος, κ.ά) και εκτελούν περιηγήσεις µικρότερων 
αποστάσεων από ότι η κύρια κρουαζιεροπλοΐα σε προορισµούς εντός της χώρας 
επί το πλείστον, αλλά σε ορισµένες περιπτώσεις και σε λιµάνια γειτονικών χωρών 
όπως της Τουρκίας.  

Κρουαζιερόπλοια µε Ελληνική σηµαία ή και ξένη σηµαία, πραγµατοποιούν 
3ήµερες, 4ήµερες, 7ήµερες και πολυήµερες κρουαζιέρες σε ελληνικά λιµάνια 
και λιµάνια άλλων χωρών της Ανατολικής Μεσογείου.   

Στα ελληνικά παράλια και νησιά πραγµατοποιούν κρουαζιέρες µε: 
• Πλοία που φέρουν Ελληνική σηµαία, τα οποία µπορούν να έχουν ως  

προορισµούς των κυκλικών «κλειστών» διαδροµών τους µόνον ελληνικά 
λιµάνια  

• Πλοία µε σηµαία κρατών-µελών της Ευρωπαϊκής ένωσης, του 
Ευρωπαϊκού Οικονοµικού Χώρου και της Ευρωπαϊκής Ζώνης Ελευθέρων 
Συναλλαγών (πλην Ελβετίας) αλλοδαπών συµφερόντων. Τα πλοία αυτά 
δικαιούνται να χρησιµοποιούν ελληνικά λιµάνια- ως λιµάνια αφετηρίας 
ή/και τελικού προορισµού-, αλλά δεν δικαιούνται  να περιλαµβάνουν στα 
πλαίσια των κυκλικών διαδροµών τους  παρά µόνο λιµάνια της 
ηπειρωτικής χώρας και όχι νησιωτικά (εκτός εάν πρόκειται για πλοία άνω 
των 650 τόνων, τα οποία έχουν δικαίωµα να προσεγγίζουν και σε 
νησιωτικά λιµάνια). 

                                            
11 Ειδική Έρευνα στην εταιρία Louis Hellenic Cruises, Κανάρη 5-7. Παροχή στοιχείων από τον 
κ. Σµυρλή Κώστα, Applications Development Manager,  Πειραιάς,  2004 & 2005. 
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• Πλοία µε άλλη, εκτός των ανωτέρω, ξένη σηµαία, τα οποία δικαιούνται να 
επισκέπτονται ελληνικούς λιµένες µόνο στα πλαίσια κυκλικών διαδροµών 
µε αφετηρία/τελικό προορισµό ξένο λιµένα. 

 
Τα κρουαζιερόπλοια µε Ελληνική σηµαία, που κινούνται στον ελληνικό 

χώρο ανήκουν σε εταιρίες-µέλη του Συνδέσµου Επιχειρήσεων Επιβατηγού 
Ναυτιλίας (Σ.Ε.Ε.Ν.), πρώην Ένωση Εφοπλιστών Επιβατηγών Πλοίων (Ε.Ε.Ε.Π.). 
Στα τέλη της δεκαετίας του ’70 συγκροτούσαν έναν από τους µεγαλύτερους 
στόλους στον κόσµο που αριθµούσε 32 κρουαζιερόπλοια. Το 2000 ο στόλος 
αυτός µειώθηκε σε 18 πλοία, συνολικής  δυναµικότητας περίπου 11.000 
επιβατών, το 2001 σε 15 πλοία, ενώ από το 2004 έχει παραµείνει µόνο ένα 
πλοίο που φέρει την Ελληνική σηµαία, το ελληνόκτητο «Aegean 1» 
(traveldailynews.gr, 2004: 15786 & subcategory_id7). Ο ελληνικός στόλος των 
κρουαζιερόπλοιων για το 2005 αριθµεί πέντε κρουαζιερόπλοια: Τέσσερα πλοία 
ιδιοκτησίας της κυπριακής εταιρίας Louis Cruise Lines, «The Emerald» 
Ν.Π.10995,  «The Calypso», πρώην υπό σηµαία Μπαχάµες, «Perla», πρώην υπό 
σηµαία Μπαχάµες, «Coral», πρώην υπό σηµαία Παναµά, και το πλοίο  «Aegean 
1», της εταιρίας Golden Star Cruises (ΥΕΝ, ΕΕΕΠ, 2005). Η µέση ηλικία των 
κρουαζιερόπλοιων παγκοσµίως είναι 18 έτη, ενώ των Ελληνικών 37 έτη 
(Douglas-Westwood Ltd, 2005:41).  

Οι αφίξεις επιβατών στα σύνορα (θαλάσσιους συνοριακούς σταθµούς) µε 
κρουαζιερόπλοια (για το χρονικό διάστηµα 1981-1997 σύµφωνα µε στοιχεία της 
ΕΣΥΕ) µειώθηκαν από 482.760 άτοµα το 1981 σε 447.776 άτοµα το 1998 (-
9,3% µεταβολή στο σύνολο του ως άνω χρονικού διαστήµατος), ενώ το 2001 ο 
αντίστοιχος αριθµός ανήλθε σε 621.357 άτοµα, σηµειώνοντας αύξηση για το 
διάστηµα 1999-2001 της τάξεως του 40%.  

Θα πρέπει να σηµειωθεί ότι στο χρονικό διάστηµα 1981-1997 η αύξηση των 
γενικών  αφίξεων στα σύνορα ξεπέρασε το 90%. Οι αφίξεις µε κρουαζιερόπλοια 
εµφανίζουν σηµαντικές αρνητικές διακυµάνσεις κατά τα έτη 1982, 1985, 1986, 
1990, 1991 , 1996, 1997, 1998 και 1999 σε σχέση µε τον προηγούµενο χρόνο, 
ενώ η χειρότερη από άποψη αφίξεων χρονιά ήταν το 1991, που έκλεισε µε 
235.131 αφίξεις (-46,2% σε σχέση µε το 1990), λόγω της κρίσης του Κόλπου. 

Από το τέλος του 2001 (µετά την τροµοκρατική ενέργεια της 11ης 
Σεπτεµβρίου στη Νέα Υόρκη) µέχρι και το 2004 σηµειώθηκε πτώση στην αγορά 
της κρουαζιεροπλοΐας που φτάνει το 50% (traveldailynews.gr, 2004:19235 & 
subcategory_id7). Αυτό οφείλεται στο γεγονός ότι η αµερικανική αγορά 
τροφοδοτεί το 78% του παγκόσµιου θαλάσσιου τουρισµού όσον αφορά την 
κρουαζιέρα και τα επαγγελµατικά σκάφη αναψυχής µε πλήρωµα, ενώ το 
υπόλοιπο ποσοστό επιµερίζεται σε 12% από την ευρωπαϊκή αγορά και 10% από 
άλλους προορισµούς (traveldailynews.gr, 2005: 20476 & subcategory_id7).  

Η διάρκεια παραµονής των κρουαζιερόπλοιων στα ελληνικά λιµάνια 
κυµάνθηκε από 5-6 ώρες (Κατάκολο, Ηράκλειο) έως 9 ώρες (Κέρκυρα) και 10 
(Ρόδος, Πειραιάς)12. Ένα ποσοστό κρουαζιερόπλοιων, της τάξεως του 20% (17 
από τα 84 καταγεγραµµένα κρουαζιερόπλοια), παρέµειναν στο λιµάνι του 
Πειραιά (το 2003) για τουλάχιστον µία ηµέρα (Στεφανιδάκη Ε.,2004:66). 
 

                                            
12 Εµπειρική έρευνα για Προσεγγίσεις σε Ελληνικά λιµάνια και διάρκεια παραµονής, σύµφωνα 
µε τα προγράµµατα των κρουαζιερόπλοιων (2004). 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 3  
ΑΡΙΘΜΟΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΩΝ ΣΤΟΝ ΠΕΙΡΑΙΑ (ΠΛΟΙΩΝ ΥΠΟ ΞΕΝΗ ΣΗΜΑΙΑ) 
Προσεγγίσεις  Αριθµός Πλοίων 
Μοναδική προσέγγιση 31 (41,3%) 
2 έως 5                               27 (36,0%) 
6 έως 10 10 (13,3%) 
11 έως 20   3 (4,03%) 
21 έως 30   3 (4,03%) 
30 και άνω   1 (1,34%) 
Πηγή: Στεφανιδάκη Ε.,(2004:59) 
 

Το µεγαλύτερο ποσοστό των πλοίων φέρουν σηµαίες ευκαιρίας ή 
ευκολίας13 λόγω των φορολογικών κυρίως, αλλά και άλλων διευκολύνσεων που 
αυτές µπορούν να παρέχουν, µειώνοντας το κόστος λειτουργίας για την 
επιχείρηση14. 
Τα µεγέθη των παραπάνω πλοίων κυµαίνονται κυρίως από 3000 – 30.000 gt, 
δηλαδή πλοία σχετικά µικρά. Υπάρχουν συνολικά επτά κατηγορίες 
κρουαζιερόπλοιων :  

1) Yatch Style Ships: Τα πλοία αυτής της κατηγορίας έχουν ολική 
χωρητικότητα από 3.000 έως και 8.000 gt και µπορούν να φιλοξενήσουν 
από 72 έως και 180 επιβάτες το µεγαλύτερο της κατηγορίας του, ενώ η 
διάρκεια των κρουαζιέρων κυµαίνεται από 7-21 µέρες.  

2) Exhibition Ships: Το µέγεθος αυτής της κατηγορίας κρουαζιερόπλοιων 
κυµαίνεται από 50-24.000 gt, µε ικανότητα φιλοξενίας 20 έως και 700 
επιβατών και µέγιστης διάρκειας κρουαζιέρας τις 36 µέρες. Στη 
κατηγορία αυτή ανήκει το Corinthian. 

3) Masted Sailing Ships: Μεγέθους από 12-15.000 gt και χωρητικότητας 
από 12 έως και 439 επιβατών, τα πλοία αυτά πραγµατοποιούν 
κρουαζιέρες µέγιστης διάρκειας 15 ηµερών. Τα πλοία Club Med II,  Sea 
Cloud, Sea Cloud II, Star Flyer, Wind Spirit και Star Clipper ανήκουν 
στην παραπάνω κατηγορία. 

4) Small Cruise Ships15: Η κατηγορία αυτή περιλαµβάνει πλοία, η 
χωρητικότητα των οποίων κυµαίνεται από 3.000 gt έως και 30.000 gt, 
µε ελάχιστη  χωρητικότητα τους 72 επιβάτες και µέγιστη τους 1.200, 
ενώ η διάρκεια µίας κρουαζιέρας µε κρουαζιερόπλοιο της κατηγορίας 
διαρκεί από 2 µέχρι 9 ηµέρες.  

5) Mid-Size Cruise Ships: Τα κρουαζιερόπλοια  της κατηγορίας αυτής 
έχουν ελάχιστη χωρητικότητα 30.000 gt και µέγιστη 60.000 gt, ενώ η 

                                            
13 Καλούνται οι σηµαίες των χωρών (π.χ. Παναµά, Λιβερίας, Μπαχάµες) των οποίων οι νόµοι 
επιτρέπουν και διευκολύνουν τη νηολόγηση υπό τη σηµαία τους πλοίων ξένης πλοιοκτησίας 
(ανοιχτό νηολόγιο), για να γίνουν ανταγωνιστικότερα και να αποφύγουν βάρη και υποχρεώσεις 
που θα είχαν µε τη σηµαία της πατρίδας τους. Με τις σηµαίες ευκολίας οι πλοιοκτήτες 
εξασφαλίζουν ευµενέστατη φορολογική µεταχείριση, πιο εύκολη δανειοληψία, λιγότερους 
κινδύνους από πολεµικές εµπλοκές, ελαστικότητα στα αποδεικτικά ναυτικής ικανότητας (πτυχία, 
διπλώµατα). 
14 Τα  84 κρουαζιερόπλοια που κατέπλευσαν στο λιµάνι του Πειραιά το 2003 έφεραν 21 
διαφορετικές σηµαίες. Τα περισσότερα κρουαζιερόπλοια είχαν σηµαία Μπαχάµες, ένα 
αναφερόµενο ως ανοιχτό νηολόγιο (Στεφανιδάκη Ε.,2004:60) 
15 Στην κατηγορία των µικρών κρουαζιερόπλοιων κατατάσσεται και η πλειοψηφία των πλοίων 
που προσέγγισαν τον Πειραιά το 2003 (Στεφανιδάκη Ε.,2004:64).  
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ικανότητα φιλοξενίας επιβατών κυµαίνεται από 120 έως και 800 
επιβάτες. Η κρουαζιέρα µεσαίου µεγέθους κρουαζιερόπλοιων διαρκεί 
από 2 µέχρι και 9 ηµέρες. 

6) Large Cruise Ships: Από 60.000 έως 90.000 gt, τα πλοία της 
κατηγορίας έχουν χωρητικότητα από 1.380 µέχρι και 2.852 επιβάτες, 
σε κρουαζιέρες µέγιστης διάρκειας 21 ηµερών. 

7) Mega Ships: Τελευταία κατηγορία κρουαζιερόπλοιων είναι αυτή των 
µέγα  πλοίων  µε χωρητικότητα που κυµαίνεται από 90.000 gt µέχρι 
και 150.000 gt και ικανότητα φιλοξενίας από 1.950 έως και 3.838 
επιβάτες, σε κρουαζιέρες διάρκειας από 3 έως και 14 ηµέρες.  

 
Στο ∆ιάγραµµα 6. παρουσιάζονται οι αφίξεις αλλοδαπών τουριστών κατά 

µέσο µεταφοράς για το χρονικό διάστηµα 1996-2003 και στο ∆ιάγραµµα 7. 
παρουσιάζονται οι αφίξεις αλλοδαπών τουριστών µε κρουαζιέρες για το 
διάστηµα 1990 – 2004. 

Στον Πίνακα 4. που ακολουθεί, αναφέρονται συγκεντρωτικά,  µε βάση τα 
στοιχεία της ΕΣΥΕ, ο αριθµός των τουριστών που ήλθε στη χώρα µε 
Κρουαζιερόπλοια τα τελευταία εννέα χρόνια, όπως και ο αντίστοιχος αριθµός 
τουριστών που έφτασαν στη χώρα µε άλλα µέσα µεταφοράς.(EOT/ 
http://www.greektourism.gr/) 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 4. 
ΑΦΙΞΕΙΣ ΑΛΛΟ∆ΑΠΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΚΑΤΑ ΜΕΣΟ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ 

 Έτος 
ΜΕΣΟ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 

Αεροπορικώς 7.683.659 8.147.921 8.645.841 9.961.836 10.454.089 10.754.927 10.437.910 10.417.072 9.973.822 
Με τραίνο 28.383 36.752 31.706 38.808 63.969 86.070 89.254 94.561 91.612 
Με πλοίο 578.044 565.706 834.516 797.106 836.010 870.344 797.017 629.787 555.213 

Μέσω Οδικού ∆ικτύου 943.295 1.319.946 1.403.983 1.366.338 1.741.477 2.322.037 2.855.818 2.827.973 2.691.982 
Σύνολο 9.233.295 10.070.325 10.916.046 12.164.088 13.095.545 14.033.378 14.179.999 13.969.393 13.312.629 

Από Κρουαζιέρες16 548.766 518.164 447.776 441.840 471.908 621.357 738.178 815.167    954.79117 
Γενικό Σύνολο 9.782.061 10.588.489 11.363.822 12.605.928 13.567.453 14.654.735 14.918.177 14.784.560 14.267.420 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Πηγή:Ιδία Επεξεργασία βάσει Στατιστικών Στοιχείων  Ε.Ο.Τ. – Ε.Σ.Υ.Ε. 

                                            
16 Οι αφίξεις µε Κρουαζιέρες αφορούν το σύνολο των τουριστών που εισέρχονται σε οποιοδήποτε λιµάνι της Ελλάδας µε Κρουαζιερόπλοια συµµετέχοντας 
σε Κρουαζιέρα µεγάλης διάρκειας η αφετηρία της οποίας µπορεί να είναι µια από τις γειτονικές χώρες (Ιταλία, Τουρκία, Ισραήλ, Κύπρος, Κροατία, 
Αίγυπτος) ή κάποιο µεγάλο Ελληνικό λιµάνι. Ως επιβάτες κρουαζιέρας καταγράφονται όλοι οι επιβάτες in and out. Στον αριθµό αυτό περιλαµβάνονται και 
οι Έλληνες τουρίστες κρουαζιέρας, διότι όλα τα κρουαζιερόπλοια προσεγγίζουν τουλάχιστον ένα λιµάνι εκτός συνθήκης Schengen, οπότε και 
προσµετρώνται κατά τον έλεγχο διαβατηρίων.  Από τον Μ.Ο. διάρκειας της Κρουαζιέρας, 7 µέρες, οι επιβάτες αυτοί πραγµατοποιούν τις 
διακοπές τους σε ποσοστό 50% στην Ελληνική επικράτεια (3,33 µέρες σε Ελληνικά λιµάνια). Οι αγοραστές Κρουαζιέρων διάρκειας  3 ή 4 ηµερών 
είναι τουρίστες που πραγµατοποιούν το σύνολο των διακοπών τους σε Ελληνικά λιµάνια. Τελικό µερίδιο ηµερών διαµονής σε Ελληνικά λιµάνια που 
ικανοποιεί το σύνολο των επιβατών των κρουαζιερόπλοιων θεωρούνται οι 3,5 µέρες.  
17 Ο αριθµός για το σύνολο των τουριστών που ήρθαν στη χώρα µε Κρουαζιέρα και αυτών που αγόρασαν Κρουαζιέρα σε ένα από τα Ελληνικά λιµάνια για 
το 2004 είναι ο αναφερόµενος στον Πίνακα. Η εκτίµηση όµως που έγινε στη διατριβή βασίστηκε σε προσωρινά στοιχεία της ΕΣΥΕ  και είναι 812.100 
άτοµα λόγω του ότι δεν είχαν δηµοσιευθεί τα τελικά στοιχεία µέχρις ότου ολοκληρώθηκε η επεξεργασία των δεδοµένων. 
 

∆ιακυµάνσεις 
ΜΕΣΟ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ 1997 / 1996 1998 / 1997 1999 / 1998 2000 / 1999 2001 / 2000  2002 / 2001  2003 / 2002  2004 / 2003 
Αεροπορικώς 6,04% 6,11% 15,22% 4,94% 2,88% -2,95% -2,00% -4,26 % 
Με τραίνο 29,49% -13,73% 22,40% 64,83% 34,55% 3,70% 5,95% -3,12 % 
Με πλοίο -2,13% 47,52% -4,48% 4,89% 4,11% -8,43% -20.98% -11,84 % 
Μέσω Οδικού ∆ικτύου 39,94% 6,37% -2,68% 27,45% 33,44% 22,99% -0,98% -4,81 % 
Σύνολο 9,07% 8,40% 11,43% 7,65% 7,16% 1,04% -1,49% -4,70 % 
Από Κρουαζιέρες -5,58% -13,58% -1,33% 6,8% 31,67% 18,80% 10,43% 17,13 % 
Γενικό Σύνολο 8,24% 7,32% 10,93% 7,6% 8.01% 1,80% -8,96% -3,49 % 
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∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 7. 
ΑΦΙΞΕΙΣ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΜΕ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΕΣ 1990-2004 

(Πηγή: Ιδία επεξεργασία µε βάση τα στοιχεία του ΕΟΤ και της ΕΣΥΕ)

Έτος       1990  1991    1992   1993  1994  1995   1996    1997   1998   1999    2000  2001   2002   2003   2004

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 6. 
ΑΦΙΞΕΙΣ ΑΛΛΟ∆ΑΠΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΚΑΤΑ ΜΕΣΟ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ

(Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει στοιχείων του ΕΟΤ)

0

2.000.000

4.000.000

6.000.000

8.000.000

10.000.000

12.000.000

14.000.000

16.000.000

            ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΣ ΣΙ∆ΗΡΟ∆ΡΟΜΙΚΩΣ  ΘΑΛΑΣΣΙΩΣ  Ο∆ΙΚΩΣ ΣΥΝΟΛΟ ΣΤΑΘΜΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΕΣ ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003



 56

2.4.1.7.  ∆ιακρίσεις & Προγράµµατα Κρουαζιέρων στην Ελλάδα 
Έχουν αναπτυχθεί τόσο στο χώρο του Αιγαίου όσο και του Ιονίου Πελάγους 

σηµαντικές θαλάσσιες κρουαζιέρες. Οι εταιρίες που ασχολούνται µε τις 
κρουαζιέρες εκτελούν τα προγράµµατα τους από τον Απρίλιο ως το Νοέµβριο, 
ενώ κατά τη χειµερινή περίοδο, από Νοέµβριο έως Απρίλιο, 
πραγµατοποιούνται κρουαζιέρες εκτός Ελληνικών υδάτων. Η διάρκεια µιας 
κρουαζιέρας ποικίλει ανάλογα µε τα λιµάνια που θα προσεγγίσει, το εύρος του 
προγράµµατος και τους συνδυασµούς των προορισµών.  

Οι οργανωµένες κρουαζιέρες που προσφέρονται στις ελληνικές θάλασσες, 
ανάλογα µε την αφετηρία και τις προσεγγίσεις τους,  κατηγοριοποιούνται σε 
τρεις κατηγορίες:  

Α) Κρουαζιέρες εσωτερικού: ∆ιεξάγονται µόνο εντός της Ελληνικής  
επικράτειας, µε αφετηρία τον Πειραιά ή άλλα ελληνικά λιµάνια και 
προσεγγίσεις µόνο Ελληνικών λιµένων. (Ανήκουν στη µορφή των mini cruises). 
Τα µικροκρουαζιερόπλοια (mini cruisers), χωρητικότητας από 50 µέχρι 100 
επιβάτες, έχουν τη δυνατότητα να προσφέρουν κρουαζιέρες για λίγους 
(Ηλιόπουλος Σ. 1993: 25-28). Στην κατηγορία αυτή, σύµφωνα µε το 
προσφερόµενο προϊόν, ανήκουν και τα επανδρωµένα Yachts (motor yachts, 
sailing yachts, motor sailers)18.  

 Στην ίδια κατηγορία, ως προς το περιεχόµενο του προϊόντος, 
περιλαµβάνονται και οι Ηµερήσιες Θαλάσσιες Εκδροµές (µονοήµερες 
κρουαζιέρες), οι οποίες διεξάγονται συνήθως σε όλα τα νησιωτικά συµπλέγµατα 
της χώρας και σε λιµάνια παράκτιων τουριστικών προορισµών, όπως 
Αργοσαρωνικό, Κυκλάδες, ∆ωδεκάνησα, Σποράδες, Κρήτη, Βόρειο Αιγαίο, 
Χαλκιδική, Νησιά Ιονίου19 

Β) Μικτές Κρουαζιέρες: Έχουν αφετηρία ελληνικά λιµάνια αλλά 
προσεγγίζουν εκτός των Ελληνικών λιµένων και λιµένες άλλων χωρών, όπως 
Κύπρου, Τουρκίας, Ιταλίας, Αιγύπτου, Ισραήλ, Κροατίας. Σε αυτές 
περιλαµβάνονται οι τριήµερες, τετραήµερες και επταήµερες Κρουαζιέρες. 

Γ) Μεσογειακές Κρουαζιέρες: Έχουν αφετηρία λιµάνια άλλων χωρών, 
αλλά προσεγγίζουν µεταξύ άλλων και ελληνικούς λιµένες. Σε αυτές 
περιλαµβάνονται ορισµένες επταήµερες κρουαζιέρες και οι κρουαζιέρες 
µεγαλύτερης διάρκειας, π.χ.  12 ή 13 ηµερών20.  

 

                                            
18 Η δραστηριότητα των επανδρωµένων Yachts εντάσσεται στην Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση, 
η οποία αποτελεί τη δεύτερη δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού και αναλύεται στο 
επόµενο υποκεφάλαιο 2.4.2. 
19 Οι Ηµερήσιες Θαλάσσιες Εκδροµές είναι το προϊόν της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας, 
που αποτελεί την τρίτη δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού και αναλύεται στο 
υποκεφάλαιο 2.4.3. 
20 Lindos Maritime co., Classical Cruises, 1)ΗΠΑ- Ισραήλ (αεροπορικώς)- Επιβίβαση στο 
πλοίο-  Χάιφα-Λεµεσός- Ταρσός(ΣΥΡΙΑ)-Ισκεντεράν-Αντάλια(ΤΟΥΡΚΙΑ)-Λίνδος-Κουσάντασι-
Αθήνα- Θεσσαλονίκη-Άγιο Όρος-Κων/πολη-ΗΠΑ(αεροπορικώς).  ∆ιάρκεια 13 ηµέρες 
2)ΗΠΑ(αεροπορικώς)-Πειραιάς-∆ήλος-Σέριφος-Σίφνος-Φολέγανδρος-Σαντορίνη-Αµοργός-
Αντίπαρος-Χίος-Σαµοθράκη-Κων/πολη-ΗΠΑ (αεροπορικώς).  ∆ιάρκεια 12 ηµέρες 
3) ΗΠΑ(αεροπορικώς)-Αθήνα-Μονεµβασιά-Γύθειο-Μυστράς-Άγιος Νικόλαος-Αµοργός-Πάτµος- 
Κουσάντασι(Έφεσος)-Χίος-Βόλος(Μετέωρα)-Άγιο Όρος-Κων/πολη-ΗΠΑ(αεροπορικώς). ∆ιάρκεια 
13 ηµέρες. 
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2.4.1.8. Το Κόστος της Κρουαζιέρας21 
Το κόστος της µετακίνησης αποτελεί ένα βασικό παράγοντα που επηρεάζει 

τη ζήτηση της κρουαζιέρας. Τα βασικά στοιχεία του κόστους διακίνησης είναι 
δύο: α) το κόστος διακίνησης των τουριστών από τον τόπο προέλευσής τους 
µέχρι το λιµάνι επιβίβασης στο πλοίο και β) ο ναύλος που περιλαµβάνει το 
ταξίδι, τη διατροφή, τα έξοδα αποβίβασης στα λιµάνια προσέγγισης και τις 
ξεναγήσεις. Έτσι συµπεραίνεται ότι ο θαλάσσιος τουρισµός υποστηρίζεται 
κυρίως από τουρίστες µε υψηλό εισόδηµα. 

Πέρα από τα παραπάνω, υπάρχουν και άλλα στοιχεία από τα οποία 
καθορίζεται το κόστος µιας κρουαζιέρας. Αυτά είναι τα εξής: 

Α) Τα χαρακτηριστικά του πλοίου. Όταν ένα πλοίο είναι καινούριο, 
υπερσύγχρονο, µεγάλο, µε πολλαπλές επιλογές και ενδιαφέρουσες 
δραστηριότητες που µπορεί να ασχοληθεί ο κάθε επιβάτης, το κόστος 
είναι πολύ µεγαλύτερο συγκριτικά µε αυτό ενός αντίστοιχου πλοίου 
µεγαλύτερης ηλικίας και περιορισµένων δυνατοτήτων. 

Β)  Η θέση της καµπίνας που έχει κλείσει ο τουρίστας. ∆ιαφορετικό κόστος 
έχει µια σουίτα εξοπλισµένη µε όλες τις ανέσεις και µε ιδιωτικό µπαλκόνι 
µε θέα τη θάλασσα, από µια καµπίνα εξωτερική και ακόµα περισσότερο 
από µια εσωτερική. Η διαφορά της εξωτερικής καµπίνας από την 
εσωτερική είναι ότι η πρώτη διαθέτει παράθυρο προς τη θάλασσα και έχει 
περισσότερο φωτισµό. 

Γ) Η περίοδος που πραγµατοποιείται η κρουαζιέρα. Για παράδειγµα, το 
Μάιο οι τιµές είναι χαµηλότερες σε σχέση µε τον Αύγουστο που η ζήτηση 
είναι αυξηµένη. 

∆) Ο προορισµός της κρουαζιέρας. ∆ιαφορετικό είναι το κόστος της 
κρουαζιέρας στην Καραϊβική από ότι στην Αλάσκα και στη Μεσόγειο. 

Ε) Το είδος/διάρκεια της κρουαζιέρας, όπως 3ήµερη, 4ήµερη, 5ήµερη, 
7ήµερη, 12ήµερη. 

Επιπλέον του προσδιορισµένου κόστους που καθορίζεται στην τιµή της 
κρουαζιέρας, δηµιουργείται επιπρόσθετο κόστος, ανάλογα µε τις προστιθέµενες 
υπηρεσίες και αγαθά που επιθυµεί να καταναλώσει ο επιβάτης.  

Η τιµή της κρουαζιέρας περιλαµβάνει: 
α) Εγκαταστάσεις στο πλοίο (όλες οι καµπίνες διαθέτουν ανέσεις καµπίνων). 
β) Ισχύοντες φόρους (οι εταιρίες του νόµου 89/67 απαλλάσσονται από   

ΦΠΑ). 
γ) ∆ιασκεδάσεις στο πλοίο, παιχνίδια, διαλέξεις και διάφορες επιδείξεις. 
δ) Όλα τα γεύµατα στο πλοίο. 
ε) Καµαρότο και υπηρεσία δωµατίου επί 24ωρου βάσεως.   
στ) Βραδινή διασκέδαση, θεάµατα, ζωντανή ορχήστρα και night club. 
ζ) Γυµναστήριο και aqua spa. 
η) Κοκτέιλ πάρτι του πλοιάρχου και µπουφέ γκαλά.  
θ) Την εµπειρία επίσκεψης πολλών προορισµών σε µία µόνο κρουαζιέρα. 
Οι Πίνακες 5 και 6 που ακολουθούν παρέχουν ενδεικτικές τιµές από µικτές 

και Μεσογειακές κρουαζιέρες διαφορετικού χρόνου διάρκειας και 
διαφορετικών τύπων καµπίνας, ανά άτοµο.  
                                            
21 Αναλυτικά στοιχεία που προσδιορίζουν τα έσοδα και τα κόστη της κρουαζιέρας, καθώς και 
την κατανάλωση των τουριστών επί του πλοίου και στα λιµάνια, παρατίθενται στο Κεφάλαιο 9. 
«Παράτηµα: Πίνακες, Γραφήµατα – Εµπειρικές Προσεγγίσεις» 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 5. 
ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΕΣ ΤΙΜΕΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΑΝΑ ΑΤΟΜΟ ΣΕ ΕΥΡΩ (2002) 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 6. 

ΤΙΜΕΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ 7 ΗΜΕΡΩΝ (ΕΛΛΑ∆Α,ΤΟΥΡΚΙΑ, ΙΤΑΛΙΑ) ΑΝΑ ΑΤΟΜΟ 
(2004) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΚΑΜΠΙΝΑΣ 
ΕΣΩΤΕΡΙΚΗ – ΕΞΩΤΕΡΙΚΗ 

16/06 
14ήµερη 

05/04 
ΠΑΣΧΑ 
11ήµερη 

27/12 
ΠΡΩΤ/ΟΝΙΑ 

11ήµερη 

23/05 15/09 
10ήµερη 

04/08 11/08 
7ήµερη 

19/05 
5ήµερη  

Α Εσωτ. Τετράκλινη 1.590 1.010 1.170 840 770 560 
Α1 Εσωτ. Κουκέτα 1.970 1.130 1.310 940 960 620 
Β Εσωτ. 2 µονά ή 1 διπλό 2.030 1.250 1.440 1.040 990 690 
C Εσωτ. 2 µονά ή 1 διπλό 2.210 1.320 1.520 1.100 1.080 720 
D Εσωτ. 2 µονά ή 1 διπλό 2.430 1.430 1.650 1.190 1.190 780 
D1 Εσωτ. 2 µονά κρεβάτια 2.550 1.580 1.820 1.310 1.250 870 
Ε Εξωτ. 2 µονά ή 1 διπλό 2.730 1.660 1.920 1.390 1.340 910 
F Εξωτ. 2 µονά ή 1 διπλό 2.810 1.720 1.990 1.430 1.380 940 
G Eξωτ. 2 µονά ή 1 διπλό 2.890 1.780 2.060 1.490 1.420 980 
Η Εξωτ. 2 µονά κρεβάτια 2.990 1.840 2.120 1.520 1.470 1.010 
Ι Εξωτ. 2 µονά ή 1 διπλό 3.090 1.890 2.190 1.580 1.520 1.040 
J Εξωτ. Μίνι σουίτα 3.610 2.220 2.570 1.850 1.780 1.220 
Κ1 Μονή εσωτερική 2.930 1.760 2.030 1.470 1.440 960 
Κ2 Μονή εξωτερική 3.230 1.910 2.200 1.590 1.590 1.040 
 Μ.Ο. Εκδροµής 2.647 1.461 1.857 1.339 1.299 881 
 Μ.Ο. ανά  επιβάτη /ηµέρα 189 133 169 134 186 176 
Συνολικός Μ.Ο. ανά επιβάτη/ηµέρα 165 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει των Τιµοκαταλόγων Ναυτιλιακών Εταιριών Κρουαζιεροπλοΐας, 2002 

Τύπος Καµπίνας Εσωτερική Εξωτερική Μπαλκόνι Σουίτα 
Κρουαζιέρα Α 819 999 1.299 1.499 
           “        B  895 1.095 1.390 1.590 
           “        Γ 899 1.099 1.399 1.599 
           “        ∆ 849 1.049 1.490 1.859 
M.O. Τιµών 865,5 1.060,5 1.394,5 1.637 
Γενικός Μέσος Όρος Τιµών 7 ήµερης Κρουαζιέρας 1.239 
Συνολικός Μ.Ο. ανά επιβάτη/ηµέρα 175 
Πηγή:   Ιδία επεξεργασία βάσει των Τιµοκαταλόγων Ναυτιλιακών Εταιριών  Κρουαζιεροπλοΐας, 2004 
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2.4.2.    Ι∆ΙΩΤΙΚΗ ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΠΕΡΙΗΓΗΣΗ 
Με τον όρο Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση που προσφέρει η χρήση 

σκαφών αναψυχής (Yachting),  εννοούµε την εκµίσθωση  ενός σκάφους για να 
χρησιµοποιηθεί τόσο ως τόπος διαµονής και ψυχαγωγίας όσο και ως µέσο 
µετακίνησης,  από µια οµάδα ατόµων που έχουν τη δυνατότητα να επιλέξουν και 
να διαµορφώσουν από κοινού το πρόγραµµα της θαλάσσιας περιήγησής τους, µε 
σκοπό την  αναψυχή τους . 

Η ιδιωτική θαλάσσια περιήγηση, παρέχει στον περιηγητή ιδιαίτερη 
αµεσότητα µε τη θάλασσα στο βαθµό που συνδυάζει από την µια πλευρά την 
εµπειρία πλοήγησης και διακυβέρνησης του σκάφους σε προορισµούς 
προσωπικής επιλογής και από την άλλη την αµεσότητα µε το υγρό στοιχείο. 

Η έννοια του γιώτιγκ (Yachting) είναι ταυτισµένη µε την ενοικίαση 
διαφόρων κατηγοριών επαγγελµατικών σκαφών αναψυχής. Τα πλοία αναψυχής, 
ιστιοφόρα ή θαλαµηγοί, είναι τα µέσα που χρησιµοποιεί µία µερίδα τουριστών 
για να πραγµατοποιήσει ταξίδι αναψυχής στη θάλασσα, µε σταθµούς σε διάφορα 
λιµάνια ή και ακτές. Η ναύλωση σκαφών αναψυχής κάθε είδους, όπως 
πολυτελών θαλαµηγών, ιστιοφόρων, ταχυπλόων σκαφών, κ.ά., θεωρείται η πιο 
παραγωγική και συναλλαγµατοφόρα δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού 
(Ηγουµενάκης Ν., Κραβαρίτης Κ., Λύτρας Π., 1998:122).  Απευθύνεται επί το 
πλείστον σε πελατεία υψηλής εισοδηµατικής στάθµης, ενώ η ζήτηση του 
προϊόντος παρουσιάζει διεθνώς σηµαντική αύξηση (Hall M., 2001:601-648). 

Οι διακοπές µε ενοικιαζόµενο σκάφος αν και θεωρούνται υψηλού κόστους, 
έχουν τόσα πλεονεκτήµατα που συχνά αποσβένουν τη φαινοµενικά υψηλή τιµή 
τους, ιδίως όταν οι διακοπές σε σκάφος γίνονται από οµάδα επισκεπτών. Οι 
καλοκαιρινές διακοπές αυτού του είδους παρέχουν άνεση χρόνου για την 
οργάνωση των επισκέψεων σε αξιοθέατα ή άλλους προορισµούς, προσφέρουν  
απόλυτη ελευθερία κινήσεων, απαλλάσσουν από την αναµονή σε ουρές και τις 
συνηθισµένες ταλαιπωρίες, ακόµα και από τη φροντίδα για κρατήσεις θέσεων 
και δωµατίων. 

Προπάντων όµως, το σκάφος αναψυχής προσφέρει στους επιβάτες του την 
ελευθερία της επιλογής των προορισµών. ∆ίνει τη δυνατότητα να οργανώνουν οι 
ίδιοι το πρόγραµµα τους και να το τροποποιούν ανάλογα µε τις προτιµήσεις 
τους, να επισκέπτονται πολλούς χώρους, να απολαµβάνουν δραστηριότητες, 
όπως κολύµπι, καταδύσεις ή ψάρεµα, στο χρόνο που επιθυµούν και σε σηµεία 
για τα οποία ίσως δεν υπάρχει άλλος τρόπος πρόσβασης.  

Άλλωστε το χαρακτηριστικότερο πλεονέκτηµα των διακοπών µε σκάφος 
αναψυχής είναι η συνεχής µετακίνηση σε τόπους που δύσκολα προσεγγίζονται 
µε άλλο µέσο, η ανακάλυψη γραφικών νησιών, λιµανιών και ακτών και η γεύση 
µιας αλλιώτικης ζωής, µακριά από την καθηµερινότητα και τη ρουτίνα. 

Τα πληρώµατα που επανδρώνουν αυτά τα σκάφη είναι πολύ πεπειραµένα. 
Είναι πρόθυµα να προσφέρουν τις υπηρεσίες τους στους επιβάτες του σκάφους, 
να ικανοποιήσουν όλες τις γαστρονοµικές προτιµήσεις µε εκλεκτά µενού, να 
τους διδάξουν θαλάσσια σπορ, εξασφαλίζοντας µε τη διακριτικότητα και τις 
φροντίδες τους µέρες ξεκούρασης και απόλαυσης για τους επιβάτες. 

Οι επιλογές στους τύπους σκαφών είναι πολλές εξαιτίας της µεγάλης 
ποικιλίας. Πιο αναλυτικά, τα σκάφη αναψυχής διακρίνονται στις παρακάτω 
κατηγορίες: 

1.  Ιστιοφόρα σκάφη που κινούνται µόνο µε πανιά και νοικιάζονται µε 
πλήρωµα. Γνωστά και ως Sailing yachts.  
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2.  Ιστιοφόρα χωρίς πλήρωµα (αποκαλούνται bareboats), για όσους 
κατέχουν τα µυστικά της ιστιοπλοΐας.  

3. Παραδοσιακά καϊκάκια ή Motor Sailers  
4.  Πολυτελή καΐκια ή Luxury Motor Sailers που συνδυάζουν πανιά και 

µηχανές.  
5. Μηχανοκίνητα µικρά δηλ, τα Motor Yachts  
6.  Μηχανοκίνητα πολυτελείας ή Mega Yachts που κινούνται µε µηχανή 

και νοικιάζονται µε πλήρωµα.  
7.  Μεγάλα καΐκια _ή µεγάλα_µηχανοκίνητα (γκρουπάδικα)  που  

εξυπηρετούν πολλούς επιβάτες και συνήθως εκτελούν προκαθορισµένες 
κρουαζιέρες.  

Για να αξιολογηθούν σωστά οι παραπάνω φαινοµενικά ακριβές τιµές των 
διακοπών επάνω σ’ ένα σκάφος αναψυχής, πρέπει να ληφθούν υπόψη τα 
παρακάτω: 

•      Ότι θα διαιρεθούν δια του αριθµού των επιβατών 
•      Ότι συµπεριλαµβάνουν όχι µόνο το ταξίδι αλλά: διαµονή, άνεση, 

περιποίηση ξενοδοχείου, ψυχαγωγία, περιηγήσεις, δωρεάν εκµάθηση σπορ 
(ανάλογα µε τη συµφωνία που έχει γίνει) και τη µεγάλη πολυτέλεια της 
ανεξαρτησίας. 

Ένα φαινόµενο ιδιαίτερα δηµοφιλές στη Μεσόγειο είναι η ιστιοπλοΐα σε 
σχηµατισµό στολίσκου (flotilla sailing) που αποτελεί µια παραλλαγή του 
συστήµατος ναύλωσης «γυµνού» πλοίου. Αναφέρεται στην οµαδική (µέχρι 12 
σκάφη) κίνηση των ιστιοφόρων σκαφών µε καθοδήγηση επαγγελµατιών 
κυβερνητών.  Προγράµµατα Flotilla προσφέρονται και στην Ελληνική αγορά, 
τόσο στο Αιγαίο όσο και στο Ιόνιο.  

Οι δύο κύριες κατηγορίες σκαφών είναι τα ιστιοφόρα (sail boats) και τα 
µηχανοκίνητα (motor boats). Τα αµιγώς ιστιοφόρα  αποτελούν το 90% του 
επαγγελµατικού στόλου αναψυχής και από αυτά άνευ πληρώµατος (bare boats)  
είναι το 95%. Το υπόλοιπο 10% του συνόλου αποτελούν τα µηχανοκίνητα και τα   
ιστιοφόρα-µηχανοκίνητα (Λεκάκου Μ., Τζαννάτος Ε., 1998α: 11-12 και ΕΠΕΣΤ: 
Στοιχεία Επαγγελµατικών Σκαφών). Στην κατηγορία των µηχανοκίνητων 
ανήκουν τα µετασκευασµένα αλιευτικά σκάφη και εµπορικά καΐκια, τα οποία 
είναι περισσότερο ευρύχωρα, φθηνότερα και αξιόπλοα. Μια τρίτη κατηγορία 
είναι αυτή των Θαλαµηγών σκαφών, µεγάλος αριθµός των οποίων αφορά 
ιδιωτική και όχι επαγγελµατική χρήση. 

Η ζήτηση σκαφών αναψυχής έχει αλλοδαπή προέλευση σε ποσοστό 
περίπου 95%. Οι Ευρωπαίοι (κυρίως Γερµανοί και Γάλλοι) προτιµούν τα 
ιστιοπλοϊκά, ενώ οι Αµερικανοί τα µηχανοκίνητα. Συνήθως οι Έλληνες τουρίστες 
µισθώνουν ιστιοφόρα χωρίς πλήρωµα (bareboats), αλλά και σκάφη µε πλήρωµα 
όπως motor yachts και motor sailers. 

Οι Έλληνες θεωρούνται από τους απαιτητικούς και υψηλής εισοδηµατικής 
στάθµης πελάτες.  

Σύµφωνα µε στοιχεία της «Κυριακούλης Μεσογειακαί Κρουαζιέραι 
Ναυτιλιακή Α.Ε.» για το 2004, το 29% της πελατειακής βάσης της εταιρίας 
προέρχεται από τη Γερµανία, το 11% από την Ιταλία, το 9% από τη Μεγάλη 
Βρετανία, το 9 % από τη Γαλλία, το 8% από την Ολλανδία, το 7% από την 
Αυστρία, το 5% από τις Σκανδιναβικές χώρες, το 3% από την Τσεχία, το 2% από 
την Ελβετία, το 2% από το Βέλγιο και το 1% από τις ΗΠΑ και την Αυστραλία. 
Ποσοστό 12% προέρχεται από άλλες χώρες, ενώ ποσοστό 3% προέρχεται από 
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την Ελληνική αγορά (TravelDailyNews.gr, Σεπτέµβριος, 2004:18296& 
subcategory_id6). 

Από το τέλος του 2001 (µετά την τροµοκρατική ενέργεια της 11ης 
Σεπτεµβρίου στη Νέα Υόρκη) µέχρι και το 2004 σηµειώθηκε πτώση κατά 20-
25% (σύµφωνα µε την ΕΠΕΣΤ) στην αγορά των σκαφών αναψυχής χωρίς 
πλήρωµα (bareboats), που αποτελούν κυρίως προτίµηση των Ευρωπαίων 
τουριστών (traveldailynews.gr, 2004:19235 & subcategory_id7).  
 

2.4.2.1. Η Ελληνική αγορά του yachting 
Η Ελληνική αγορά επαγγελµατικών σκαφών αναψυχής (Ιστιοπλοϊκά) 

άρχισε να δηµιουργείται τη δεκαετία του ΄70. Το έτος 1960, µε φορέα 
υλοποίησης τον Ε.Ο.Τ., άρχισε η κατασκευή και λειτουργία των σταθµών 
εξυπηρέτησης και ανεφοδιασµού θαλαµηγών µε καύσιµα, νερό και εφόδια, σε 
85 σηµεία της χώρας. Σηµαντική ήταν η συµβολή του Ελληνικού Οργανισµού 
Τουρισµού (ΕΟΤ) αναφορικά µε τη δηµιουργία της απαραίτητης τεχνικής και 
θεσµικής υποδοµής. Κατασκευάστηκαν οι πρώτες µαρίνες (Βουλιαγµένης: 1963, 
Ζέας: 1966, Αρεστούς: 1973), καθώς και 65 σταθµοί ανεφοδιασµού θαλαµηγών 
σε όλη τη χώρα για τον εφοδιασµό των τουριστικών πλοίων µε καύσιµα, νερό και 
λοιπά εφόδια. Οι πρωτοβουλίες αυτές του ΕΟΤ υλοποιήθηκαν µε τη συνεργασία 
του Υπουργείου Εµπορικής Ναυτιλίας, του Υπουργείου Οικονοµικών και του 
πρώην Βασιλικού Ναυτικού Οµίλου Ελλάδος (Β.Ν.Ο.Ε., σήµερα Ν.Ο.Ε.), που 
αποτελούσε τότε το µόνο οργανωµένο, µε βάση τα διεθνή πρότυπα, 
ναυταθλητικό όµιλο. Το 1961 απλουστεύονται οι διαδικασίες κίνησης, εισόδου 
και εξόδου των σκαφών αναψυχής στην Ελλάδα, καθιερώνεται το ειδικό ∆ελτίο 
Κίνησης (Transit Log), καθώς και κίνητρα αφορολογήτων ειδών και καυσίµων.  

Μέχρι τη δεκαετία του ’60, ο Βασιλικός Ναυτικός Όµιλος Ελλάδος ήταν ο 
µοναδικός ναυτικός όµιλος µε υποδοµή για τη φιλοξενία σκαφών αναψυχής, ο 
οποίος µάλιστα µέχρι το  1968 είχε αναλάβει την τήρηση στατιστικών στοιχείων 
κίνησης των σκαφών αναψυχής σε όλη τη χώρα, όπως και την προβολή του 
Ελληνικού Yachting, µε διεθνείς διοργανώσεις και αγωνιστικές εκδηλώσεις. Η 
Ελλάδα ήταν η πρώτη χώρα στον κόσµο που έθεσε το νοµικό πλαίσιο για τη 
λειτουργία εταιριών εκµετάλλευσης σκαφών αναψυχής. Συγκεκριµένα, το 1976 
µε το Νόµο 438, ο οποίος βρίσκεται σε ισχύ µέχρι σήµερα, αν και  
εκσυγχρονίστηκε από το Υ.Ε.Ν. µε το Ν.2743/99, αρχίζει η οργάνωση του 
επαγγελµατικού yachting, µε στόχο την παροχή κινήτρων για τα επαγγελµατικά 
τουριστικά σκάφη. 

Σύµφωνα µε τα τηρούµενα στοιχεία στο ΥΕΝ, 6.100 τουριστικά πλοία 
έχουν χαρακτηριστεί επαγγελµατικά από τα οποία εν ενεργεία είναι τα 4.800 
περίπου, δεδοµένου ότι, όπως ήδη σηµειώθηκε, για φορολογικούς λόγους 
αρκετά πλοία αναψυχής (δηλαδή χρησιµοποιούµενα από τους πλοιοκτήτες τους 
ιδιωτικά για πλόες χωρίς ναύλο) χαρακτηρίζονται επαγγελµατικά, χωρίς να 
εκναυλώνονται. Είναι σχεδόν βέβαιο ότι µε το νέο νόµο (Ν.2743/99) τα µη 
εκναυλούµενα πλοία, τα εικονικά επαγγελµατικά, θα περιοριστούν σε αριθµό 
και η ποσοτική εικόνα του επαγγελµατικού yachting θα γίνει πιο διαυγής. 

∆εν επιχειρείται µε βάση τα ανωτέρω στοιχεία να γίνουν ποσοτικές 
συγκρίσεις των ρυθµών ανάπτυξης του yachting µε τους ρυθµούς ανάπτυξης του 
ελληνικού τουρισµού γενικά µέσω των συγκρίσιµων βασικών µεγεθών, διότι οι 
συγκρίσεις αυτές δεν οδηγούν σε ασφαλή συµπεράσµατα, δεδοµένης της 
ανεπαρκούς στατιστικής παρακολούθησης του χώρου του yachting. Η εικόνα, 
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όσον αφορά τα εγγεγραµµένα σκάφη αναψυχής στις δύο επαγγελµατικές ενώσεις 
του yachting στην Ελλάδα, αποτυπώνεται στον Πίνακα 7 που ακολουθεί. 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 7. 

ΣΚΑΦΗ ΑΝΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ, ΕΓΓΕΓΡΑΜΜΕΝΑ ΣΕ ΕΠΕΣΤ ΚΑΙ ΣΙΤΕΣΑΠ ΤΟ 2004 
Α/Α ΣΚΑΦΗ ΑΝΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ (Εγγεγραµµένα στην ΕΠΕΣΤ) ΑΡΙΘΜΟΣ  ΣΚΑΦΩΝ 
1 Motor Yachts (Θαλαµηγοί) µε πλήρωµα (µήκους 20 µ.>)  135 
2 Motor Yachts (Θαλαµηγοί) χωρίς πλήρωµα (µήκους < 20 µ.)  53 
3 Motor Sailers (µε ιστία και µηχανή) µε πλήρωµα * 34 
4 Motor Sailers (µε ιστία και µηχανή) χωρίς πλήρωµα * 19 
5 Sailing Yachts µε πλήρωµα 11 
6 Sailing Yachts χωρίς πλήρωµα 4 
7 Ιστιοφόρα  946 
8 Σύνολο σκαφών µε πλήρωµα (1 +3+5) 180 
9 Σύνολο Εγγεγραµµένων στην ΕΠΕΣΤ 1.202 
10 ΕΓΓΕΓΡΑΜΜΕΝΑ ΜΕΛΗ ΣΙΤΕΣΑΠ                          370   
11 Εγγεγραµµένα στην ΣΙΤΕΣΑΠ Ιστιοπλοϊκά Σκάφη   900 
* Περιλαµβάνονται τα ξύλινα παραδοσιακά καΐκια 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει των στοιχείων της ΕΠΕΣΤ και ΣΙΤΕΣΑΠ  

 
Μέλη της ΣΙΤΕΣΑΠ είναι οι ιδιοκτήτες Ιστιοφόρων. Ορισµένοι από αυτούς 

µπορεί να είναι ταυτόχρονα µέλη και στην ΕΠΕΣΤ.  
Ο αριθµός των σκαφών αναψυχής, των οποίων οι ιδιοκτήτες είναι µέλη των 

επαγγελµατικών ενώσεων ΕΠΕΣΤ και ΣΙΤΕΣΑΠ, δε φαίνεται ότι συγκροτεί το 
σύνολο του στόλου, καθότι υπάρχουν µερικοί ιδιοκτήτες σκαφών που δεν είναι 
εγγεγραµµένοι στις παραπάνω επαγγελµατικές ενώσεις.  Η εξέλιξη του αριθµού 
των εν ενεργεία επαγγελµατικών σκαφών την τελευταία δεκαετία, σύµφωνα µε 
στοιχεία εµπειρικής έρευνας (λαµβάνοντας υπόψη και τα δεδοµένα των 
επαγγελµατικών ενώσεων) εµφανίζεται στον Πίνακα 8 και έχει ως ακολούθως: 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 8. 

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΚΑΦΩΝ Ι∆ΙΩΤΙΚΗΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΠΕΡΙΗΓΗΣΗΣ (Yachts) 
ΕΤΟΣ 1995 1997 1999 2001 2002 2003 2004 2005
Αποµακρύνσεις - - - - - - 200 - - 300
Νέες Επενδύσεις - - - - -  + 300  + 200 + 700
Καθαρή Μεταβολή      + 100 + 200  +400
Σύνολο Σκαφών 4.500 4.230 3.980 3.413 3.300 3.400 3.600 4.000
Πηγή: Ιδία επεξεργασία στοιχείων από: την Ένωση Πλοιοκτητών Ελληνικών Σκαφών Τουρισµού 
(ΕΠΕΣΤ) , το Σωµατείο Ιδιοκτητών Τουριστικών Επαγγελµατικών Σκαφών Άνευ Πληρώµατος 
(ΣΙΤΕΣΑΠ), το ΥΕΝ, και από Εµπειρική έρευνα22 
 

Η αγορά αυτή ξεκίνησε µε 25 σκάφη που αρχικά ύψωσαν την Ελληνική 
σηµαία και σήµερα η Ιστιοπλοΐα στην Ελλάδα  προσφέρεται από τον µεγαλύτερο 
και νεότερο παγκοσµίως στόλο Τουριστικών σκαφών άνευ πληρώµατος 

                                            
22  Ο αύξων αριθµός των Επαγγελµατικών Σκαφών Αναψυχής ανέρχεται την 1/3/2005 σε 4.580 
(η αρίθµηση άρχισε το 2000). Υπολογίζεται ότι το 20% έχει αλλάξει σηµαία ή έχει πάψει να είναι 
επαγγελµατικό. Από αυτά τα σκάφη το 5% έχουν µόνιµο πλήρωµα, ενώ το 95% των σκαφών είναι 
χωρίς µόνιµο πλήρωµα. 
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(ιστιοφόρα), σύµφωνα µε το ΣΙΤΕΣΑΠ, (TravelDailyNews.gr, Φεβρουάριος, 
2002)23.  

Βασική διαδικασία στη λειτουργία της αγοράς της Ιδιωτικής Θαλάσσιας 
Περιήγησης είναι η ναύλωση των σκαφών αναψυχής. Για τη ναύλωση ενός 
σκάφους είναι απαραίτητη η υπογραφή µιας σύµβασης-ναυλοσύµφωνου µεταξύ 
των συµβαλλοµένων. Είναι ένα έντυπο εις τριπλούν, εγκεκριµένο από το ΥΕΝ, 
που αναφέρει τους όρους της ναύλωσης (ποσό ναύλωσης, ποσό εγγύησης, 
ηµεροµηνίες και λιµάνια αναχώρησης και επιστροφής). Υπογράφεται και από τις 
δυο πλευρές και δίδεται µια προκαταβολή στον πλοιοκτήτη ή στον 
αναγνωρισµένο αντιπρόσωπό του, ενώ το υπόλοιπο ποσό του ναύλου πρέπει να 
καταβάλλεται πριν από την αναχώρηση του σκάφους.24 Μαζί µε το 
ναυλοσύµφωνο υπογράφεται και το έντυπο παραλαβής εξοπλισµού (inventory 
list), σύµφωνα µε το οποίο ο πλοιοκτήτης «χρεώνει» το ναυλωτή µε όλο τον 
εξοπλισµό, που αναφέρεται σ΄ αυτό. 

Οι ναυλώσεις µπορούν να πραγµατοποιηθούν κατά τους ακόλουθους 
τρόπους: 25 

1. Μέσω κάποιου αναγνωρισµένου ναυλοµεσίτη ή ταξιδιωτικού πράκτορα   
2. Απευθείας από τους πλοιοκτήτες και εφοπλιστές  

Τόσο οι ναυλοµεσίτες όσο και οι πλοιοκτήτες έχουν τους επαγγελµατικούς 
τους συνδέσµους στους οποίους µπορούν να απευθύνονται για παροχή 
πληροφοριών.  

Για την προστασία των ναυλωτών, το Ελληνικό κράτος απαιτεί οι 
ναυλοµεσίτες να έχουν σχετική άδεια από τον ΕΟΤ και να έχουν καταθέσει 
εγγυητική επιστολή για την κάλυψη των τυχόν απαιτήσεων της πελατείας τους.  
Σε όλες τις περιπτώσεις οι συµφωνίες ενοικίασης σκάφους πρέπει να γίνονται µε 
το επίσηµο έντυπο που ορίζει η Ελληνική Νοµοθεσία.  

 
«Ναυλοµεσιτικά γραφεία Θαλάσσιου Τουρισµού» είναι οι νόµιµα 

οργανωµένες επιχειρήσεις, οι οποίες, µε τα µέσα που διαθέτουν και τις υπηρεσίες 
που προσφέρουν, αναλαµβάνουν την εκµίσθωση πλωτού µέσου, οποιασδήποτε 
µορφής (Θαλαµηγού, Κρουαζιερόπλοιου, επιβατηγού σκάφους, πλοιαρίου 
διαφόρων τύπων, κλπ.), µε Ελληνική και ξένη σηµαία, σε Έλληνες ή ξένους, για 
εκτέλεση πλόων αναψυχής µε ολική ναύλωση, σύµφωνα µε ναυλοσύµφωνο 
εγκεκριµένου τύπου, εντός ή εκτός των Ελληνικών υδάτων.   

Ο έλεγχος και η εποπτεία των ναυλοµεσιτικών γραφείων ασκείται από το 
Υ.Ε.Ν. και τον Ε.Ο.Τ.( ή από την Τουριστική Αστυνοµία, µετά από παραγγελία 
του Ε.Ο.Τ.)  (Ευθυµιάτου-Πουλάκου Αντ., 1994,  Ν. 438/76, & Κ.Υ.Α. 
531353/129/77 και Χατζηνικολάου Ελισ., 2002). 

Η Επαγγελµατική Οργάνωση του κλάδου των Ναυλοµεσιτών είναι ο 
Ελληνικός Σύνδεσµος Μεσιτών και Εµπειρογνωµόνων Θαλαµηγών (Ε.Σ.Μ.Ε.Θ.), 
τα µέλη της οποίας συγκροτούνται σε τοπικά επιµελητήρια.  

Μεταξύ των στόχων του (Ε.Σ.Μ.Ε.Θ.) περιλαµβάνονται: 

                                            
23 Σύµφωνα µε εκτιµήσεις των επαγγελµατικών ενώσεων ΕΠΕΣΤ και ΠΕΝΠΗΣ, κάθε χρόνο 
διακινούνται µε τα σκάφη αναψυχής και τα πλοία που εκτελούν ηµερήσιες κρουαζιέρες περίπου 
4,5 εκατ. τουρίστες στα ελληνικά νησιά και τα ηπειρωτικά λιµάνια της χώρας 
(traveldailynews.gr, 2004:17333 & subcategory_id7) 
24 eot.gr/ταξιδιωτικός οδηγός/ναυλοσύµφωνο 
25 eot.gr/ταξιδιωτικός οδηγός 
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  Η άσκηση της επαγγελµατικής δραστηριότητας των ενασχολούµενων 
µε τις θαλαµηγούς, σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της ηθικής και των 
χρηστών συναλλακτικών ηθών, καθώς και η διατύπωση κανόνων 
επαγγελµατικής δεοντολογίας. 

 Η σύνταξη ενιαίου τύπου ναυλοσύµφωνου και ενιαίου συµφωνητικού 
αγοραπωλησίας σκαφών. 

 Ο καθορισµός του ύψους των ηµερήσιων ναύλων σκαφών. 
 Ο καθορισµός του ύψους των προµηθειών στις ναυλώσεις και 
αγοραπωλησίες σκαφών. 

 Η διαιτητική επίλυση διαφορών µεταξύ των µελών και µεταξύ µελών 
και τρίτων, εφόσον θα ζητείται από τους ενδιαφερόµενους.  

Οι επιχειρήσεις που ασχολούνται µε την παροχή υπηρεσιών ναύλωσης και 
άλλων συναφών υπηρεσιών στο χώρο του yachting είναι µέλη της ΕΣΜΕΘ. Από 
τα 90 συνολικά εγγεγραµµένα µέλη, τα 55 έχουν αποκλειστική απασχόληση τις 
ναυλώσεις σκαφών αναψυχής (yacht) και κατέχουν ανάλογη άδεια από τον ΕΟΤ. 
Τα υπόλοιπα 35 µέλη είναι κατά κύριο λόγο ναυπηγοί και εµπειρογνώµονες 
(µεσίτες αγοραπωλήσεων). Εκτός από τα γραφεία - µέλη της ΕΣΜΕΘ, εκτιµάται 
ότι λειτουργούν (κυρίως στην περιφέρεια) επιπλέον 60 επιχειρήσεις µε κύριο 
αντικείµενο τη ναύλωση yachts.   

Η απασχόληση που δηµιουργείται από τα µέλη της ΕΣΜΕΘ (ναυλοµεσίτες 
και εµπειρογνώµονες) κυµαίνεται από 2 έως 7 άτοµα ανά γραφείο. Μία µέση 
εκτίµηση είναι τα 4 άτοµα ανά γραφείο. Εποµένως συνολικά η παροχή 
υπηρεσιών ναύλωσης και µεσιτείας δηµιουργεί απασχόληση για 360 άτοµα. 

 Σύµφωνα µε στοιχεία της ΕΠΕΣΤ, η πρακτική που ακολουθείται στην 
Ελληνική αγορά των ναυλώσεων προβλέπει ένα ποσοστό 30% επί του ναύλου ως 
προµήθεια των τουριστικών πρακτόρων που πραγµατοποιούν τη ναύλωση. Από 
το ποσοστό αυτό το 20% είναι η αµοιβή του γραφείου στο εξωτερικό, το οποίο 
και κλείνει τον πελάτη, και 10% η αµοιβή του γραφείου στο εσωτερικό. Στις 
µεγαλύτερες επιχειρήσεις του κλάδου, π.χ. Κυριακούλης, το γραφείο εξωτερικού 
µπορεί να λάβει το 15%, ενώ το 5% παραµένει στην ιδιοκτήτρια εταιρία. Τα 
τελευταία χρόνια έχει εµφανιστεί και αυξάνεται ολοένα το direct client, δηλαδή 
η συµφωνία ναύλωσης µέσω internet. Στους πελάτες που επιλέγουν το διαδίκτυο 
για τη ναύλωση του σκάφους παρέχεται έκπτωση 10%, ενώ το υπόλοιπο 20% 
της προµήθειας του πράκτορα (από το σύνολο 30%) καταλήγει στο γραφείο του 
εσωτερικού.  

 
2.4.2.2. Μισθώσεις σκαφών αναψυχής 

Η Ελλάδα είναι η χώρα που έχει τα περισσότερα πλεονεκτήµατα στον τοµέα 
θαλάσσιου τουρισµού έναντι των άλλων µεσογειακών χωρών, λόγω των δύο 
µεγάλων συµπλεγµάτων των νησιών Αιγαίου και Ιονίου, των εκτεταµένων ακτών 
της και του ευνοϊκού κλίµατός της. Η τουριστική περίοδος έχει επτάµηνη 
διάρκεια (Απρίλιος – Οκτώβριος). Η αγορά ναυλώσεων, µικρών και µεγάλων 
σκαφών, παρουσιάζει τεράστιες δυνατότητες ανάπτυξης. Σύµφωνα µε στοιχεία 
του ΕΟΤ, οι προσεγγίσεις σκαφών στην Ελλάδα  επικεντρώνονται σε τρεις κυρίως 
περιόδους: από Ιούνιο µέχρι Αύγουστο που αντιστοιχεί στο 54% του συνόλου των 
προσεγγίσεων, από Απρίλιο µέχρι Μάιο και από Σεπτέµβριο µέχρι Οκτώβριο 
που αντιστοιχεί στο 40%.  
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Σύµφωνα µε τα στοιχεία του τηρούνται από την ΕΣΥΕ και τον ΕΟΤ26 για τις 
µισθώσεις τουριστικών πλοίων, το 1984 εκµισθώθηκαν συνολικά 4.867 σκάφη 
και ο αριθµός των µισθώσεων ανήλθε σε 7.994 (1,6 µισθώσεις ανά 
εκναυλούµενο σκάφος).  Σύµφωνα µε τους πίνακες της ΕΣΥΕ και του ΕΟΤ για 
τις µισθώσεις θαλαµηγών σκαφών κατά λιµάνι, διαπιστώνεται ότι το 1996 ο 
αριθµός των σκαφών έφθασε τα 19.148 και των µισθώσεων τις 20.995 ( 1,09 
µίσθωση ανά σκάφος). Ο συνολικός αριθµός των ναυλώσεων παρουσίασε 
σταθερή ανοδική πορεία καθ’ όλη την πενταετία 1991-1995 µε συνολική αύξηση 
42%. 

Το 1997 εκµισθώθηκαν συνολικά 21.436 σκάφη µε 23.135 µισθώσεις και 
το 1998 ο αριθµός των σκαφών που εκµισθώθηκαν ανήλθε σε 21.788 σκάφη µε 
25.582 µισθώσεις (1,17 µισθώσεις ανά σκάφος). Το 2001 πραγµατοποιήθηκαν 
περίπου 30.000 ναυλώσεις ετησίως από 80 εταιρίες ναυλώσεων, µε µέση 
διάρκεια ναύλωσης τις 9 ηµέρες.27 

Τα αναφερόµενα στοιχεία µπορεί να θεωρηθεί ότι απλά απεικονίζουν την 
πλασµατική εικόνα, που ο Ν.438 δηµιούργησε όσον αφορά τα επαγγελµατικά 
σκάφη, δηλαδή την (για φορολογικούς κυρίως λόγους) ύπαρξη πολλών 
κατ΄όνοµα µόνον επαγγελµατικών σκαφών, που δεν εκναυλώνονται. Και στις 
µισθώσεις τουριστικών σκαφών φαίνεται να υπάρχει πληµµελής τήρηση των 
σχετικών στοιχείων (ICAP, 2000:24).  

Σύµφωνα µε την εµπειρική έρευνα που πραγµατοποιήθηκε στις 
επαγγελµατικές ενώσεις ΕΠΕΣΤ, ΣΙΤΕΣΑΠ, αλλά και στοιχεία του ΥΕΝ, οι 
µισθώσεις σκαφών αναψυχής για το 2001 ανήλθαν σε 30.000, ενώ για το 2004 
σε 41.900, µε µέση διάρκεια ναύλωσης τις 7 ηµέρες (Πίνακας 9.33). Από τις 
εµπειρικές έρευνες διαπιστώθηκε η πλασµατική εικόνα τόσο του αριθµού των 
επαγγελµατικών σκαφών αναψυχής όσο και του αριθµού των ναυλώσεων28.  

Το 1995 τo Yachting στην Ελλάδα κάλυπτε το 0,9% περίπου της ετήσιας 
τουριστικής κίνησης, δηλαδή από τους 10.712.145 τουρίστες που επισκέφτηκαν 
τη χώρα, οι 93.000 αγόρασαν υπηρεσίες Yachting.  

Με βάση την εµπειρική έρευνα που πραγµατοποιήθηκε και τα στοιχεία της 
ΕΠΕΣΤ, για το 2004 το ποσοστό των τουριστών του Yachting στο σύνολο της 
τουριστικής κίνησης της χώρας έφτασε στο 1,56%. Συγκεκριµένα από τα 15 
εκατοµ. τουριστών που επισκέφτηκαν τη χώρα, περίπου 234.000 αγόρασαν  
υπηρεσίες Yachting (Πίνακας 9.32).  

Ο κλάδος αποτελεί σηµαντική πηγή εσόδων σε συνάλλαγµα, καθώς 95% των 
ναυλώσεων πραγµατοποιείται από αλλοδαπούς τουρίστες. 

 
Το κόστος ενοικίασης (ναύλωσης) σκάφους αναψυχής εξαρτάται από το 

µέγεθός του, τις ανέσεις που προσφέρει, το βαθµό πολυτέλειας που παρέχει και 
την ανάλογη εξυπηρέτηση. Η βασική συµφωνούµενη τιµή (στο συµβόλαιο 
ενοικίασης ή ναυλοσύµφωνο) για ένα σκάφος µε πλήρωµα, συνήθως 
περιλαµβάνει όλα τα τρέχοντα λειτουργικά έξοδα του σκάφους, αµοιβή και 
τροφοδοσία πληρώµατος (για τα επανδρωµένα yachts). 

                                            
26 Οι πίνακες ΕΣΥΕ-ΕΟΤ εµφανίζουν ως πιο πρόσφατα στοιχεία αυτά του 1998 
27 ΕΟΤ, ∆ιεύθυνση Έρευνας και Ανάπτυξης 
28 Ένας µεγάλος αριθµός επαγγελµατικών σκαφών αναψυχής, ουσιαστικά εξυπηρετεί τις 
ατοµικές ανάγκες αναψυχής των ιδιοκτητών τους. Ο χαρακτηρισµός τους ως επαγγελµατικά 
γίνεται µόνο για φορολογικούς λόγους και η διατήρησή τους στην κατηγορία αυτή επιτυγχάνεται 
µε τη σύναψη έστω και µιας ναύλωσης (που µπορεί να είναι και εικονική).  
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  Σε ορισµένες περιπτώσεις, ανάλογα µε τον τύπο του σκάφους και την 
εποχή του έτους, είναι δυνατό να συµπεριλαµβάνονται καύσιµα και λιπαντικά 
(παράδειγµα, στα ιστιοφόρα) ή να χρεωθούν επιπλέον εκτός τιµής (παράδειγµα, 
στα µηχανοκίνητα), ενώ είναι δυνατόν να συµπεριλαµβάνεται νερό και έξοδα για 
λιµενικά τέλη για ένα συγκεκριµένο αριθµό ωρών πλεύσης. Στην ηµερήσια τιµή 
δεν συµπεριλαµβάνονται το κόστος τροφίµων, ποτών αναψυκτικών, 
καθαριστήριο και οποιαδήποτε άλλη ειδική απαίτηση των ναυλωτών. Επίσης 
είναι εκτός τιµής η δαπάνη για τα τέλη του Ισθµού της Κορίνθου (εφ’ όσον το 
σκάφος τον διέλθει) και λιµενικά έξοδα σε ξένα λιµάνια. 

  Πρακτικά συνηθίζεται οι πλοιοκτήτες να κάνουν ξεχωριστή συµφωνία µε 
τους ενοικιαστές για την προµήθεια τροφίµων σε κάποια ηµερήσια τιµή κατ΄ 
άτοµο που συµφωνείται µεταξύ των µερών. Για τα σκάφη χωρίς πλήρωµα οι όροι 
ενοικίασης είναι διαφορετικοί απ΄ αυτούς των επανδρωµένων σκαφών. Η τιµή 
ναύλωσης περιλαµβάνει αποκλειστικά τη ναύλωση του σκάφους και την 
ασφάλειά του. Απαιτείται η καταβολή εγγύησης, που αφορά την περίπτωση 
απώλειας στοιχείων εξοπλισµού ή ζηµιάς, η οποία επιστρέφεται αµέσως µε την 
παράδοση του σκάφους, εφ΄ όσον αυτό βρίσκεται στην αρχική του κατάσταση. 

 Η αµοιβή κυβερνήτη (εφ΄ όσον ζητηθεί) δεν συµπεριλαµβάνεται στον 
ηµερήσιο ναύλο. Οι ναυλωτές σκαφών χωρίς πλήρωµα συνήθως αναλαµβάνουν 
οι ίδιοι την τροφοδοσία τους, αλλά ο ναυλοµεσίτης αναλαµβάνει, εάν του 
ζητηθεί, να κανονίσει την προµήθεια του σκάφους µε τρόφιµα πριν την 
αναχώρησή του.  

 
2.4.2.3.Τουριστικά λιµάνια – µαρίνες 
 Πολύ σηµαντικές εγκαταστάσεις για την ανάπτυξη του θαλάσσιου 

τουρισµού θεωρούνται οι µαρίνες. Μαρίνες ονοµάζονται συνήθως τα µεγάλα 
λιµάνια αναψυχής που είναι ειδικά κατασκευασµένα για να δέχονται περίπου 
από 500 έως 2000 σκάφη αναψυχής. Μεταξύ των άλλων, προσφέρουν καλά 
εξοπλισµένες θέσεις πρυµνοδέτησης ή και παραβολής, υπηρεσίες φύλαξης, 
χερσαίους χώρους για φύλαξη σκαφών, θέσεις στάθµευσης αυτοκινήτων στους 
ιδιοκτήτες σκαφών ή τους επισκέπτες, εµπορικό κέντρο (είδη διατροφής, 
ναυτιλιακά είδη κλπ.). 

Φυσικά, όπως και τα µεγάλα λιµάνια, µία µαρίνα διαθέτει 
ναυπηγοεπισκευαστικές µονάδες για συντήρηση και επισκευή των σκαφών 
αναψυχής. Επίσης εκτός από σταθµό ανεφοδιασµού καυσίµων πρέπει να έχει 
οργανωµένη αποκοµιδή σκουπιδιών και βιολογικό καθαρισµό, ώστε να 
διασφαλίζεται η προστασία τόσο του χερσαίου όσο και του θαλάσσιου χώρου από 
τη ρύπανση. Άλλες εξίσου σηµαντικές υπηρεσίες που πρέπει να προσφέρονται 
στους κατόχους των σκαφών αναψυχής, είναι χώροι υγιεινής, ντους, εστιατόρια, 
ταβέρνες, ένας σταθµός διοίκησης και υποδοχής (Τελωνείο, Λιµενική αστυνοµία, 
Μετεωρολογική Υπηρεσία κλπ.)κλπ. 

Η δηµιουργία και λειτουργία λιµενικών και χερσαίων εγκαταστάσεων 
ελλιµενισµού τουριστικών σκαφών, αποτελεί αναγκαία ειδική υποδοµή για την 
ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού. Στις αρχές της δεκαετίας του ’60, ο Ε.Ο.Τ. 
ξεκίνησε ένα πρόγραµµα κατασκευής λιµένων αποκλειστικά για σκάφη 
αναψυχής. Πρώτη λειτούργησε η Μαρίνα Βουλιαγµένης (1963-1965) και 
ακολούθησαν η Μαρίνα Ζέας, Αρετσούς, Αλίµου, Γουβιών, κ.λ.π. Λόγω της 
αυξανόµενης ζήτησης για θέσεις ελλιµενισµού, την πρωτοβουλία του ΕΟΤ 
µιµήθηκαν από τη δεκαετία του ΄80 οι Οργανισµοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης, τα 
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Λιµενικά Ταµεία, καθώς και ιδιώτες επενδυτές (eot.gr/Ταξιδιωτικός 
Οδηγός/Μαρίνες). 

Θεσµικό πλαίσιο για τη δηµιουργία τέτοιων εγκαταστάσεων στη χώρα µας 
δεν υπήρχε µέχρι το 1993, αφού το ισχύον µέχρι τότε νοµικό καθεστώς αφενός 
µεν προέβλεπε τη δηµιουργία κοινόχρηστων λιµενικών έργων, ύστερα από 
έγκριση πολλών συναρµοδίων αρχών (Υπ. Οικονοµικών, Υ.Ε.Ν., Υ.ΠΕ.ΧΩ.∆.Ε., 
ΓΕΝ, Ε.Ο.Τ.), αφετέρου δε απέκλειε την ιδιωτική πρωτοβουλία από τη 
δυνατότητα δηµιουργίας επενδύσεων τέτοιας µορφής. Η ραγδαία ανάπτυξη του 
τουρισµού στη δεκαετία του 1980 και η µεγάλη αύξηση του αριθµού των 
ιδιωτικών και επαγγελµατικών σκαφών αναψυχής, οδήγησαν στην ανάγκη 
δηµιουργίας ενός σύγχρονου νοµοθετικού πλαισίου, που θα επέλυε την 
πολυπλοκότητα του µέχρι τότε ισχύοντος καθεστώτος και θα βοηθούσε την 
είσοδο ιδιωτικών κεφαλαίων στον τοµέα των ειδικών υποδοµών του θαλάσσιου 
τουρισµού, που µέχρι τότε τελούσαν σχεδόν αποκλειστικά (µοναδική εξαίρεση 
ήταν η Μαρίνα Πόρτο-Καρά) υπό Κρατικό έλεγχο µε διαχειριστές τον Ε.Ο.Τ., 
∆ήµους, (π.χ. Μαρίνα Γλυφάδας) ή Λιµενικά Ταµεία (π.χ. Μαρίνα Πατρών).   

Σκάλα είναι πρακτικά µια µικρή Μαρίνα µε περιορισµένες ανέσεις που 
συχνά έχει δηµιουργηθεί σε ένα τµήµα ενός υπάρχοντος εµπορικού, αλιευτικού 
ή ιστορικού λιµένα. Προσφέρει καλά εξοπλισµένες θέσεις πρυµνοδέτησης ή και 
παραβολής, ένα κέντρο διοίκησης και υποδοχής, µερικά καταστήµατα 
τροφίµων, εγγυηµένη αποκοµιδή σκουπιδιών, χωρίς όµως να είναι 
ναυπηγοεπτσκευαστική βάση. Οι επιβάτες των σκαφών αναψυχής που 
ελλιµενίζονται σε µια Σκάλα παραµένουν µία ή και περισσότερες ηµέρες, 
ανάλογα µε το γενικό ενδιαφέρον της περιοχής.  

Καταφύγιο τουριστικών σκαφών θεωρείται ένα φυσικό λιµάνι που είναι 
καλά προστατευµένο από τους ανέµους και τις δυσµενείς καιρικές συνθήκες. 
∆ηµιουργείται εντός προστατευόµενων όρµων ή λιµανιών και οι ελάχιστες 
απαιτούµενες εγκαταστάσεις και υπηρεσίες εξυπηρέτησης των τουριστικών 
σκαφών αφορούν στην παροχή νερού, ηλεκτρικής ενέργειας, τηλεπικοινωνιών, 
καυσίµων, περισυλλογής καταλοίπων, συλλογής απορριµµάτων, πυρόσβεσης,  
ενδιαίτησης και υγιεινής.  

Εκτός από τις θέσεις ελλιµενισµού που παρέχουν οι δηµόσιες ή ιδιωτικές 
µαρίνες, 3.000 περίπου σκάφη αναψυχής µπορούν να φιλοξενηθούν στους 
ελληνικούς λιµένες. Σε πολλούς λιµένες της Ελλάδας, εκτός των µεγάλων 
εµπορικών λιµένων του Πειραιά και της Θεσσαλονίκης, έχουν κατάλληλα 
διαµορφωθεί και εξοπλιστεί µικρά αγκυροβόλια. Με τη κατασκευή προβλητών 
και κυµατοθραυστών έχουν δηµιουργηθεί ασφαλείς χώροι, στους οποίους 
ελλιµενίζονται τουριστικά σκάφη, καταβάλλοντας τα αναλογούντα λιµενικά τέλη.  
Στα περισσότερα από αυτά τα λιµάνια παρέχονται βασικές ευκολίες και 
στοιχειώδεις εξυπηρετήσεις προς τα ελλιµενιζόµενα σκάφη. Τέτοια λιµάνια έχουν 
δηµιουργηθεί στο Μικρολίµανο του Πειραιά, στην Αίγινα, στον Πόρο, στην Ύδρα, 
στις Σπέτσες, στο Ναύπλιο, στο Γύθειο, στην Πύλο, στη Ζάκυνθο, στην Ιθάκη, 
στην Κεφαλονιά, στη Λευκάδα, στους Παξούς, στην Ίο, στη Μύκονο, στην Πάτµο, 
στη Σύµη, στη Σάµο, στο Πλωµάρι Λέσβου, στη Χίο και αλλού 
(eot.gr/Ταξιδιωτικός Οδηγός/Εγκαταστάσεις ελλιµενισµού και αγκυροβολίας, 
ΕΟΤ, 2002). 
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2.4.2.4. Οι υπηρεσίες που προσφέρουν οι µαρίνες 
 

 Η συνολική δυναµικότητα των τουριστικών λιµανιών στην Ελλάδα το 
2005 ανέρχεται σε 6.661 θέσεις ελλιµενισµού στις 19 µαρίνες (gnto.gr 
marinas – moorings). O ανταγωνισµός για τα ελληνικά λιµάνια σκαφών 
αναψυχής προέρχεται από τις χώρες της Βορειοδυτικής Μεσογείου (Γαλλία, 
Ιταλία, Ισπανία), αλλά και της Βορειοανατολικής Μεσογείου (Τουρκία, Κροατία). 
Οι µαρίνες της Βορειοδυτικής Μεσογείου (Γαλλία, Ιταλία, Ισπανία) εκτιµάται ότι 
απορροφούν το 80% της συνολικής ζήτησης υπηρεσιών στη Μεσόγειο. Η 
Βορειοανατολική ζώνη της Μεσογείου (Ελλάδα, Κροατία, Τουρκία) εξυπηρετεί το 
14% της συνολικής ζήτησης. Το υπόλοιπο 6% απορροφάται από την Αλγερία, το 
Μαρόκο, την Κύπρο και την Αίγυπτο. 

 Ο κορεσµός των µαρίνων της Γαλλίας, Ισπανίας και Ιταλίας, το άνοιγµα 
των χωρών της Ανατολικής Ευρώπης, η αύξηση του εισοδήµατος και του 
ελεύθερου χρόνου, αλλά κυρίως η κατασκευή ικανού αριθµού θέσεων σε 
µαρίνες υψηλών προδιαγραφών αναµένεται ότι θα ενισχύσουν τη ζήτηση 
υπηρεσιών θαλασσίου τουρισµού στη χώρα µας. 

Οι Εµπορικοί λιµένες εποπτεύονται από το Υπουργείο Ναυτιλίας. Τα σκάφη 
αναψυχής, που χρησιµοποιούν τα λιµάνια της χώρας, υποχρεώνονται στη 
καταβολή λιµενικών τελών, που καθορίζονται µε κανονιστικές πράξεις του 
αρµόδιου Υπουργείου Εµπορικής Ναυτιλίας. Τα τέλη ελλιµενισµού 
καταβάλλονται στα κατά τόπους Λιµεναρχεία υπέρ του Λιµενικού Ταµείου και 
υπολογίζονται µε βάση:  

1. Tην κατηγορία του σκάφους.  
2. Τα µέτρα ολικού µήκους του σκάφους και τους κόρους ολικής 

χωρητικότητας.  
3. Τη διάρκεια παραµονής στο λιµένα.  

Οι υπηρεσίες και τα αγαθά που παρέχουν οι µαρίνες αποτελούν µέρος της 
τουριστικής κατανάλωσης των τουριστών που επιλέγουν τη δραστηριότητα της 
Ιδιωτικής Θαλάσσιας Περιήγησης (yachting) για την αναψυχή τους. Τα αγαθά 
αυτά αποτελούν ταυτόχρονα µέρος της προσφοράς των «άλλων κλάδων» που 
συµµετέχουν στη διαµόρφωση του συγκεκριµένου τουριστικού προϊόντος. Η 
εκτίµηση της ποσότητας και της αξίας των προσφερόµενων (και 
καταναλωνόµενων) αγαθών είναι απαραίτητη για τη συνολική εκτίµηση των 
οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού στην οικονοµία.  

 
Οι κυριότερες κατηγορίες των αγαθών και υπηρεσιών που παρέχονται στις 

µαρίνες είναι οι ακόλουθες: 
Καύσιµα: Τα σκάφη αναψυχής δε δικαιούνται πλέον καύσιµα transit, αλλά 

diesel κίνησης, το οποίο διατίθεται στα λιµάνια της χώρας, κυρίως µε βυτιοφόρα 
οχήµατα,  µέσω του οργανωµένου παράκτιου δικτύου σταθµών πετρελαίου των 
εταιριών πετρελαιοειδών. Τα καύσιµα χρεώνονται στις τρέχουσες τιµές στα 
µεγαλύτερα λιµάνια, µε µια µικρή επιβάρυνση –προκειµένου να καλυφθεί το 
επιπλέον κόστος µεταφοράς- στις πιο αποµακρυσµένες περιοχές.    

Βενζίνη- Λιπαντικά: ∆ιατίθενται από πρατήρια καυσίµων και όχι από αντλίες 
πλησίον της προκυµαίας.  

Νερό: Όσον αφορά τη προµήθεια πόσιµου νερού, στις µαρίνες του ΕΟΤ 
υπάρχει µία πρόσθετη επιβάρυνση της τάξης του 80% στα τέλη της αστικής 
κατανάλωσης. 
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Λοιποί ανεφοδιασµοί – τροφοδοσίες – εξοπλισµοί: Η προµήθεια 
τροφοεφοδίων, πάγου, υγραέριου και άλλων αγαθών, στα περισσότερα λιµάνια 
της χώρας γίνεται από ιδιώτες ή µέσω των οργανωµένων δικτύων των εταιριών 
πετρελαιοειδών (eot.gr/Ταξιδιωτικός Οδηγός/Εγκαταστάσεις ελλιµενισµού και 
αγκυροβολίας, ΕΟΤ, 2002).  

Επισκευές : Πραγµατοποιούνται όλων των ειδών ευρείας έκτασης επισκευές 
και κάθε είδους εξυπηρετήσεις σκαφών στις περισσότερες ελληνικές παράκτιες 
περιοχές και κοντά στα λιµάνια της ηπειρωτικής χώρας, καθώς και εκείνα των 
µεγαλυτέρων Ελληνικών νησιών. Στα µικρότερα λιµάνια και στα πιο 
αποµακρυσµένα µικρά νησιά υπάρχουν δυνατότητες επισκευής µερικών 
κατηγοριών, µέτριας ή µικρής έκτασης.  

 
Η ζήτηση υπηρεσιών των µαρίνων προσδιορίζεται από τρεις κυρίως  

παράγοντες: 
1. Τις τιµές πώλησης των υπηρεσιών που προσφέρουν οι οργανωµένες 

µαρίνες και τα τέλη ελλιµενισµού. 
2. Τις συνθήκες προσφοράς θέσεων και υπηρεσιών µαρίνων στις υπόλοιπες 

χώρες της Μεσογείου. 
3. Τις εξελίξεις στην αγορά σκαφών αναψυχής. 
Οι τιµές των Ελληνικών µαρίνων υψηλών προδιαγραφών είναι χαµηλότερες 

των αντιστοίχων της βορειο-δυτικής Μεσογείου. Οι τιµές των ακριβών Ελληνικών 
µαρίνων είναι κατά 20-40% χαµηλότερες από τις τιµές στις αντίστοιχες µαρίνες 
των παραπάνω χωρών. Ενώ οι ελληνικές τιµές των ακριβών µαρίνων είναι 
υψηλότερες µέχρι και 30% από τις αντίστοιχες τουρκικές καθώς και αυτές της 
πρώην Γιουγκοσλαβίας, αυτές των φθηνών Ελληνικών µαρίνων είναι 
χαµηλότερες των οργανωµένων µαρίνων της Τουρκίας.  

Σύµφωνα µε την άποψη της Ένωσης Πλοιοκτητών Ελληνικών Σκαφών 
Τουρισµού, τα τιµολόγια των µαρίνων την πενταετία (1989-2003) έχουν 
9πλασιασθεί, ενώ ο τιµάριθµός έχει 3πλασιασθεί. Εκφράζονται διαµαρτυρίες για 
το ότι οι µαρίνες αποτελούν µονοπώλιο και κατέχουν δεσπόζουσα θέση στη 
δραστηριότητα του Yachting, γεγονός που σηµαίνει ότι µπορούν να επιβάλουν 
ό,τι τιµολόγιο θέλουν.  

Η ζήτηση των υπηρεσιών των µαρίνων έχει διαφορετικό χαρακτήρα ανάλογα 
µε την εποχή του έτους. Τη θερινή περίοδο η κίνηση των σκαφών αυξάνεται, µε 
αποτέλεσµα να εντείνεται η ζήτηση για παραµονή σε µαρίνες και λιµάνια. 
Αντίθετα, κατά τη χειµερινή περίοδο αυξάνεται η ζήτηση για θέσεις στάθµευσης 
µε σκοπό τη διαχείµαση των σκαφών κατά την οποία εκτελούνται οι εργασίες 
συντήρησης και επισκευών. 

 
Οι κυριότερες οργανωµένες µαρίνες στην Ελλάδα παρατίθενται στον 

Πίνακα 9 που ακολουθεί, στον οποίο εκτός της ονοµασίας και της 
τοποθεσίας της µαρίνας, εµφανίζονται η χωρητικότητα και ο φορέας 
διαχείρισης.  
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9. 
ΜΑΡΙΝΕΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α 

ΟΝΟΜΑ ΤΟΠΟΘΕΣΙΑ ΧΩΡΗΤΙ 
ΚΟΤΗΤΑ ∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ 

ΑΓ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ Αγιος Νικόλαος, Λασιθίου 250 ∆ΗΜΟΣ 
ΑΛΙΜΟΣ Αλιµος, Αττικής 950 ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΑΚΙΝΗΤΑ Α.Ε. 
ΑΡΕΤΣΟΥ Καλαµαριά, Θεσσαλονίκης 300 ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΑΚΙΝΗΤΑ Α.Ε. 
ΚΛΕΟΠΑΤΡΑ (ΑΚΤΙΟ) Ακτιο, Αιτωλοακαρνανίας 136 Ι∆ΙΩΤΗΣ – ΝΑΥΠΗΓΟΠΛΑΣΤΙΚΗ Α.Ε. 
ΚΩΣ Κως, ∆ωδεκανήσου 250 ∆ΗΜΟΣ 
ΦΛΟΙΣΒΟΣ Αθήνα, Αττικής 195 ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΑΚΙΝΗΤΑ Α.Ε. 
ΓΛΥΦΑ∆Α Γλυφάδα, Αττικής 780 ∆ΗΜΟΣ 
ΓΟΥΒΙΑ ΚΕΡΚΥΡΑΣ Κέρκυρα, Κερκύρας 850 Ι∆ΙΩΤΗΣ – Ι.Κ.Ε. 
ΚΑΛΑΜΑΤΑ Καλαµάτα, Μεσσηνίας 300 Ι∆ΙΩΤΗΣ – ΚΥΡΙΑΚΟΥΛΗΣ Α.Ε. 
ΜΑΝ∆ΡΑΚΙ ΡΟ∆ΟΥ Μανδράκι, ∆ωδεκανήσου 115 ΛΙΜΕΝΙΚΟ ΤΑΜΕΙΟ 
ΜΕΘΑΝΑ Μέθανα, Αττικής   70 ∆ΗΜΟΣ 
ΟLYMPIC MARINE ΛΑΥΡΙΟ Ελληνικό, Αττικής 685 Ι∆ΙΩΤΗΣ – OLYMPIC MARINE S.A. 
ΠΑΤΡΑ Πάτρα, Αχαϊας 450 ΛΙΜΕΝΙΚΟ ΤΑΜΕΙΟ 
ΠΟΡΤΟ ΣΑΝΗ Πορτο Καρρας, Χαλκιδικής 100 Ι∆ΙΩΤΗΣ – ΣΑΝΗ Α.Ε. 
ΒΟΥΛΙΑΓΜΕΝΗ Βουλιαγµένη, Αττικής 115 ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΑΚΙΝΗΤΑ Α.Ε. 
ΒΟΥΝΑΚΙ Βουνάκι, Αιτωλοακαρνανίας 70 Ι∆ΙΩΤΗΣ – ΣΤΑΧΤΙΑΡΗΣ – ΑΧΕΙΜΑΣΤΟΣ Α.Ε.
ΞΥΛΟΚΑΣΤΡΟ Αγιος Ιωάννης, Κορινθίας 220 ∆ΗΜΟΣ 
ΖΕΑ Πειραιάς, Αττικής 650 ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΑΚΙΝΗΤΑ Α.Ε. 
ΣΥΝΟΛΟ ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 6.486  
Πηγή : ΕΟΤ, 2004 
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2.4.3. ΠΑΡΑΚΤΙΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑ  
Στη δραστηριότητα αυτή του θαλάσσιου τουρισµού κατατάσσονται οι 

ηµερήσιες κρουαζιέρες, οι οποίες για την διάκρισή τους από την «κλασσική» 
δραστηριότητα των κρουαζιέρων αποκαλούνται Ηµερήσιες Θαλάσσιες 
Περιηγήσεις. Η ειδοποιός διαφορά του «κλάδου» της Παράκτιας Τουριστικής 
Ναυτιλίας που παράγει το προϊόν των Ηµερήσιων Θαλάσσιων Περιηγήσεων, από 
την  Κρουαζιεροπλοΐα, είναι ότι προσφέρεται από πλοιάρια τα οποία είναι στο 
σύνολό τους ηµερόπλοια, δηλαδή εκτελούν πλόες πάντα και µόνον κατά τη 
διάρκεια της ηµέρας, διότι δεν έχουν τις προδιαγραφές ( καµπίνες επιβατών, 
εστιατόρια, κλπ) για ταξίδια κατά τη διάρκεια της νύχτας ή και για ταξίδια 
µεγάλης εµβέλειας, τα οποία είναι  πολύωρα και περισσότερο κουραστικά για 
τους επιβάτες (∆ιακοµιχάλης Μ., 2006). 

Στη χώρα µας, όπως και σε άλλες χώρες, θεωρούµε ότι µπορεί να 
χαρακτηρισθεί ξεχωριστή δραστηριότητα αυτή των Ηµερήσιων Κρουαζιέρων λόγω 
της ύπαρξης των νησιωτικών συµπλεγµάτων και των µικρών αποστάσεων από τις 
γειτονικές ακτές κάθε κύριου τουριστικού προορισµού, γεγονός που 
προσαυξάνει τη ζήτηση της δραστηριότητας, σε βαθµό που αποτελεί την 
κυριότερη µορφή τουρισµού για πολλές νησιωτικές και παράκτιες περιοχές.  

Η Ηµερήσια Θαλάσσια Περιήγηση που προσφέρεται από την 
Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία σε ορισµένες περιπτώσεις µπορεί να έχει τη 
µορφή της Κρουαζιέρας, µικρότερης εµβέλειας, χωρίς ενδιάµεσους σταθµούς. Σε 
άλλες δε περιπτώσεις, το αντικείµενο των επιχειρήσεων  είναι καθαρά µεταφορικό, 
όταν τα πλοιάρια και σκάφη ναυλώνονται για ηµερήσιες εκδροµές από  παράκτια ή 
νησιωτικά λιµάνια που αποτελούν περισσότερο ή λιγότερο ανεπτυγµένους 
τουριστικούς προορισµούς προς γειτονικά λιµάνια της ηπειρωτικής ή νησιωτικής 
χώρας, στα οποία παρατηρείται µια δορυφορική εξάρτηση όσον αφορά την 
τουριστική δραστηριότητά τους (∆ιακοµιχάλης Μ., 2004:311-312) 

Για την ποσοτική προσέγγιση της κατανάλωσης των αγοραστών της 
δραστηριότητας αυτής, διενεργήθηκαν εµπειρικές έρευνες µε ερωτηµατολόγια 
και συνεντεύξεις σε διάφορες περιοχές της χώρας που ασκείται συστηµατικά η 
δραστηριότητα. Συγκεκριµένα διεξήχθησαν Έρευνες µε Eρωτηµατολόγια & 
Συνεντεύξεις, σε σύνολο 1.457 ατόµων στις περιοχές: Λευκάδα (163), Κέρκυρα 
(96), Ρόδο (144), Κω (127), Νίσυρο (133), Σκιάθο (97), Σαντορίνη (89), 
Ιεράπετρα (129), Καστέλι (96),  Πάργα (141), Παξούς (94) , Πειραιά (148), στο 
διάστηµα Ιούνιος – Σεπτέµβριος του 2003 & 2004 (Βλέπε Πίνακα 9.44 και  
Ερωτηµατολόγια 3 και 4, στο Παράρτηµα της ∆ιατριβής). Επίσης, στοιχεία και 
πληροφορίες για την τουριστική κατανάλωση, τόσο επί των πλοίων όσο και στους 
προορισµούς των εκδροµών, αντλήθηκαν από ιδιοκτήτες τουριστικών 
Ηµερόπλοιων και τουριστικούς πράκτορες και υπαλλήλους (κυρίως ξεναγούς) 
τουριστικών γραφείων, οι οποίοι γνωρίζουν  τις καταναλωτικές συνήθειες των 
πελατών τους –πολλές φορές µάλιστα είναι αυτοί που τις καθορίζουν- κατά τη 
διάρκεια των Ηµερήσιων Εκδροµών που διοργανώνουν.  

Τα οικονοµικά στοιχεία του «κλάδου» (που αποτυπώνονται στους Πίνακες 
9.41, 9.42, 9.43 και 9.45 του Παραρτήµατος) προέρχονται από πρωτογενή 
έρευνα σε δείγµα 26,8% (161 από τα 600 πλοία) του συνόλου των επιχειρήσεων 
της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας.   
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2.4.3.1. Η Ελληνική αγορά της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας 
Η δραστηριότητα της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας εµφανίστηκε στα 

νησιωτικά συµπλέγµατα του Αιγαίου και του Ιονίου τη δεκαετία του ’60 (Ειδική 
Έρευνα, 2002 και 2003-2004). Η εµφάνιση της δραστηριότητας ήταν απόρροια 
της «ζήτησης» για ταξίδια σε «εξαρτώµενα» -συγκοινωνικά, διοικητικά και 
αναπτυξιακά- γειτονικά νησιά των µεγαλύτερων και γνωστότερων, στα οποία 
παραθέριζαν ηµεδαποί ή αλλοδαποί επισκέπτες. Τα κίνητρα των επισκέψεων 
ήταν τόσο η επίσκεψη σε τουριστικά αξιοθέατα των γειτονικών νησιών29 όσο και 
επαγγελµατικά ή επιστηµονικά ενδιαφέροντα των επισκεπτών 30. Σε άλλες 
περιπτώσεις η εµφάνιση των ηµερήσιων θαλάσσιων περιηγήσεων ήταν 
αποτέλεσµα της προσπάθειας από την πλευρά της «προσφοράς» για εµπλουτισµό 
του τουριστικού προϊόντος µε τη δυνατότητα παροχής περισσότερων επιλογών 
στους επισκέπτες (για παράδειγµα, εκδροµές από Ρόδο προς Σύµη, Τουρκία) 
(Ειδική Έρευνα, 2003-2004).  

Στο διάστηµα από την εµφάνιση της δραστηριότητας µέχρι και σήµερα, το 
«προϊόν» των Ηµερήσιων Θαλάσσιων Περιηγήσεων έχει εξελιχθεί ποιοτικά και 
ποσοτικά. Σχεδόν σε κάθε λιµάνι νησιωτικού ή ηπειρωτικού τουριστικού 
προορισµού της χώρας υπάρχουν πλοιάρια που εκτελούν ηµερήσιες θαλάσσιες 
περιηγήσεις. Οι προορισµοί και τα προγράµµατα των εκδροµών έχουν 
εµπλουτιστεί, καθώς και οι παρεχόµενες υπηρεσίες, τόσο εν πλω όσο και στους 
παράκτιους προορισµούς. Παράλληλα, τα πλοιάρια που ασκούν τη 
δραστηριότητα είναι σύγχρονα, µεγαλύτερου µεγέθους και µε µεγαλύτερες 
ταχύτητες για τη µείωση του χρόνου του ταξιδιού.  

 Ορισµένα παραδείγµατα ηµερήσιων περιηγήσεων που διεξάγονται στη 
χώρα µας είναι: Από Κω προς Νίσυρο, Κάλυµνο, Ψέριµο, Πάτµο,Τουρκία,  από 
Ρόδο προς Σύµη, Χάλκη, Τήλο, Νίσυρο, Τουρκία, από Πάτµο προς Λειψούς, 
Αρκιούς, Λέρο,  από Πάργα και Κέρκυρα προς Παξούς, Αντίπαξους,  από 
Λευκάδα προς Κεφαλονιά, Ιθάκη, Μεγανήσι,  από Σκιάθο προς Σκόπελο, 
Αλόνησο, παράλια Πηλίου,  από Μύκονο προς Νάξο, ∆ήλο,  από Πάρο προς 
Νάξο, Κουφονήσια,  από Χίο προς Ψαρά, Οινούσσες, Τουρκία, από Ιεράπετρα 
προς Χρυσή και πολλές άλλες.  Στην πρώτη περίπτωση,  το αντικείµενο των 
πλοιαρίων και σκαφών είναι καθαρά περιηγητικό και αφορά σε εκδροµές µε 
σκοπό την περιήγηση γύρω από νησιά, προς γειτονικές νησίδες και 
βραχονησίδες, προς παραλίες που δεν είναι προσβάσιµες µε άλλα µέσα. Στις 
περιπτώσεις αυτές το µεταφορικό έργο είναι ένα µόνο από τα προσφερόµενα 
προϊόντα, ενώ προσφέρονται επί το πλείστον υπηρεσίες αναψυχής, σίτισης επί 
του πλοίου ή στις ακτές προσέγγισης.  Στη δεύτερη περίπτωση, η δραστηριότητα 
των επιχειρήσεων που εκµεταλλεύονται τα πλοιάρια περιορίζεται στη µεταφορά 
των πελατών τους από τον κύριο τουριστικό προορισµό στους γειτονεύοντες µε 
αυτόν, είτε πρόκειται για µικρότερα νησιά ή για ακτές άλλων νησιών ή της 
ηπειρωτικής χώρας. Σε ορισµένες περιπτώσεις η κατεύθυνση της περιήγησης 
µπορεί να είναι αντίθετη. ∆ηλαδή, το πλοιάριο να κατευθύνεται στον γειτονικό, 

                                            
29 Το 1963 πραγµατοποιούνται ηµερήσιες θαλάσσιες εκδροµές από δύο µετασκευασµένα 
αλιευτικά, από το Νυδρί- Λευκάδας προς τα νησάκια Σκορπιό, ιδιοκτησίας Α.Ωνάση, και 
Μαδουρή, ιδιοκτησίας οικ. Βαλαωρίτη. 
30 Το 1965 ταξιδεύει προς Νίσυρο το µετασκευασµένο φορτηγό ξύλινο πλοιάριο «Πούλια» από την 
Κω, µεταφέροντας πέντε µεταλλειολόγους-ηφαιστειολόγους οι οποίοι ήρθαν στην Ελλάδα για 
επιστηµονικούς σκοπούς και ήταν οι πρώτοι τουρίστες που επισκέφθηκαν το νησί, µε κίνητρο 
την παρατήρηση και µελέτη του ηφαιστείου της Νισύρου. 
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ανεπτυγµένο τουριστικά και γνωστό προορισµό, µε εκδροµείς που έχουν επιλέξει 
για τις διακοπές τους και διαµένουν στο λιγότερο ανεπτυγµένο ή µικρότερο, ή 
λιγότερο γνωστό προορισµό.   

Οι δύο κατηγορίες περιηγήσεων που αναφέρθηκαν, θεωρείται ότι συνθέτουν 
την αγορά της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας, που επίσης µπορεί να 
αποκαλείται ως αγορά της Hµερήσιας Θαλάσσιας  Περιήγησης.  

 
2.4.3.2. Οι επιχειρήσεις του κλάδου της Παράκτιας Τουριστικής 
Ναυτιλίας 
Το προϊόν της Hµερήσιας Θαλάσσιας Περιήγησης προσφέρεται από 

τουριστικά πλοιάρια τα οποία αποκαλούνται ηµερόπλοια, λόγω των 
προδιαγραφών τους (και του περιορισµού που επιβάλλεται από τις λιµενικές 
αρχές) για την εκτέλεση ηµερήσιων ταξιδιών.    

Οι επιχειρήσεις  του «κλάδου» των σκαφών που πραγµατοποιούν ηµερήσιες 
κρουαζιέρες, συγκροτούν την Πανελλήνια Ένωση Πλοιοκτητών 
Ηµερόπλοιων Σκαφών (Π.ΕΝ.Π.Η.Σ.).  

Σύµφωνα µε εκτιµήσεις της Πανελλήνιας Ένωσης Πλοιοκτητών Ηµερόπλοιων 
Σκαφών, η συνοπτική εικόνα για το σύνολο του κλάδου31 αποδίδεται από τα 
οικονοµικά µεγέθη που εµφανίζονται στον Πίνακα 10 που ακολουθεί: 

  
ΠΙΝΑΚΑΣ 10. 

ΒΑΣΙΚΑ ΜΕΓΕΘΗ ΤΩΝ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ ΤΩΝ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΩΝ 
Αριθµός Πλοίων:                             600 
Αριθµός Πλοιοκτητών – Επιχειρήσεων:                            470 
Αριθµός Επιβατών (ανά τουριστική περίοδο)              4.000.000 

         Αριθµός Προσωπικού Πλοίων                                                                          2.000    
(περιλαµβάνει και πλοιοκτήτες & µέλη των οικογενειών τους)                 

         Αριθµός Προσωπικού Γραφείων                                                                 1.000                           
(περιλαµβάνει και πλοιοκτήτες & µέλη των οικογενειών τους)                     
Μ.Ο. Ακαθάριστων Εσόδων ανά πλοίο                          € 130.000 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία µε βάση τα στοιχεία της Π.ΕΝ.Π.Η.Σ., Μάιος 2005 
 
Στο µεγαλύτερο ποσοστό τους είναι ατοµικές και προσωπικές επιχειρήσεις, 

ενώ λιγότερες είναι εταιρικές (ΕΠΕ, ΑΕ). Περισσότερες από τις µισές τηρούν 
λογιστικά βιβλία β’ κατηγορίας και λιγότερες γ’ κατηγορίας. Στο σύνολό τους οι 
επιχειρήσεις είναι Ναυτικές εταιρίες του Ν.959 και απαλλάσσονται από φόρο 
εισοδήµατος.   

Το υλικό κατασκευής των πλοίων είναι το ξύλο σε µεγαλύτερο ποσοστό, ενώ 
τα µεγαλύτερα σε µεταφορική ικανότητα επιβατών είναι µεταλλικής κατασκευής 
πλοία. Υπάρχουν επίσης, λιγότερα από τις δύο προηγούµενες κατηγορίες, και 
πλοιάρια κατασκευασµένα από πλαστικό.  

Τα µισά περίπου έχουν κατασκευαστεί την προηγούµενη δεκαετία, ενώ τα 
υπόλοιπα είναι παλαιότερα, ηλικίας είκοσι έως και σαράντα ετών, µε ελάχιστα 
ακόµα µεγαλύτερης ηλικίας.  

                                            
31 Τα στοιχεία αυτά αποτελούν εκτιµήσεις της ΠΕΝΠΗΣ. Τα τελικά στοιχεία που 
χρησιµοποιήθηκαν για την εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων, ορισµένα από τα οποία 
µπορεί να είναι µερικώς διαφοροποιηµένα, προέρχονται από την εµπειρική ανάλυση των 
επιχειρήσεων της δραστηριότητας. 
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Η µεταφορική τους ικανότητα (σε αριθµό επιβατών)  κυµαίνεται από,  µέχρι 
40 επιβάτες για τα µικρότερα έως και άνω των 400 επιβατών για τα µεγαλύτερα.  
Ο χρόνος απασχόλησής τους κυµαίνεται από τρεις έως επτά µήνες, ανάλογα µε 
την περιοχή που δραστηριοποιούνται και την διάρκεια της τουριστικής περιόδου 
κάθε περιοχής. 

 
2.4.3.3. Προγράµµατα παράκτιας κρουαζιέρας 
Όπως αναφέρθηκε στην αρχή του κεφαλαίου, τα προγράµµατα που 

συνθέτουν την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία χωρίζονται σε δύο βασικές 
κατηγορίες.  

1) Αυτά που επιτελούν µόνο µεταφορικό έργο   
2) Αυτά που αποτελούν µια ηµερήσια, µικρής εµβέλειας κρουαζιέρα.  
Στην πρώτη κατηγορία ανήκουν τα πλοία που συµµετέχουν σε ηµερήσιες 

εκδροµές, από ένα τουριστικό  προορισµό σε έναν άλλο, από τους οποίους ο 
ένας ή και οι δύο µπορεί να βρίσκονται σε  νησί ή στην ηπειρωτική Ελλάδα.  Στα 
προγράµµατα αυτά λαµβάνεται υπόψιν η απόσταση µεταξύ του τόπου 
αναχώρησης και του τόπου προορισµού, για να υπολογισθεί ο χρόνος που 
απαιτείται για το ταξίδι, γεγονός που θα συµβάλει στον καθορισµό της ώρας 
αναχώρησης και άφιξης του πλοίου (Ειδική Έρευνα σε επιχειρήσεις µέλη της 
ΠΕΝΠΗΣ, 2004 – 2005).  Επίσης σηµαντικό παράγοντα για τον καθορισµό του 
χρόνου άφιξης, αναχώρησης και διάρκειας της εκδροµής αποτελεί η απόσταση 
της περιοχής από όπου προέρχονται οι πελάτες-τουρίστες, ώστε να είναι γνωστό 
πόσος χρόνος απαιτείται για τη µεταφορά τους από το ξενοδοχείο προς το λιµάνι 
και αντίστροφα (transfer), µε το πούλµαν του πρακτορείου που διοργανώνει την 
εκδροµή. Ο χρόνος αναχώρησης θα οριστικοποιηθεί, αφού ληφθεί υπόψιν ο 
παραπάνω παράγοντας, σε συνάρτηση µε το γεγονός ότι οι πελάτες δεν µπορούν 
να αναχωρήσουν νωρίτερα από τη λήξη του χρόνου που ορίζεται για τη λήψη του 
πρωινού, από τη στιγµή που αυτό συµπεριλαµβάνεται στην τιµή της µεγάλης 
πλειοψηφίας των τουριστών (Συµφωνία κράτησης Bed & breakfast, ή Half Board 
ή Full Board).  Επίσης ανάλογος υπολογισµός γίνεται για την ώρα επιστροφής 
του πλοίου στον τόπο από όπου αναχώρησε, αφού υπολογισθεί και ο 
απαιτούµενος χρόνος που θα χρειαστεί για τη µεταφορά των πελατών στα 
καταλύµατά τους, ώστε να προλάβουν το δείπνο, το οποίο αρκετοί από αυτούς 
δικαιούνται (περιλαµβάνεται στην τιµή για συµφωνία κράτησης  Half Board ή 
Full Board) (Ειδική Έρευνα σε επιχειρήσεις µέλη της ΠΕΝΠΗΣ, 2004 – 2005).  

Αφού έχουν καθοριστεί, σύµφωνα µε τις παραπάνω προϋποθέσεις η 
αναχώρηση και η επιστροφή, η εκδροµή στην οποία το πλοίο συµµετέχει µόνο 
ως µεταφορικό µέσο, διεξάγεται σύµφωνα µε το αναλυτικό πρόγραµµα της 
περιήγησης. Επί του πλοίου και καθ’ όλη τη διάρκεια του ταξιδιού δε γίνεται 
καµία εκδήλωση αναψυχής, ούτε περιλαµβάνεται κάτι άλλο στην τιµή που 
αντιστοιχεί στο ναύλο. Στο κυλικείο του πλοίου προσφέρονται σάντουιτς, 
αναψυκτικά, νερό, ποτά, τα οποία πληρώνουν οι πελάτες.  

 Στην περίπτωση ηµερήσιας κρουαζιέρας, µικρής εµβέλειας και 
διάρκειας όχι περισσότερης των 12 ωρών, ισχύουν όσα προαναφέρθηκαν για τον 
καθορισµό της αναχώρησης και της άφιξης του σκάφους.   

Τα προγράµµατα των ηµερήσιων εκδροµών συνοψίζονται στις παρακάτω 
κατηγορίες (Ειδική Έρευνα σε επιχειρήσεις µέλη της ΠΕΝΠΗΣ, 2004 – 2005). 
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• Εκδροµή σε  µια ή περισσότερες παραλίες του νησιού ή του χερσαίου 
προορισµού. 

• Γύρος του νησιού µε το σκάφος µε στάση ή στάσεις για κολύµπι ή και για 
φαγητό. 

• Εκδροµή – κρουαζιέρα σε αξιοθέατα που η πρόσβαση είναι δυνατή µόνο  
δια θαλάσσης. 

• Εκδροµή µε κύριο σκοπό θαλάσσια δραστηριότητα, όπως ψάρεµα, 
καταδύσεις ή άλλα θαλασσια σπορ. 
Στις παραπάνω εκδροµές-κρουαζιέρες, εκτός του µεταφορικού έργου που 

παρέχεται από το Τουριστικό σκάφος, προσφέρονται και επιπλέον υπηρεσίες, 
είτε πάνω σε αυτό είτε σε κάποιο σηµείο της ακτής που προσεγγίζει,  όπως: 

• Έτοιµο φαγητό (κρύο πιάτο), σνακ (σάντουιτς, κλπ), ποτό, αναψυκτικό, 
φρούτο. 

• Ψυχαγωγικές δραστηριότητες, όπως ζωντανή µουσική, τραγούδι, κ.ά. 
• Πικ-νικ στην παραλία ή barbeque ή beach party 
Ορισµένες υπηρεσίες και δραστηριότητες, όπως οι τελευταίες που 

αναφέρθηκαν, µπορεί να προσφερθούν τόσο από ηµερήσιες όσο και βραδινές 
εκδροµές-κρουαζιέρες.  

Παράλληλα µε τα παραπάνω ενδείκνυται και συνήθως προσφέρεται η 
στοιχειώδης  ενηµέρωση από κάποιο συνοδό ή οργανωτή της εκδροµή ή κάποιο 
µέλος του πληρώµατος, εφόσον δεν υπάρχει επαγγελµατίας ξεναγός, τόσο για τις 
δραστηριότητες που προγραµµατίζονται όσο και για τη συγκεκριµένη περιοχή 
και τα αξιοθέατά της. 

 
2.4.3.4. Οι καταναλωτές – χρήστες του προϊόντος 
Οι πελάτες που παίρνουν µέρος στις ηµερήσιες εκδροµές είναι πελάτες-

τουρίστες που περνούν τις διακοπές του στον τόπο όπου διοργανώνεται η 
εκδροµή. Είναι γι’ αυτούς ένα επιµέρους προϊόν που µπορούν να επιλέξουν και 
το οποίο τους δίνει την ευκαιρία να επισκεφθούν και έναν άλλο προορισµό, έστω 
και για µία µέρα, που είναι πολύ πιθανόν να µην είχαν τη δυνατότητα και την 
ευκαιρία να επισκεφθούν διαφορετικά. Επίσης µε την ηµερήσια θαλάσσια 
εκδροµή, που έχει ως κύριο προϊόν την επίσκεψη άλλου προορισµού, δίνεται η 
ευκαιρία σε πολλούς να επιλέξουν τον προορισµό αυτό στο µέλλον για τις 
επόµενες διακοπές τους ή να τον συνδυάσουν και µε άλλους προορισµούς 
(∆ιακοµιχάλης Μ., 2004:313). 

 Είναι πολύ σηµαντικός ο ρόλος των ηµερήσιων εκδροµών για τους 
προορισµούς των εκδροµών, τόσο για τα οφέλη που αποφέρουν από την 
κατανάλωση των εκδροµέων στην τοπική αγορά, όσο και -κυρίως- για τη 
δυνατότητα που δίνεται για ανάπτυξη, προώθηση και προβολή του προϊόντος 
που συνθέτει ο τόπος, άµεσα, σε πιθανούς πελάτες – στόχους.  

Οι πελάτες-τουρίστες επιλέγουν την ηµερήσια θαλάσσια εκδροµή για 
διάφορους λόγους, όπως (∆ιακοµιχάλης Μ., 2006): 

1) Επίσκεψη σε επιµέρους –επιπλέον- προορισµούς µε χαµηλό κόστος. 
Έχουν ήδη πληρώσει το κόστος των διακοπών τους και η εκδροµή 
συγκριτικά προσθέτει ελάχιστη επιβάρυνση. 

2) Ευκαιρία να «αποδράσουν» από τον τόπο που έχουν επιλέξει να περάσουν 
το σύνολο των διακοπών τους. 

3) Έχουν τη δυνατότητα να αγοράσουν ντόπια προϊόντα, βιοτεχνίας, λαϊκής 
τέχνης, κλπ.,  που πιθανόν δεν µπορούν να βρουν διαφορετικά. 
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4) Έρχονται σε  άµεση επαφή (όχι µε φωτογραφίες, περιγραφές, διαφήµιση, 
κ.ά.) µε έναν τόπο που µπορεί να αποτελέσει µελλοντικό προορισµό των 
διακοπών τους 

 
2.5. ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΙΚΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

Η εκτίµηση για την παγκόσµια αγορά του θαλάσσιου τουρισµού βασίζεται 
σε στοιχεία του ΠΟΤ για το σύνολο της παγκόσµιας τουριστικής αγοράς και στην 
αναλογία του θαλάσσιου τουρισµού σε κάθε συγκεκριµένη περιοχή µε βάση τις 
δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού που ασκούνται σε αυτές. Οι κύριες 
δραστηριότητες, που συναντώνται σε όλες σχεδόν τις τουριστικές περιοχές του 
πλανήτη, είναι η Κρουαζιέρα και η Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση (yachting). 
Σύµφωνα µε τα στοιχεία και τις εκτιµήσεις του ΠΟΤ, η παγκόσµια αγορά του 
θαλάσσιου τουρισµού για το 2005 αποτιµάται σε € 173.739 εκατοµ. 
τουριστικής δαπάνης, δηλαδή ποσοστό 10,5% των συνολικών δαπανών του 
τουρισµού, ενώ η τουριστική δαπάνη που αποδίδεται στην αγορά της ∆υτικής 
Ευρώπης αποτιµάται σε € 73.966 εκατοµ. Το ποσοστό της παγκόσµιας αγοράς 
του θαλάσσιου τουρισµού ως προς το σύνολο της τουριστικής δραστηριότητας 
εµφανίζει σηµαντικές διακυµάνσεις στις διάφορες περιοχές του πλανήτη και δεν 
έχει επακριβώς εκτιµηθεί (Douglas-Westwood Ltd, 2005:36-37). Οι προβλέψεις 
για το µέγεθος της παγκόσµιας αγοράς του θαλάσσιου τουρισµού για το 2010 
είναι στο ύψος των € 204.614 εκατοµ., ενώ για την Ευρωπαϊκή αγορά 
ανέρχονται σε € 85.747 εκατοµµύρια.  

Η τουριστική δαπάνη της παγκόσµιας αγοράς της Κρουαζιεροπλοΐας  για 
το 2005 αποτιµάται σε € 12,1 εκατοµ., δηλαδή ποσοστό 7% περίπου του 
θαλάσσιου τουρισµού και 0,75% των συνολικών δαπανών του τουρισµού. Η 
τουριστική δαπάνη που αποδίδεται στην αγορά της ∆υτικής Ευρώπης αποτιµάται 
σε € 1,6 εκατοµ., δηλαδή 2,2% περίπου του θαλάσσιου τουρισµού. Οι 
προβλέψεις για το µέγεθος της παγκόσµιας αγοράς της Κρουαζιεροπλοΐας για 
το 2010 είναι στο ύψος των € 15,5 εκατοµ., ενώ για την Ευρωπαϊκή αγορά στο 
ύψος των € 2,27 εκατοµ. (Douglas-Westwood Ltd, 2005:39).  

Από τα παραπάνω µεγέθη συµπεραίνεται ότι µεγάλο µερίδιο στην 
παγκόσµια, αλλά και Ευρωπαϊκή αγορά του θαλάσσιου τουρισµού 
καταλαµβάνει η Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση (yachting) (εκτιµάται σε € 12 
εκατοµ. το 2005, µε πρόβλεψη € 17 εκατ. για το 2010), ενώ σηµαντικά ποσοστά 
φαίνεται ότι κατέχουν άλλες δραστηριότητες όπως, το ψάρεµα, οι καταδύσεις, τα 
θαλάσσια σπορ και τα θεάµατα (σε ενυδρεία και θαλάσσια πάρκα).  Πρέπει να 
σηµειωθεί ότι οι παραπάνω εκτιµήσεις για το θαλάσσιο τουρισµό δεν 
περιορίζονται στην παροχή τουριστικών υπηρεσιών και αγαθών καθώς 
περιλαµβάνονται στο σύνολο και µεγέθη όπως οι κατασκευές - πωλήσεις σκαφών 
αναψυχής, η εκµετάλλευση των µαρίνων, οι πωλήσεις µηχανών θαλάσσης και 
εφοδίων ιστιοπλοικών σκαφών και άλλα. Οι παραπάνω εκτιµήσεις πάντως 
θεωρούνται ότι δεν αποδίδουν την ακριβή ολοκληρωµένη εικόνα του θαλάσσιου 
τουρισµού για την παγκόσµια αγορά (Douglas-Westwood Ltd, 2005:11). Αξίζει 
να σηµειωθεί ότι για τις εκτιµήσεις της τουριστικής κατανάλωσης των 
δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού, τα µεγέθη έχουν διαµορφωθεί µε 
βάση τα έσοδα των επιχειρήσεων των δραστηριοτήτων, χωρίς να περιλαµβάνονται 
οι επιπλέον δαπάνες που γίνονται από τους τουρίστες – καταναλωτές σε άλλους 
κλάδους της οικονοµίας.  
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Το συµπέρασµα που προκύπτει από τις παραπάνω διαπιστώσεις είναι ότι 
ουσιαστικά δεν έχει γίνει ακριβής προσέγγιση για τις συνολικές επιδράσεις του 
θαλάσσιου τουρισµού στην παγκόσµια οικονοµία, αλλά ούτε και για τις 
επιδράσεις σε επίπεδο συγκεκριµένης περιοχής ή χώρας. Η διαπίστωση αυτή 
ισχύει πλήρως και στην περίπτωση της Ελλάδας, όπου η εκτίµηση των 
οικονοµικών επιδράσεων στην εθνική οικονοµία επιχειρείται για πρώτη φορά 
στην παρούσα διατριβή.  

 Ο θαλάσσιος τουρισµός στην Ελλάδα συγκροτείται από τρεις κύριες 
δραστηριότητες, την Κρουαζιεροπλοΐα, την Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση 
(Yachting) και την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία (Ηµερήσιες Κρουαζιέρες), ενώ 
οι άλλες δραστηριότητες που αναφέρθηκαν και περιλαµβάνονται στην 
παγκόσµια αγορά του θαλάσσιου τουρισµού (θαλάσσια σπορ, ψάρεµα, θεάµατα) 
ασκούνται ανοργάνωτα και δεν αποτελούν αξιοσηµείωτο µερίδιο της Ελληνικής 
αγοράς του θαλάσσιου τουρισµού.   

Οι κρουαζιέρες που πραγµατοποιούνται στα Ελληνικά χωρικά ύδατα 
προσφέρονται από πλοία διαφόρων µεγεθών, µε µεγαλύτερο ποσοστό να ανήκει 
στην κατηγορία των  Small Cruise Ships, τα οποία φέρουν στην πλειονότητά 
τους σηµαίες ευκολίας.  

Η εθνικότητα των πλοίων, βάσει της  σηµαίας που φέρουν, είναι στοιχείο 
ευµετάβλητο και δεν θα αποτελέσει κριτήριο για τις εκτιµήσεις της παραγόµενης 
στην Ελλάδα κρουαζιέρας. Η κρουαζιέρα στην Ελλάδα προσφέρεται από τρεις 
κατηγορίες παραγωγών, ως προς το καθεστώς των επιχειρήσεων και των πλοίων: 
α) Ελληνικές επιχειρήσεις που διαχειρίζονται πλοία που φέρουν την Ελληνική 
σηµαία, β) ναυτιλιακές εταιρίες του Ν.89/67, οι οποίες είναι εγκατεστηµένες 
στην Ελλάδα µε το ειδικό καθεστώς που τις υποχρεώνει µόνο στην εισαγωγή 
συγκεκριµένου ποσού συναλλάγµατος σε USD, καθώς και την υποχρέωση, κάθε 
δαπάνη που γίνεται στην Ελλάδα να καλύπτεται από εισαγωγή συναλλάγµατος 
(οποιαδήποτε έξοδα γραφείων, δαπάνες λειτουργίας πλοίων, µισθοδοσία, άλλα 
λειτουργικά κόστη)32 και γ) τις αλλοδαπές εταιρίες, οι οποίες δεν έχουν καµία 
απολύτως δέσµευση από την Ελληνική νοµοθεσία και περιλαµβάνουν στα 
προγράµµατα των κρουαζιέρων τους και Ελληνικά λιµάνια. Επειδή δεν είναι 
δυνατόν να οριοθετηθεί το µερίδιο της παραγόµενης κρουαζιέρας από κάθε 
κατηγορία εταιριών, η εκτίµηση των οικονοµικών µεγεθών για την παραγόµενη 
στην Ελλάδα κρουαζιέρα γίνεται µε βάση τον αριθµό των επιβατών (Πίνακας 
9.17) που συµµετέχουν σε κρουαζιέρες (µέρος των οποίων διεξάγεται στην 
Ελλάδα) και το µερίδιο που αναλογεί στις παραγόµενες στην Ελλάδα 
κρουαζιέρες.  Η εθνικότητα των επιχειρήσεων κρίνει το καθετώς ΦΠΑ που θα 
ισχύσει για τις εταιρίες. Τα Ελληνικά κρουαζιερόπλοια απαλλάσσονται από  
φορολογία εισοδήµατος και υποχρεούνται σύµφωνα µε το Ν.27/1975 σε 
τεκµαρτό υπολογισµό φόρου βάσει της χωρητικότητας (κ.ο.χ.) και της 
παλαιότητας των πλοίων. 

Η διάρκεια των κρουαζιέρων ποικίλει από 3-4 ηµέρες έως και 13 (ή και 
περισσότερες). Στην Ελληνική αγορά προσφέρονται κρουαζιέρες που 
κατατάσσονται στις κατηγορίες α) εσωτερικού, β) µικτές και γ) Μεσογειακές. Η 
πρώτη κατηγορία (κρουαζιέρες εσωτερικού) περιλαµβάνει τις mini cruises που 
διεξάγονται από επανδρωµένα yachts και τις ηµερήσιες κρουαζιέρες που 
                                            
32 ∆εν έχουν υποχρέωση να είναι συµβεβληµένα µε το ΝΑΤ, ούτε να φέρουν την Ελληνική 
σηµαία. Η απασχόληση ναυτικών µε ασφαλιστικό φορέα το ΝΑΤ, γίνεται µετά από απαίτηση των 
Ελλήνων ναυτικών που απασχολούνται στα κρουαζιερόπλοια (Αθ. Αθανασόπουλος, ΥΕΝ). 
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διεξάγονται από τα Ηµερόπλοια. Τα δύο είδη κρουαζιέρας αυτής της κατηγορίας 
θα εξεταστούν στις αντίστοιχες δραστηριότητες που ανήκουν (Yachting και 
Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία).  

Η µέση διάρκεια της κρουαζιέρας σε παγκόσµιο επίπεδο έχει εκτιµηθεί σε 
6,9 ηµέρες (για το 2004, στοιχεία CLIA). Η αντίστοιχη εκτίµηση για τις 
κρουαζιέρες που διεξάγονται στην ευρύτερη αγορά της Ανατολικής Μεσογείου 
είναι 7 ηµέρες. Η µέση διάρκεια της παραγόµενης κρουαζιέρας στην 
Ελληνική αγορά (µικτές και Μεσογειακές), βάσει της οποίας θα γίνουν όλοι οι 
υπολογισµοί στη συνέχεια, εκτιµάται σε 3,5 ηµέρες.  

Η Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση που προσφέρει η δραστηριότητα του 
yachting στην Ελλάδα, παρέχεται τόσο από επανδρωµένα πλοία και σκάφη 
(motor yachts, sailing yachts, motor sailers) όσο και µε τα ιστιοπλοϊκά που 
ναυλώνονται χωρίς πλήρωµα (bareboats). Οι επιχειρήσεις που συγκροτούν τη 
δραστηριότητα είναι Ελληνικές, υπόκεινται στις διατάξεις του ΚΒΣ και 
δηµοσιεύουν λογιστικές – οικονοµικές καταστάσεις κάθε έτος. Είναι 
χαρακτηρισµένες ναυτιλιακές εταιρίες και υπάγονται στο καθεστώς του Ν.2743, 
µε αποτέλεσµα να απαλλάσσονται από τη φορολογία εισοδήµατος. Τα Ελληνικά 
σκάφη αναψυχής απαλλάσσονται από φορολογία εισοδήµατος και υποχρεούνται 
σύµφωνα µε το Ν.27/1975 σε τεκµαρτό υπολογισµό φόρου βάσει της 
χωρητικότητάς τους (κ.ο.χ.). Η ναύλωση επιβαρύνεται µε ΦΠΑ 4%. Οι 
περισσότερες εταιρίες είναι µέλη των επαγγελµατικών ενώσεων ΕΠΕΣΤ και 
ΣΙΤΕΣΑΠ. Υπάρχουν όµως και επαγγελµατικά σκάφη που δεν είναι µέλη καµιάς 
από τις προαναφερθείσες ενώσεις. Οι όροι που ορίζουν τις υποχρεώσεις και τα 
δικαιώµατα των συµβαλλοµένων (εκναυλωτή και ναυλωτή) καθορίζονται από το 
ναυλοσύµφωνο που συντάσσεται πριν την παραχώρηση του σκάφους από τις 
εταιρίες. Η δραστηριότητα ασκείται σχεδόν στο σύνολό της στην Ελληνική 
επικράτεια33. Η µέση διάρκεια ναύλωσης έχει εκτιµηθεί σε 7 ηµέρες. Εκτός του 
ναύλου, οι επιβάτες ξοδεύουν στα λιµάνια προσέγγισης για λιµενικά τέλη, 
καύσιµα, τροφοδοσία και άλλες αγορές που διενεργούν για προσωπική τους 
χρήση. 

Η Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία προσφέρει τις Ηµερήσιες Θαλάσσιες 
Εκδροµές σε όλα σχεδόν τα λιµάνια της χώρας. Οι επιχειρήσεις των 
Ηµερόπλοιων Τουριστικών σκαφών είναι ναυτιλιακές του Ν.959, καταχωρούνται 
στο µητρώο Ν.Ε. του ΥΕΝ και απαλλάσσονται από την καταβολή φόρου 
εισοδήµατος. Υποχρεούνται σύµφωνα µε το Ν.27/1975 σε τεκµαρτό υπολογισµό 
φόρου βάσει της χωρητικότητάς τους (κ.ο.χ.). Υπάγονται στο χαµηλό συντελεστή 
του ΦΠΑ (8% µέχρι το 2004). Οι περισσότερες πλοικτήτριες εταιρίες είναι µέλη 
της επαγγελµατικής ένωσης ΠΕΝΠΗΣ.  
 
 
                                            
33 Τα Ιστιοπλοϊκά και τα επανδρωµένα yachts που ναυλώνονται στην Ελλάδα έχουν το δικαίωµα 
και τη δυνατότητα να προσεγγίσουν λιµάνια άλλων χωρών. Πρακτικά η δυνατότητα αυτή αφορά 
τα σκάφη που ναυλώνονται στα ∆ωδεκάνησα και τα νησιά του Ανατολικού Αιγαίου, τα οποία 
έχουν τη δυνατότητα να προσεγγίσουν λιµάνια στα Τουρκικά παράλια. Το ποσοστό αυτό είναι 
πολύ µικρό, κυρίως λόγω του ότι η ναύλωση σκαφών αναψυχής στην Τουρκία είναι φθηνότερη 
από ότι στην Ελλάδα. Για το λόγο αυτό είναι πολύ περισσότερα τα ναυλωµένα σκάφη στην 
Τουρκία που προσεγγίζουν Ελληνικά λιµάνια, από ότι το αντίθετο. Πάντως έχει εκτιµηθεί ότι στο 
σύνολο των πραγµατοποιούµενων ναυλώσεων στην Ελλάδα, ένα ποσοστό 2% προσεγγίζουν 
κάποιο Τουρκικό λιµάνι για 1 ή 2 µέρες από τις 7 της συνολικής ναύλωσης (πηγές: ΣΙΤΕΣΑΠ, 
ΕΠΕΣΤ, Ταβιανάτου Α. & Γαλανάκη Ε., 2005)  
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Μέρος ∆εύτερο 
 
 
 
 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3. 
 

ΟΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΕΣ ΕΠΙ∆ΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ 
ΕΘΝΙΚΗ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ ΚΑΙ ΟΙ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΚΕΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ 

ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΟΥΣ 
 

3.1. ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ  
Οι Υπηρεσίες αποτελούν την κινητήριο δύναµη της οικονοµικής ανάπτυξης 

των περισσότερων χωρών του ΟΟΣΑ. Αντιπροσωπεύουν σηµαντικό µερίδιο της 
οικονοµικής δραστηριότητας και η σηµασία τους αυξάνεται συνεχώς. Ο 
Τουρισµός και τα ταξίδια αποτελούν µέρος των Υπηρεσιών και αναλογούν 
περίπου στο 30% του διεθνούς εµπορίου σε υπηρεσίες µεταξύ των χωρών του 
ΟΟΣΑ. Οι χώρες του ΟΟΣΑ παράγουν κοντά στο 70% της παγκόσµιας 
τουριστικής δραστηριότητας (OECD, 2000:9). Οι οικονοµικές και κοινωνικές 
επιπτώσεις του τουρισµού είναι αισθητές σε πολλούς χώρους κρατικής 
παρέµβασης. 

Είναι αδιαµφισβήτητο ότι ο τουρισµός δηµιουργεί σηµαντικές οικονοµικές 
επιδράσεις στις χώρες που τον έχουν αναπτύξει. Στα πλαίσια της εθνικής 
οικονοµίας µιας χώρας, δηµιουργεί µια σειρά από έσοδα και έξοδα σ’ ένα µε-
γάλο αριθµό οικονοµικών κλάδων (Κοµίλης Π., 1986:21-22).  

Η πραγµατική συµβολή του τουριστικού τοµέα σε µια οικονοµία είναι 
δύσκολο να εκτιµηθεί, εξαιτίας της ετερογενούς φύσης του και συνεπώς της 
δυσκολίας υιοθέτησης µιας συγκεκριµένης µεθοδολογίας µέτρησης του 
(Ζαχαράτος Γ., 1986:44-45). 

Η συµβολή του τουρισµού, ο οποίος καθορίζεται στα προγράµµατα 
οικονοµικής ανάπτυξης από το 1965 µέχρι το 1985 ως µια σηµαντική 
πλουτοπαραγωγική πηγή στην εθνική οικονοµία, αφορά (Ζαχαράτος 
Γ.,1986:18):  

 στη µείωση του ελλείµµατος του ισοζυγίου πληρωµών 
 στην καταπολέµηση της ανεργίας και της µετανάστευσης 
 στην περιφερειακή ανάπτυξη 
 στον περιορισµό της διαφοράς εισοδηµάτων ανάµεσα στα αστικά κέντρα 
και την περιφέρεια 

 στην αύξηση των εσοδων του κράτους και της Τοπικής Αυτοδιοίκησης 
 στην ανάπτυξη συναφών κλάδων της οικονοµίας (π.χ. µεταφορών, 
τροφίµων) 

 στη διαφύλαξη και προβολή της πολιτιστικής κληρονοµιάς 
Στη διάρκεια των πρoηγoύµενων δεκαετιών o τoυρισµός στην Ελλάδα, από 

µία περιoρισµένης εµβέλειας δραστηριότητα πoυ πρoσέλκυε λίγoυς και µε 
ειδικά ενδιαφέρoντα περιηγητές, µετεξελίχθηκε και αναδείχθηκε σε µία µεγάλη 
βιoµηχανία, πoυ συνεισφέρει σηµαντικά στην oικoνoµία τoυ τόπoυ, στην 
απασχόληση, στην ανάπτυξη, αλλά και στην πρoβoλή της χώρας µας και τη 
διαµόρφωση της διεθνoύς κoινής γνώµης γι’αυτήν. 
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Την τελευταία 20ετία ο τουρισµός έχει θεωρηθεί ότι αποτελεί τη βάση της 
εθνικής οικονοµίας που παρά τη δυσκολία για την ακριβή εκτίµηση των 
επιδράσεών του, η συµβολή του στα κυριότερα µεγέθη της εθνικής οικονοµίας 
είναι ιδιαίτερα σηµαντική. 

Ορισµένα από αυτά τα µεγέθη της Ελληνικής οικονοµίας, στη διαµόρφωση 
των οποίων ο τουρισµός έχει καθοριστική συµµετοχή, παρατίθενται στον Πίνακα 
11 που ακολουθεί. 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 11. 

ΒΑΣΙΚΑ ΜΑΚΡΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΜΕΓΕΘΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ   
Σε τρέχουσες τιµές. Σε εκατοµµύρια €                 προσωρινά στοιχεία (*) 

 1995 1996 1997 1998 1999 2000* 2001* 2002* 2003* 2004* 2005*
ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΟ ΕΓΧΩΡΙΟ 
ΠΡΟΙΟΝ 
 σε αγοραίες τιµές 

79.927 87.851 97.235 105.773 112.686 124.388 133.105 143.482 155.543 168.417 181.088 

Πρωτογενή εισοδήµατα που 
εισπράττονται από την 
αλλοδαπή    
Πρωτογενή εισοδήµατα που 
πληρώνονται στην 
αλλοδαπή 

5.475 
 

 2.946 

5.711 
 

 3.260 

5.740 

3.015

6.417 

3.551

5.168 

3.668

7.963 

6.998

6.313 
 

 7.244 

5.312 
 

6.335 

5.326

6.981

5.461 

6.749

5.404 

8.742

ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΟ ΕΘΝΙΚΟ 
ΕΙΣΟ∆ΗΜΑ  
σε αγοραίες τιµές 

82.456 90.302 99.959 108.639 114.185 125.353 132.174 142.459 153.888 167.129 177.750

Αποσβέσεις παγίου 
κεφαλαίου 7.246 8.034 8.736 9.567 10.200 10.939 11.634 12.427 13.385 14.538 15.490

ΚΑΘΑΡΟ ΕΘΝΙΚΟ 
ΕΙΣΟ∆ΗΜΑ  
σε αγοραίες τιµές 

75.210 82.268 91.223 99.072 103.985 114.414 120.540 130.032 140.503 152.591 162.260

Τρέχουσες µεταβιβάσεις 
που εισπράττονται από την 
αλλοδαπή 
Τρέχουσες µεταβιβάσεις 
που πληρώνονται στην 
αλλοδαπή 

2.994 
 
       393 

2.962 
 

490 

2.957 

611

3.401 

1.169

2.993 

1.329

3.100 

1.432

3.058 
 

1.417 

2.467 
 

1.507 

2.671 

1.705

2.487 

2.283

2.456 

2.606

ΚΑΘΑΡΟ ΕΘΝΙΚΟ 
∆ΙΑΘΕΣΙΜΟ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑ 77.811 84.739 93.569 101.304 105.650 116.082 122.181 130.992 141.469 152.795 162.110

Τελική καταναλωτική 
δαπάνη 70.655 77.473 84.858 92.023 96.921 108.868 114.854 123.536 131.162 140.895 151.164

ΚΑΘΑΡΗ 
ΑΠΟΤΑΜΙΕΥΣΗ 7.156 7.267 8.712 9.281 8.7129 7.214 7.327 7.456 10.307 11.900 10.946

Κεφαλαιακές µεταβιβάσεις 
που εισπράτονται από την 
αλλοδαπή  
Κεφαλαιακές µεταβιβάσεις 
που πληρώνονται στην 
αλλοδαπή 
Ακαθάριστος Σχηµατισµός 
Κεφαλαίου  
Αποσβέσεις παγίου 
κεφαλαίου 

 
 942 

 
279 

 
15.119 

 
7.246 

 
1.612 

 
381 

 
17.387 

 
8.034 

1.893 

175 

19.521 

8.736

2.386 

144 

22.582 

9.567

1.981 

0

25.388 

10.200

3.278

0

29.094 

10.939

 
1.605 

 
0 
 

31.222 
 

 11.634 

 
1.553 

 
 0 

 
33.806 

 
12.427 

2.263 

0 

39.324 

13.385

3.039 

0 

42.428 

14.538

2.677 

0 

43.012 

15.490

ΚΑΘΑΡΗ ΧΟΡΗΓΗΣΗ(+) 
/ ΚΑΘΑΡΗ ΛΗΨΗ (-) 
∆ΑΝΕΙΩΝ 

-54 -856 -355 -1.492 -4.478 -7.664 -10.656 -12.370 -13.369 -12.951 -13.899

(*) Οι διαφορές µεταξύ των στοιχείων της Τράπεζας της Ελλάδος και της ΕΣΥΕ οφείλονται σε πολλούς παράγοντες, ο 
κυριότερος των οποίων είναι ότι τα στοιχεία της ΤτΕ αφορούν εισπράξεις και πληρωµές που διεκπεραιώνονται µέσω του 
τραπεζικού συστήµατος, ενώ αυτά της ΕΣΥΕ βασίζονται σε τελωνειακά στοιχεία για τις συναλλαγές µε χώρες εκτός της 
ΕΕ ή σε φορολογικά στοιχεία (INTRASTAT) για τις συναλλαγές εντός της ΕΕ και παραµένουν «προσωρινά» για µεγάλο 
χρονικό διάστηµα (Τράπεζα της Ελλάδος, 2004:315). Τα στοιχεία για το Ισοζύγιο Πληρωµών προέρχονται από την 
Τράπεζα της Ελλάδος, ενώ για το ΑΕΠ από την ΕΣΥΕ. 
Πηγή: ΕΣΥΕ, 2006 
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Η οικονοµική προσέγγιση του τουρισµού και η εκτίµηση των επιπτώσεών 
του στις εθνικές και περιφερειακές οικονοµίες θεωρείται αρκετά δύσκολο και 
πολύπλοκο εγχείρηµα, λόγω: α) της ανυπαρξίας µιας επακριβώς καθορισµένης 
µεθοδολογίας (Βαρβαρέσος Σ.,2000:199), β) λόγω της ανεπάρκειας των 
στατιστικών του τουρισµού (Nations Unis, 1976:15, OECD, 2000:237 &257-
259), γ) της αδυναµίας καθορισµού του τουρισµού ως αναλυτικής κατηγορίας 
της εθνικής οικονοµίας (Ζαχαράτος Γ., 1986:44) και δ) λόγω της θέσης του 
τουριστικού τοµέα στο κοινωνικο-οικονοµικό πλαίσιο και το γενικότερο 
ιδεολογικό προσανατολισµό. Τα παραπάνω, σε συσχετισµό µε την ετερογενή 
φύση του τουριστικού τοµέα και τη θέση που κατέχει στο πλαίσιο µιας εθνικής 
οικονοµίας, ερµηνεύουν µε αρκετά σαφή τρόπο τους λόγους για τους οποίους 
µόνο ένας µικρός αριθµός χωρών γνωρίζει ακριβώς την αληθινή συµβολή του 
τουριστικού τοµέα στην εθνική τους οικονοµία.  

Σύµφωνα µε εκτίµηση του ΕΟΤ, ο Τουρισµός αποτελεί τη µεγαλύτερη 
«βιοµηχανία» της Ελλάδας, µε εκτιµώµενη συµµετοχή 15% στο ΑΕΠ της χώρας 
και µε ετήσιες συναλλαγµατικές εισπράξεις πάνω  από $ 8 δις. 34 (G.N.T.O., 
2002). Η Τουριστική «βιοµηχανία» είναι επίσης, µε µεγάλη διαφορά από τους 
άλλους τοµείς της οικονοµίας, ο µεγαλύτερος εργοδότης ως προς την 
απασχόληση που προσφέρει, παρά του ότι η διάρκεια της τουριστικής περιόδου 
είναι εξάµηνη στις περισσότερες τουριστικές περιοχές (msn.com\tourism & 
services)   

Οι απασχολούµενοι στον τουριστικό τοµέα εκτιµάται ότι αντιπροσωπεύουν 
το 8-10% της συνολικής απασχόλησης της χώρας. 

Ουσιαστικά από τις παραπάνω αναλύσεις προκύπτει ότι η δοµή και η 
οργάνωση του τουριστικού τοµέα παραµένει σε µεγάλο βαθµό, ακόµα και 
σήµερα, βιοτεχνική µε πολλές µικρές επιχειρήσεις, στις οποίες η µη µισθωτή 
απασχόληση ανέρχεται σε σηµαντικά ποσοστά. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                            
34 Greece comes in the 15th place in the world classification of tourist destinations, receiving 
14.033.378 tourists in 2001 (National Statistical Service of Greece, provisional data). The 
major part (92, 25%) are originating from Europe (70,4% from the EU) and 79,8% of foreign 
tourists came by plane. The total number of nights spent in hotel accommodations by foreign 
and domestic tourists in 2001 (61.567.209) marked a 0,43% increase compared to 2000. The 
accommodation capacity of the 8.209 hotels is 601.034 beds (January 2002). Another 
450.000 beds are provided by some 28.000 secondary accommodation establishments. There 
are also 351 camping sites with 30.643 pitches and 949 bungalows. Besides the Hotel, 
Restaurants and Catering sector, there are 7.500 travel agencies, rent-a-car agencies, and 
yacht-brokers. Tourism contribution to the GDP is estimated up to 8%. The tourism receipts 
in 2001 were 9.121 millions USD (or 10.248 euros). Employment in the tourism sector is 
estimated to reach 10% (6,1% direct employment and 3,9% indirect) of the total employment 
in Greece. Statistics on incoming tourism can be found in the tables of statistics  (including 
arrivals and overnight stays January-December 2001)  (18.09.2002/ ©GNTO 2002,) 
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3.1.1. Τουρισµός και  Ισοζύγιο Τρεχουσών Συναλλαγών  
Το Ισοζύγιο Τρεχουσών Συναλλαγών µιας χωράς αποτελείται  από 

επιµέρους ισοζύγια καθένα από τα οποία περιλαµβάνει διάφορες κατηγορίες 
συναλλαγών. Αυτά είναι: α) το Εµπορικό Ισοζύγιο, που περιλαµβάνει όλες τις 
συναλλαγές που αφορούν στις εξαγωγές και εισαγωγές αγαθών, και β) το Ισοζύγιο 
Άδηλων Συναλλαγών ή Άδηλων Πόρων, που συγκροτείται από τα επιµέρους 
ισοζύγια, Υπηρεσιών και Εισοδηµάτων & Μεταβιβάσεων (Λεβεντάκης Ι., 
1995:80-81).    

Η άµεση –και κύρια- επίδραση του τουρισµού στις εξωτερικές συναλλαγές 
µιας χώρες απεικονίζεται στο Ισοζύγιο Υπηρεσιών στο οποίο εµφανίζεται ως 
Τουριστικό ή Ταξιδιωτικό Ισοζύγιο. Οι συνολικές επιδράσεις της τουριστικής 
βιοµηχανίας όµως δεν αποδίδονται µόνο από το Ισοζύγιο Υπηρεσιών, καθώς ο 
τουρισµός επηρεάζει τόσο το Εµπορικό Ισοζύγιο όσο και το Ισοζύγιο 
Εισοδηµάτων και Μεταβιβάσεων.   

Οι τουριστικές εισπράξεις από τους αλλοδαπούς τουρίστες, οι οποίες 
λογίζονται ως εξαγωγές τουριστικών υπηρεσιών, και οι τουριστικές δαπάνες 
ηµεδαπών τουριστών στο εξωτερικό, οι οποίες λογίζονται ως εισαγωγές 
τουριστικών υπηρεσιών, καταχωρούνται στο Ισοζύγιο Υπηρεσιών.  

Η διαφορά µεταξύ των εισπράξεων και δαπανών απεικονίζει την τουριστική 
δραστηριότητα που καταγράφεται στο τουριστικό ισοζύγιο µέσα από το οποίο 
εκφράζεται η συµβολή του τουριστικού τοµέα στο ισοζύγιο των τρεχουσών 
συναλλαγών.  

Το Ισοζύγιο Υπηρεσιών µπορεί να είναι θετικό, όταν η χώρα παρουσιάζει 
πλεόνασµα στον τουριστικό τοµέα, δηλαδή οι εισπράξεις είναι µεγαλύτερες από 
τις δαπάνες (Ελλάδα, Ισπανία, Ιταλία, Πορτογαλία, Ιρλανδία, Γαλλία κλπ.), 
αρνητικό, όταν η χώρα παρουσιάζει έλλειµµα και οι δαπάνες είναι υψηλότερες 
των εισπράξεων (Γερµανία, Η.Π.Α., Ηνωµένο Βασίλειο, Λουξεµβούργο, Βέλγιο), ή 
εξισορροπηµένο, όταν συµβαίνει οι τουριστικές εισπράξεις να είναι ίσες µε τις 
τουριστικές δαπάνες (Βαρβαρέσος Σ., 2000: 195, και Ζαχαράτος Γ., 2003:21). 

Ανάλογα µε τον συγκεκριµένο τρόπο που ο τουρισµός επηρεάζει το Ισοζύγιο 
Υπηρεσιών (ή τουριστικό ή «ταξιδιωτικό»), ο καθηγητής R. Baretje  διέκρινε έξι 
κατηγορίες επιδράσεων σε διάφορες χώρες(Βαρβαρέσος Σ., 2000:195-197). Στην 
περίπτωση της Ελλάδας, το θετικό Ισοζύγιο Υπηρεσιών το οποίο διαµορφώνεται 
από τις τουριστικές εισπράξεις που αποτελούν την κύρια πηγή συναλλαγµατικών 
εισπράξεων της χώρας, συµβάλλει στο να µειωθεί το αρνητικό υπόλοιπο του 
Ισοζυγίου Τρεχουσών Συναλλαγών, που οφείλεται κυρίως στο έλλειµµα του 
Εµπορικού Ισοζυγίου (Κατσέλη Λ., Μαγουλά Χ., 2002:58-59). 

Ο τουρισµός όµως επηρεάζει και το Εµπορικό Ισοζύγιο, στο βαθµό που 
µέρος της τουριστικής κατανάλωσης που διενεργείται στην Ελλάδα αφορά 
εισαγώµενα (τουριστικά) αγαθά, καθώς και µέρος των εξαγωγών προορίζεται για 
τουριστική κατανάλωση στην αλλοδαπή. Το Ισοζύγιο Εισοδηµάτων και 
Μεταβιβάσεων επηρεάζεται από τα εισοδήµατα που αποκτούν Έλληνες 
εργαζόµενοι στην αλλοδαπή και από τα εισοδήµατα που αποκτούν οι αλλοδαποί 
εργαζόµενοι στην Ελλάδα. Επίσης επηρεάζεται από τα εισοδήµατα των 
επενδύσεων τα οποία περιλαµβάνουν τόκους από καταθέσεις και δάνεια στο 
εξωτερικό, καθώς και από τα κέρδη που προέρχονται από τα µερίσµατα 
περιουσιακών στοιχείων στο εξωτερικό των µονίµων κατοίκων της χώρας 
(Λεβεντάκης Ι., 1995:81). Ο τουρισµός επηρεάζει το Ισοζύγιο Εισοδηµάτων και 
Μεταβιβάσεων, στο βαθµό που µέρος των εισοδηµάτων που αναφέρθηκαν 
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προέρχονται από τουριστική δραστηριότητα στην Ελλάδα και αφορούν 
αλλοδαπούς εργαζόµενους ή επιχειρήσεις, ή στο εξωτερικό και αφορούν Έλληνες 
εργαζόµενους ή Ελληνικές επιχειρήσεις.  

 
3.1.2. Ο τουρισµός και η κατανάλωση 
Η ραγδαία ανάπτυξη του τουριστικού φαινοµένου και η αντίσταση του σε 

κάθε είδους δυσµενείς οικονοµικές συγκυρίες σε παγκόσµιο επίπεδο κατά τα 
τελευταία είκοσι έτη αποδεικνύει ότι ο τουρισµός κατέχει µια σηµαντική θέση 
στη συνολική κατανάλωση. Ο κυριότερος από τους παράγοντες που επηρεάζουν 
την τουριστική κατανάλωση, µε βραχυχρόνιες επιδράσεις, είναι το εισόδηµα. Η 
µαθηµατική σχέση εισοδήµατος και κατανάλωσης αποδίδεται από τον τύπο:  

Cτ = f(Yτ), όπου Cτ = τουριστική κατανάλωση και Yτ= τουριστικό εισόδηµα 
(Λαγός ∆., 2005:265). Άλλοι παράγοντες που επηρεάζουν την τουριστική 
κατανάλωση είναι οι τιµές, οι καταναλωτικές προτιµήσεις, η οικονοµική 
κατάσταση, η διαφήµιση και άλλοι, που επιδρούν στην καµπύλη της 
τουριστικής κατανάλωσης µακροχρόνια. 

Σύµφωνα µε την καµπύλη του Engel (Γκαµαλέτσος, 1992:139), η οποία 
απεικονίζει τη σχέση µεταξύ της ζήτησης ενός τουριστικού προϊόντος/πακέτου 
και του τουριστικού εισοδήµατος, τα (µαζικά) τουριστικά προϊόντα / πακέτα 
διακρίνονται σε πρώτης ανάγκης (βασικά), όταν 0 < εΥ <1, (εΥ =ελαστικότητα 
εισοδήµατος) και σε πολυτελείας, όταν εΥ >1. Στα υψηλά εισοδήµατα 
παρατηρείται το φαινόµενο του κορεσµού, όταν εΥ = 0. Στην περίπτωση αυτή η 
ζήτηση για τα τουριστικά προϊόντα/ πακέτα δεν αυξάνεται παρά την αύξηση του 
εισοδήµατος. Στα εισοδήµατα αυτά µπορεί ακόµα να παρατηρηθεί και φθίνουσα 
ζήτηση όταν  εΥ < 0 που σηµαίνει µείωση της ζήτησης για τα τουριστικά 
προϊόντα/ πακέτα (Λαγός ∆., 2005:230). Εποµένως, η ζήτηση τουριστικών 
αγαθών και υπηρεσιών, είτε στο εσωτερικό των χωρών προέλευσης των τουριστών 
είτε στο εξωτερικό, χαρακτηρίζεται ανελαστική, κυρίως στις πιο αναπτυγµένες 
από αυτές, όπου το επίπεδο διαβίωσης θεωρείται αρκετά υψηλό (Βαρβαρέσος Σ., 
2000:183). 

Είναι δύσκολο ακόµα και σήµερα για τις περισσότερες χώρες να εκτιµηθεί 
µε ακρίβεια το µέγεθος της τουριστικής κατανάλωσης. Αυτό αποτελεί την κύρια 
αιτία για την αδυναµία της εκτίµησης της συµβολής του τουρισµού στην 
οικονοµία. Η δυσκολία  διερεύνησης των επιδράσεων του τουρισµού αλλοδαπών 
(και ηµεδαπών) στην οικονοµία της χώρας, είναι αποτέλεσµα της αδυναµίας 
µιας οργανικής διασύνδεσης του τουρισµού µε τη διάρθρωση της εθνικής 
οικονοµίας, µε αποτέλεσµα οι µέχρι τώρα ερευνητικές προσπάθειες να 
περιορίζονται σε µια απλουστευµένη περιγραφική προσέγγιση.  

Ο αποκαλούµενος «τουριστικός τοµέας» δεν εντοπίζεται σε καµία κλαδική ή 
τοµεακή ταξινόµηση των µακροοικονοµικών µεγεθών της Ελληνικής οικονοµίας 
και ως εκ τούτου δεν προσφέρεται καµία δυνατότητα κατάταξης του τουρισµού 
ως συγκεκριµένης παραγωγικής δραστηριότητας. Η εκτίµηση του τουρισµού 
στους Εθνικούς λογαριασµούς, µέχρι τη νοµισµατική ένταξη της χώρας στην 
ευρωζώνη (2001), υπολογίζονταν µε βάση το δραχµικό µέγεθος του ταξιδιωτικού 
συναλλάγµατος. Ακόµα και µε την προσέγγιση αυτή, το µέγεθος της δαπάνης 
των αλλοδαπών τουριστών στη Ελλάδα, όπως καταγραφόταν στο ισοζύγιο 
τρεχουσών συναλλαγών, έχει αµφισβητηθεί ως προς την ακρίβειά του 
(Παυλόπουλος Π., 1999:29). Σε διάφορες χώρες, µεταξύ των οποίων και στις 
ΗΠΑ, µετά από αναθεώρηση των στοιχείων του τουριστικού συναλλάγµατος, 
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προέκυψαν σηµαντικές διαφορές στις συναλλαγµατικές εισροές από την 
τουριστική δραστηριότητα από τις µέχρι τότε επίσηµα καταγραµµένες 
(Παυλόπουλος Π., 1999:29). Οι χρηµατικές ροές του ταξιδιωτικού 
συναλλάγµατος από τον αλλοδαπό τουρισµό στην Ελληνική οικονοµία, 
εµφανίζονταν στην υποκατηγορία «λοιπές δαπάνες» της κατηγορίας «δαπάνες 
αλλοδαπών στην ηµεδαπή» και υποδήλωναν το µέγεθος του ταξιδιωτικού 
συναλλάγµατος που δαπανούνταν στην «ηµεδαπή», χωρίς να επιτρέπουν την 
εξακρίβωση της εµπράγµατης µορφής της παραγωγής για την οποία 
πραγµατοποιήθηκε η δαπάνη (Ζαχαράτος Γ., 1986:28-31). Είναι προφανές ότι 
µετά το 2001 η δυσχέρεια της εκτίµησης της τουριστικής κατανάλωσης είναι 
ακόµα µεγαλύτερη, αφού ούτε η προσέγγιση των συναλλαγµατικών ροών στη 
χώρα µπορεί να εφαρµοστεί, λόγω του κοινού ευρωπαϊκού νοµίσµατος. Η 
αδυναµία για την εκτίµηση της τουριστικής κατανάλωσης των «ηµεδαπών» 
τουριστών εξακολουθεί να υφίσταται, σε ακόµα µεγαλύτερο βαθµό από ότι για 
τους αλλαδαπούς τουρίστες, για τους οποίους τουλάχιστον καταγράφονται 
στατιστικά µεγέθη ποσοτικής προσέγγισης, όπως αριθµός αφίξεων, 
διανυκερεύσεων κ.ά.  

Μέχρι σήµερα έχουν γίνει πολλές χονδρικές εκτιµήσεις, οι οποίες βασίζονται 
σε ποικίλες υποθέσεις και µεθόδους. Τα αποτελέσµατα των εκτιµήσεων αυτών 
εµφανίζουν σηµαντικές αποκλίσεις γιατί οι µελέτες αναφέρονται σε διαφορετικές 
χρονικές περιόδους και χαρακτηρίζονται σε µεγάλο βαθµό από την προσωπική 
κρίση των ερευνητών. Έτσι, δεν µπορεί να προκύψει ένα γενικό πρότυπο της 
σύνθεσης της τουριστικής δαπάνης, έστω και µε κάποιο αποδεκτό εύρος 
διακύµανσης (Λαγός ∆., 2005:267)  

Η τουριστική κατανάλωση, που είναι αποτέλεσµα της τουριστικής ζήτησης 
για αγαθά και υπηρεσίες, διακρίνεται σε άµεση, έµµεση και επαγωγική. Η 
άµεση τουριστική κατανάλωση αντιπροσωπεύει τις αγορές των αγαθών και των 
υπηρεσιών από τουρίστες, ή εξ ονόµατος αυτών, δηλαδή δαπάνες που γίνονται 
πριν, κατά τη διάρκεια και µετά από ένα ταξίδι και που συσχετίζονται µε το ίδιο 
το ταξίδι. Η έµµεση τουριστική ζήτηση προκαλείται από δύο πτυχές του άµεσου 
τουρισµού. Κατ’ αρχάς, η έµµεση τουριστική ζήτηση είναι η ζήτηση που 
δηµιουργείται από τον παραγωγό (χαρακτηριστικών προϊόντων τουρισµού) και 
προκύπτει από την παραγωγή ενός αγαθού ή µιας υπηρεσίας που πωλείται 
άµεσα σε έναν τουρίστα. Ο καθορισµός αυτών των έµµεσων επιδράσεων είναι ένα 
σηµαντικό µέρος της οικονοµικής ανάλυσης, δεδοµένου ότι επιτρέπει τον 
προσδιορισµό στοιχείων, όπως την επίδραση στην απασχόληση των διαφόρων 
κλάδων, τα φορολογικά έσοδα που µπορούν να δηµιουργηθούν, τις διαρροές 
στις εισαγωγές, τις πιέσεις τιµών που µπορεί να ακολουθήσουν στις ιδιαίτερες 
αγορές ή στην οικονοµία συνολικά, τις πιθανές επιδράσεις συναλλαγµατικής 
ισοτιµίας, κ.λπ. Η δεύτερη πτυχή της έµµεσης τουριστικής ζήτησης είναι η 
απόκτηση του παγίου κεφαλαίου από έναν παραγωγό χαρακτηριστικών 
προϊόντων τουρισµού, όπως µια αεροπορική εταιρία που αγοράζει ένα 
αεροσκάφος. Η επαγωγική τουριστική ζήτηση αντιπροσωπεύει τη ζήτηση που 
δηµιουργείται από τους παραγωγούς των τουριστικών προϊόντων οι οποίοι 
διαθέτουν τα προϊόντα τους σε διάφορες επιχειρήσεις που µε τη σειρά τους τα 
πωλούν στους επισκέπτες (OECD, 2000:101-102). 

Η τουριστική κατανάλωση αποτελεί µέρος της συνολικής τουριστικής 
δαπάνης, η εκτίµηση της οποίας είναι απαραίτητη για την προσέγγιση των 
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επιδράσεων του τουρισµού σε µακροοικονοµικά µεγέθη όπως το Ακαθάριστο 
Εγχώριο Προϊόν, το Εθνικό Εισόδηµα κ.ά.  

Συγκριτικά στοιχεία των µεγεθών του τουρισµού στην Ελλάδα και σε άλλες 
χώρες παρατίθενται στον Πίνακα 12 που ακολουθεί. 

 
3.1.3. Τουρισµός και Εθνική παραγωγή 
Η ζήτηση για κατανάλωση αγαθών και υπηρεσιών από τους τουρίστες σε µια 

χώρα επηρεάζει την εγχώρια παραγωγή. Η παραγωγή των διαφόρων κλάδων ή 
τοµέων που διαµορφώνουν το Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν και το Εθνικό 
Εισόδηµα, επηρεάζεται όχι µόνο από την τελική ζήτηση για προϊόντα από τους 
τουρίστες, αλλά και από την ενδιάµεση ζήτηση για προϊόντα ή υπηρεσίες που 
χρησιµοποιούνται ως εισροές σε άλλους κλάδους.  

Η «τουριστική βιοµηχανία» (tourism industry) περιλαµβάνει ένα ευρύ 
φάσµα παραγωγικών µονάδων που ανήκουν σε διαφορετικούς τοµείς 
οικονοµικής δραστηριότητας, καθώς και δηµόσιων και ιδιωτικών οργανισµών, 
όπως προµηθευτές τουριστικών προϊόντων, εταιρίες παροχής τουριστικών 
υπηρεσιών  και οργανισµούς, που συµµετέχουν στην ανάπτυξη και στην 
προώθηση των τουριστικών προϊόντων / πακέτων. Η τουριστική βιοµηχανία 
µπορεί να θεωρηθεί ότι είναι ένας άτυπος παραγωγικός τοµέας (Λαγός ∆., 
2005:125). 

Η τουριστική παραγωγή µπορεί να  διαχωριστεί σε τρεις βασικούς 
υποτοµείς ή κλάδους, καθένας από τους οποίους µπορεί να θεωρηθεί ότι είναι 
οµοιογενής, µε βάση τον τελικό προορισµό των παραγωγικών δραστηριοτήτων 
(Λαγός ∆., 2005:127). Αυτοί είναι: 

1) Ο υποτοµέας των Χαρακτηριστικών Τουριστικών ∆ραστηριοτήτων, ο οποίος 
περιλαµβάνει: 

 Καταλύµατα πάσης φύσεως (ξενοδοχεία, διαµερίσµατα, κάµπινγκ) 
 Εστιατόρια, καφέ, µπαρ, κέντρα αναψυχής 
 Μεταφορές επιβατών (αεροπορικές, θαλάσσιες, σιδηροδροµικές, 
ακτοπλοϊκές, οδικές) 

 Τουριστικά γραφεία, Πρακτορεία και επιχειρήσεις ταξιδίων 
 ∆ηµόσιους και ιδιωτικούς τουριστικούς φορείς 
 Οργανισµούς τουριστικής προβολής 

2) Ο υποτοµέας ∆ραστηριοτήτων Παραγωγής Προϊόντων και Υπηρεσιών 
Συναφών µε τον Τουρισµό, ο οποίος περιλαµβάνει 

  ∆ιατροφή, ποτά και καπνό 
 Καύσιµα 
 Φωτογραφικά είδη 
 Λιανεµπόριο 
 Είδη χειροτεχνίας 
 Παραδοσιακά αγροτικά και κτηνοτροφικά προϊόντα 
 Εφηµερίδες, περιοδικά 
 ∆ιάφορες υπηρεσίες (τραπεζικές, ιατρικές, πολιτισµικές) 

3) Ο υποτοµέας ∆ραστηριοτήτων Παραγωγής Παγίων Τουριστικών 
Επενδύσεων, ο οποίος περιλαµβάνει 

 Κατασκευή τουριστικών δωµατίων και διαµερισµάτων 
 Κατασκευή ξενοδοχειακών καταλυµάτων 
 Κατασκευή ειδικής τουριστικής υποδοµής (µαρίνες, γήπεδα γκολφ) 
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Είναι σαφές ότι οι δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού συµµετέχουν 
και στους τρεις υποτοµείς παραγωγής. Οι κύριες δραστηριότητες του θαλάσσιου 
τουρισµού (Κρουαζιέρα, Yachting και Ηµερήσιες Θαλάσσιες Εκδροµές) ανήκουν 
στον υποτοµέα των Χαρακτηριστικών Τουριστικών ∆ραστηριοτήτων, ενώ η 
κατασκευή πλοίων και σκαφών αναψυχής και οι κάθε είδους επισκευές τους, 
εντάσσονται στις ∆ραστηριότητες Παραγωγής Παγίων Τουριστικών Επενδύσεων, 
µαζί µε τις µαρίνες, τα τουριστικά καταφύγια και τις σκάλες. 

Η Ακαθάριστη Εγχώρια Παραγωγή στην Ελλάδα της άµεσης τουριστικής 
βιοµηχανίας για το έτος 2004, έχει εκτιµηθεί σε € 9,3 εκατοµ. και συµβάλλει 
στο 5,7% του συνολικού Ακαθάριστου Εγχώριου Προϊόντος της χώρας. Η 
συνολική συµβολή του τουρισµού (άµεση, έµµεση και επαγωγική) στο  
Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν έχει εκτιµηθεί στο 14,3%, µε συνολική παραγωγή € 
23,2 εκατοµ. (WTTC, 2004:10) (Περισσότερα στοιχεία στον Πίνακα 12 που 
ακολουθεί).  

 
3.1.4. Απασχόληση και Τουρισµός 
Η απασχόληση είναι ένα περιεκτικό, σύνθετο και δυναµικό φαινόµενο, στενά 

συνδεδεµένο µε άλλες κοινωνικοοικονοµικές πτυχές όπως η διαδικασία 
παραγωγής, η εισοδηµατική διανοµή, η εκπαίδευση, οι συνθήκες διαβίωσης, η 
ευηµερία και το δηµογραφικό. Τα σχετικά συστατικά στοιχεία της απασχόλησης 
περιλαµβάνουν (OECD, 2000:129): 

■ Μη αµοιβόµενη εργασία.  
■ Ανεργία.  
■ Απασχόληση ή αµοιβόµενη εργασία.  
■ Προσφορά της αµοιβόµενης εργασίας.  
■ Ζήτηση της αµοιβόµενης εργασίας.   
■ Αγορά εργασίας.  
■ Αµοιβές, εισοδήµατα, κόστος εργασίας.  
■ Κυβερνήσεις, ενώσεις εργαζοµένων, αντιπροσωπευτικές οργανώσεις και 

άλλα όργανα, όπως τα γραφεία απασχόλησης.  
Η απασχόληση αποτελεί µια σηµαντική κοινωνική λειτουργία, διότι µέσω 

αυτής οι άνθρωποι αναδεικνύουν την κοινωνική τους θέση. Η κοινωνική θέση 
καθορίζεται έντονα από το επίπεδο εισοδήµατος και η απασχόληση παρέχει 
ευκαιρίες για  κοινωνικές επαφές. Αυτές οι πτυχές αφορούν την απασχόληση ως 
κοινωνικό φαινόµενο.  Επίσης η απασχόληση συσχετίζεται και µε τη διαδικασία 
παραγωγής  αγαθών και υπηρεσιών, καθώς ο όγκος παραγωγής συνδέεται στενά 
µε την ποσότητα και την ποιότητα της εργασίας που χρησιµοποιούνται. Από 
αυτή την άποψη (η απασχόληση) θεωρείται συντελεστής  παραγωγής. Μπορεί να 
θεωρηθεί ως εµπορεύσιµο προϊόν στην αγορά (εργασίας) στα πλαίσια της 
προσφοράς και της ζήτησης, δηλαδή το κόστος εργασίας για τους εργοδότες, 
αφ’ενός, και τα εισόδηµα για τους εργαζοµένους αφετέρου.  

Οι πληροφορίες για την απασχόληση είναι µεγάλης σπουδαιότητας στην 
ανάλυση οποιουδήποτε κλάδου, είναι όµως ιδιαίτερα σηµαντικές στην 
περίπτωση του τουρισµού. ∆εδοµένης της ετερογένειας που χαρακτηρίζει τον 
τουριστικό τοµέα, θεωρείται αρκετά δύσκολο (δυσκολότερο να µετρηθεί από ότι 
σε άλλους κλάδους) να εκτιµήσουµε τον ακριβή αριθµό των απασχολουµένων, 
εφόσον είναι πολυάριθµες οι δραστηριότητες που σχετίζονται µε τη λειτουργία 
του (Βαρβαρέσος Σ., 2000:216-217). Αυτό οφείλεται στο γεγονός ότι, ενώ ο 
τουρισµός είναι µια ετερογενής «βιοµηχανία» που αντιπροσωπεύει µια ευρεία 
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ποικιλία τύπων και µεγεθών  επιχειρήσεων, δεν είναι βιοµηχανία υπό την 
παραδοσιακή έννοια της λέξης και δεν πληρεί τα τυποποιηµένα κριτήρια των 
εθνικών λογαριασµών (OECD, 2000).  Ο τουρισµός διαδραµατίζει έναν όλο και 
περισσότερο σηµαντικό ρόλο στην οικονοµία πολλών από τις χώρες του ΟΟΣΑ, 
µε συµβολή  στην οικονοµική ανάπτυξη και τη δηµιουργία θέσεων εργασίας, 
καθώς και στην παροχή απασχόλησης και εισοδήµατος. 

Ο τουρισµός προσφέρει µια ευρεία ποικιλία θέσεων απασχόλησης, από 
χαµηλών προσόντων και µικρής προστιθέµενης αξίας µέχρι υψηλών προσόντων 
και µεγάλης προστιθέµενης αξίας. Ο λόγος για αυτό είναι ότι η απασχόληση 
τουρισµού χαρακτηρίζεται συχνά από έναν ή περισσότερους από τους 
ακόλουθους παράγοντες: εποχικότητα µερικής απασχόλησης ή/και ακανόνιστες 
ώρες εργασίας χαµηλόµισθων (ή µη αµοιβόµενων) οικογενειών, παράνοµη 
εργασία – όπου η µέτρηση είναι εµφανώς δυσκολότερη. Πολλοί τοµείς του 
τουρισµού έχουν υψηλή απόδοση εργασίας η οποία αποτελεί κόστος και για τον 
κλάδο και τους χρήστες της παραγωγής δεδοµένου ότι η παρεχόµενη υπηρεσία 
είναι συχνά χαµηλότερης ποιότητας ως αποτέλεσµα των ανωτέρω παραγόντων. Η 
απασχόληση στους τουριστικούς κλάδους περιλαµβάνει ένα δυσανάλογα υψηλό 
βαθµό ιδιοκτητών (ατοµικών επιχειρήσεων, ειδικά για το ξενοδοχείο, εστιατόριο, 
καφε-µπαρ και άλλους τουριστικούς κλάδους µε χαµηλά εµπόδια εισόδου στην 
αγορά), αυτοαπασχολούµενους και συµβασιούχους ορισµένου χρόνου, καθώς 
και την απασχόληση (ή τµήµα της) στους υποστηρικτικούς (Τσάρτας Π., 
1989:40-41) προς τον τουρισµό τοµείς, όπως ο γεωργικός και κτηνοτροφικός 
τοµέας, οι κατασκευαστικές εταιρίες, οι βιοµηχανίες εξοπλισµών κλπ. 
(OECD,2000: 17-41). 

Σύµφωνα µε την εκτίµηση του WTTC για το 2004, η άµεση τουριστική 
δραστηριότητα εκτιµάται ότι δηµιουργεί 260.000 θέσεις εργασίας (6,4% της 
συνολικής απασχόλησης), ενώ η συνολική συµβολή του τουρισµού στην 
Απασχόληση (περιλαµβανοµένης της έµµεσης και επαγωγικής) εκτιµάται σε 
περίπου 660.000 θέσεις εργασίας (ποσοστό 16,5% της συνολικής απασχόλησης) 
(WTTC, 2004, Greece: Travel Tourism Forging Ahead). Στον Πίνακα 12 που 
ακολουθεί, παρατίθενται τα κυριότερα οικονοµικά µεγέθη του τουρισµού για την 
Ελλάδα, για έξι ανταγωνίστριες χώρες και για το σύνολο όλων των χωρών.  
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ΠΙΝΑΚΑΣ 12. 
ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΑΠΕΙΚΟΝΗΣΗ ΤΩΝ ΚΥΡΙΟΤΕΡΩΝ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΜΕΓΕΘΩΝ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ (2004) 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΜΕΓΕΘΗ Ελλάδα Ιταλία Γαλλία Ισπανία Πορτογαλία Τουρκία Κύπρος Σύνολο όλων 
των Χωρών 

Τουριστική Ζήτηση (σε δις $)   38,665 254,940 329,127 232,872 37,986 31,970 4,990 5,490,430 
Τουριστική Ζήτηση (% πραγµατικής αύξησης)  6.3 3.9 3.8 2.8 2.7 12.2 8.0 5.9 
Μερίδιο Τουριστικής Ζήτησης  
(% Παγκόσµιας Ζήτησης)  

0.7 4.6 6.0 4.2 0.7 0.6 0.1 100.0 

ΑΕΠ Τουρισµού (% συνολικού ΑΕΠ)  5.7 4.9 5.0 7.7 6.7 4.9 13.3 3.8 
ΑΕΠ Τουριστικής Οικονοµίας  (% συνολικού ΑΕΠ) 14.3 11.4 12.6 19.9 16.6 10.0 27.6 10.4 
Απασχόληση Τουρισµού ('000)  258 1,137 1,550 1,475 412 662 69 73,693 
Απασχόληση Τουρισµού  
(% Συνολικής Απασχόλησης) 

6 5 6 9 8 3 19 3 

Απασχόληση Τουριστικής Οικονοµίας ('000)  660 2,724 3,690 3,763 1,028 1,338 133 214,697 
Απασχόληση Τουριστικής Οικονοµίας  
(% Συνολικής Απασχόλησης)  

16.5 12.3 15.1 22.2 20.0 6.3 35.9 8.1 

Τουριστικές Επενδύσεις (% συνόλου Επενδύσεων)  13.7 8.3 7.9 18.2 11.5 7.5 21.0 9.4 
Τουριστικές Επενδύσεις  
(% πραγµατικής αύξησης) 

2.8 2.2 0.6 -3.5 8.5 5.7 -0.5 7.1 

Εξαγωγές Τουρισµού (% συνόλου Εξαγωγών)  33.6 8.5 10.1 18.3 14.9 14.0 53.0 6.9 
Εξαγωγές Τουρισµού (% πραγµατικής αύξησης)   8.0 3.5 4.2 1.8 -0.1 21.5 10.7 9.6 
Τουριστική Κατανάλωση (% συνολικής 
Κατανάλωσης)  

8.7 11.1 12.6 14.9 12.8 7.9 9.0 10.2 

∆ηµόσιες ∆απάνες Τουρισµού (% συνολικών 
∆ηµοσίων ∆απανών)  

3.8 3.7 3.2 6.8 6.3 0.7 9.1 3.9 

Πηγή: WTTC, 2004:25-27 
                                    



 89

3.2.  ΟΙ ΕΠΙ∆ΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ 
  
Ο βαθµός στον οποίο ο θαλάσσιος τουρισµός αποτελεί παράγοντα επίδρασης 

στο περιβάλλον, στην οικονοµία και στις κοινωνιολογικές αλλαγές στις 
παραθαλάσσιες περιοχές, και η αντίστοιχη επίδραση της ανάπτυξής του στους 
παράγοντες αυτούς, αποτελεί  ένα από τα σηµαντικότερα πεδία του τουρισµού 
που πρέπει να διερευνηθούν (Hall CM, Lew A, 1998). 

Οι κυριότερες από τις πλέον πιθανές και γνωστές επιδράσεις αναφέρονται 
στον ακόλουθο πίνακα: 

ΠΙΝΑΚΑΣ 13. 
ΕΠΙ∆ΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 

1 Οικονοµικές    Επιδράσεις 
 Θετικές 

• Αύξηση των φορολογικών εσόδων από την 
κατανάλωση αγαθών και υπηρεσιών από 
τους τουρίστες.  

• Αύξηση των θέσεων απασχόλησης στις 
περιοχές.  

• Αύξηση του οικογενειακού εισοδήµατος 
των κατοίκων.  

• Βελτίωση των υποδοµών 

Αρνητικές  
• Αύξηση των τιµώντων αγαθών και υπηρεσιών λόγω της 

αύξησης της ζήτησης.  
• Άνιση κατανοµή των οικονοµικών ωφελειών στους 

κατοίκους. 
• ∆ιαρροή εσόδων σε επιχειρήσεις εκτός περιοχής.  
• Εποχιακά εισοδήµατα για τους εργαζόµενους. 

2 Περιβαλλοντικές Επιδράσεις 
 Θετικές 

• Μεγαλύτερο ενδιαφέρον για την 
προστασία και τη διατήρηση του φυσικού 
περιβάλλοντος,των  ιστορικών και 
οικιστικών αξιοθέατων που προσελκύουν 
επισκέπτες.  

• Αυξηµένη περιβαλλοντική ευαισθησία και  
επαγρύπνηση 

 

Αρνητικές 
• Αλλοίωση/επιβάρυνση του  φυσικού περιβάλλοντος, 
της χλωρίδας και πανίδας  

• Ρύπανση / επιβάρυνση λιµανιών 
• Αλλαγές στη συµπεριφορά θαλάσσιων ζώων και 
ψαριών λόγω  της ανθρώπινης παρουσίας 

• Αλλαγές στην σύνθεση και την πυκνότητα ειδών του 
ζωικού βασιλείου.   

• Ηχορύπανση από τα σκάφη και τα πλοιάρια.  
Ρύπανση της θάλασσας και του αέρα 

3 Κοινωνικο-πολιτισµικές Επιδράσεις 
 Θετικές  

• Γνωριµία και  εκτίµηση για άλλους 
πολιτισµούς τόσο από τους επισκέπτες όσο 
και από τους κατοίκους.  

• Βελτίωση του βιοτικού επιπέδου και της 
ποιότητας ζωής των κατοίκων λόγω της 
αύξησης των εισοδηµάτων τους. 

• Μεγαλύτερη επιχειρηµατική 
δραστηριότητα, αίσθηση της ιδιοκτησίας 
και συνεργασία των επιχειρηµατιών του 
κλάδου για συνεισφορά στην τουριστική 
αξιοποίηση της περιοχής. 

 

Αρνητικές 
• Συνωστισµός ανθρώπων σε πολυσύχναστες περιοχές, 

γεγονός που δρα αρνητικά στις εµπειρίες (εντυπώσεις) 
των επισκεπτών.   

• «Εκτοπισµός» των κατοίκων από διάφορες 
δραστηριότητες λόγω της µείωσης του ελεύθερου 
χρόνου τους και της αξιοποίησης των περιοχών 
σύµφωνα µε τις «επιταγές» των επισκεπτών.  

• Αλλαγή του τρόπου ζωής των ντόπιων καθώς 
εγκαταλείπουν συνήθειες και  παραδοσιακούς τρόπους 
απασχόλησης για δουλειές προσαρµοσµένες  στις 
ανάγκες του τουρισµού  

• Αλλαγή στα ήθη και έθιµα του τόπου καθώς οι κάτοικοι 
αποκτούν συνήθειες από τους επισκέπτες. 

 (Πηγή:US DOC | NOAA | NOS  NOAA Coastal Services Center, 2002 ) 
 

Από τις κατηγορίες των επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού, οι 
οικονοµικές είναι αυτές που αποτελούν το αντικείµενο της παρούσας ∆ιατριβής.  

Ο θαλάσσιος τουρισµός αποτελεί µέρος της συνολικής τουριστικής 
δραστηριότητας της χώρας. Συνεπώς, οι δραστηριότητες του θαλάσσιου 
τουρισµού προκαλούν επιδράσεις στην εθνική οικονοµία, καθώς και στις 
οικονοµίες των συγκεκριµένων περιοχών όπου ασκούνται. Επηρεάζουν τα 
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κυριότερα µακροοικονοµικά µεγέθη, όπως το ΑΕΠ, την Απασχόληση, το 
Εµπορικό Ισοζύγιο, το Ισοζύγιο Άδηλων Πόρων, τα ∆ηµόσια Έσοδα, τις 
Επενδύσεις κ.ά.  

 
3.2.1. Επίδραση στο ΑΕΠ 
Η συµβολή του θαλάσσιου τουρισµού, όπως και κάθε µορφής τουριστικής 

δραστηριότητας, στη διαµόρφωση του Ακαθάριστου Εγχώριου Προϊόντος 
εκτιµάται µε την αποτίµηση των δαπανών που πραγµατοποιούν οι τουρίστες σε 
τρέχουσες τιµές, αφού στη συνέχεια αφαιρεθούν τα αγαθά και οι υπηρεσίες 
(ενδιάµεσες εισροές) που αγοράσθηκαν από τον «κλάδο» της οικονοµικής 
δραστηριότητας.  

Οι πληρωµές που γίνονται σε µια χώρα υποδοχής και φιλοξενίας τουριστών 
από τα άτοµα που την επισκέπτονται για τουριστικούς σκοπούς καταγράφονται 
σαν τουριστικό συνάλλαγµα. Το ποσό του Ακαθάριστου Εγχώριου Προϊόντος που 
διοχετεύεται από τις δαπάνες που πραγµατοποιούν οι τουρίστες σε µια χώρα, 
συνίσταται από το εισόδηµα αυτό, µείον τις ενδιάµεσες εισροές που συνεπάγεται 
η παροχή υπηρεσιών φιλοξενίας σε αυτούς.  Η συµβολή του θαλάσσιου 
τουρισµού στο Α.Ε.Π. αποτελεί ένα χρήσιµο µέτρο για την αξιολόγηση της 
οικονοµικής σηµασίας του προϊόντος.  

Όπως έχει αναφερθεί και στο πρώτο κεφάλαιο της διατριβής, δεν έχει 
πραγµατοποιηθεί µέχρι σήµερα  εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του 
θαλάσσιου τουρισµού στην Ελλάδα ή σε άλλη χώρα, µε αποτέλεσµα να µην είναι 
γνωστή η συµβολή του θαλάσσιου τουρισµού στο Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν 
της χώρας. 

 
3.2.2. Επίδραση στις επενδύσεις  
Οι επενδύσεις που απαιτούνται για τις δραστηριότητες του θαλάσσιου 

τουρισµού µπορούν να διακριθούν σε δύο βασικές κατηγορίες: 
1) Επενδύσεις Υποδοµής, που αναλαµβάνονται κυρίως από κρατικούς 

φορείς. 
Το ∆ηµόσιο (ο ΕΟΤ και δευτερευόντως οι ΟΤΑ) είναι ο κύριος φορέας 

κατασκευής και λειτουργίας µαρίνων, µέχρι τη δηµοσίευση του Ν.1892/90, που 
χορηγεί για πρώτη φορά χρηµατοπιστωτικά ή φορολογικά κίνητρα για ιδιωτικές 
επενδύσεις σε µαρίνες (ίδρυση, επέκταση, εκσυγχρονισµός), οπότε και άρχισε να 
εκδηλώνεται σοβαρή επενδυτική δραστηριότητα ιδιωτών στο χώρο των 
εγκαταστάσεων του θαλάσσιου τουρισµού. 

Το Σχέδιο Εθνικού Συστήµατος Λιµένων Αναψυχής, (5ετές Πρόγραµµα 
1983-1987, Σ.Ε.ΣΥ.Λ.Α.) προέβλεπε ένα πλήρες δίκτυο από 34 µαρίνες, 106 
σκάλες και 250 αγκυροβόλια, µε 15.000 συνολικά θέσεις ελλιµενισµού.  

2) Επενδύσεις Ανωδοµής, που αφορούν κυρίως τα επιχειρηµατικά σχέδια 
απόκτησης παγίων κεφαλαιουχικών επενδύσεων, το µεγαλύτερο µέρος των 
οποίων αφορά την απόκτηση πλοίων και σκαφών αναψυχής.  

Οι επενδύσεις του θαλάσσιου τουρισµού χαρακτηρίζονται από τον υψηλό 
βαθµό απορρόφησης κεφαλαίων, λόγω του υψηλού κόστους των τουριστικών 
υποδοµών και ανωδοµών (Ηγουµενάκης Ν., 1991:107-110). Ο ρόλος των 
τουριστικών επενδύσεων σε µια περιοχή είναι σηµαντικός, διότι τα τουριστικά 
κεφαλαιουχικά αγαθά αποτελούν τα µέσα µε τα οποία αυξάνεται η παραγωγική 
ικανότητα της τουριστικής οικονοµίας και προσδιορίζουν το επίπεδο της 
τουριστικής ανάπτυξης (Λαγός ∆., Λιαργκόβας Π., 2003:47).  
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3.2.3. Επίδραση στο ισοζύγιο  
Ο θαλάσσιος τουρισµός επηρεάζει το Ισοζύγιο Πληρωµών στο οποίο 

καταγράφονται οι εισπράξεις (πιστώσεις) και οι δαπάνες (χρεώσεις) µιας χώρας 
σε σχέση µε άλλες ξένες χώρες. Το Ισοζύγιο Υπηρεσιών, που εντάσσεται στο 
Ισοζύγιο Άδηλων Πόρων, αποτελεί το στυλοβάτη του Ισοζυγίου Τρεχουσών 
Συναλλαγών (ΙΤΕΠ,2004:39) 

Η φθίνουσα διεθνής ανταγωνιστικότητα του πρωτογενή τοµέα αλλά και της 
µεταποίησης εκφράζεται µε το υψηλό και διευρυµένο έλλειµµα του Εµπορικού 
Ισοζυγίου της Ελλάδας, το οποίο τα τελευταία έτη ανέρχεται στο 15% περίπου 
του ΑΕΠ.  

Το έλειµµα του Ισοζυγίου Τρεχουσών Συναλλαγών αυξήθηκε στο 7,9% του 
ΑΕΠ το 2005 έναντι 6,4% του ΑΕΠ το 2004 και 7,7% κατά µέσο όρο για το 
διάστηµα 2000-2003 (Τράπεζα της Ελλάδος, 2006:44). To συνολικό Εµπορικό 
Ισοζύγιο παρουσίασε µικρή επιδείνωση, λόγω κυρίως της αύξησης σε καθαρές 
πληρωµές για εισαγωγές καυσίµων. Το πλεόνασµα του Ισοζυγίου Υπηρεσιών ως 
ποσοστό του ΑΕΠ µειώθηκε κατά 0,5 % του ΑΕΠ. Αυτό οφείλεται στο ότι οι 
καθαρές εισπράξεις από τον τουρισµό αυξήθηκαν σηµαντικά σε όρους ευρώ, 
αλλά παρέµειναν σταθερές ως ποσοστό του ΑΕΠ, ενώ οι καθαρές εισπράξεις από 
τη Ναυτιλία (και λοιπές µεταφορικές και άλλες υπηρεσίες), οι οποίες είχαν 
παρουσιάσει ραγδαία αύξηση το 2004, εµφάνισαν οριακή αύξηση το 2005, 
κυρίως λόγω της µείωσης των ναύλων. Επίσης, το 2005 αυξήθηκε το έλλειµµα 
του Ισοζυγίου Εισοδηµάτων, λόγω κυρίως της αύξησης των πληρωµών για τόκους 
σε µη κατοίκους, και µειώθηκε το πλεόνασµα του Ισοζυγίου Τρεχουσών 
Μεταβιβάσεων, λόγω της αύξησης των ακαθάριστων πληρωµών της Γενικής 
Κυβέρνησης προς την ΕΕ και της κάµψης των καθαρών εισπράξεων, κυρίως των 
µεταναστευτικών εµβασµάτων.  

Η µεγάλη σηµασία του τουρισµού και της Ναυτιλίας για τη συναλλαγµατική 
κατάσταση της χώρας, εκτός των ευµενών επιδράσεων στο εισόδηµα, την 
απασχόληση και την περιφερειακή ανάπτυξη, αντανακλάται καθαρά και στην 
τρέχουσα εικόνα του Ισοζυγίου Υπηρεσιών. Στον Πίνακα 14 που ακολουθεί, 
σηµειώνεται η συµβολή του Ισοζυγίου Άδηλων Συναλλαγών στη µείωση του 
ελλείµµατος του Εµπορικού Ισοζυγίου, η οποία κυµάνθηκε από 47,92% το 
2005 έως 57,87% το 2004. Το Ισοζύγιο Υπηρεσιών κατά την τελευταία τετραετία 
κάλυψε το έλλειµµα του Εµπορικού Ισοζυγίου σε ποσοστό από 47,36% (το 
2002) έως 60,81% (το 2004).  

ΠΙΝΑΚΑΣ 14. 
ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ ΣΥΝΑΛΛΑΓΩΝ (σε εκατ. Ευρώ) 

% Μεταβολές  2002 2003 2004 2005 
2003/ 
2002 

2004/ 
2003 

2005/ 
2004 

1. Εξαγωγές Αγαθών 10.433,80 11.113,60 12.653,30 14.200,90 6,52 13,85 12,23 
2. Εισαγωγές Αγαθών 33.142,30 33.757,10 38.089,00 41.747,80 1,86 12,83 9,61 
3. Εµπορικό Ισοζύγιο -22.708,50 -22.643,50 -25.435,70 -27.546,90 -0,29 12,33 8,30 
4.Εµπορικό Ισοζύγιο 
χωρίς Καύσιµα 

-19.203,70 -18.607,70 -20.924,70 -20.917,70 -3,10 12,45 -0,03 

5. Ισοζύγιο Υπηρεσιών 10.755,40 11.506,50 15.467,00 15.698,10 6,98 34,42 1,49 
6. Ισοζύγιο 
Εισοδηµάτων 

-2.073,40 -3.975,80 -4.377,40 -5.676,10 91,75 10,10 29,67 

7. Ισοζύγιο 
Μεταβιβάσεων 

3.805,70 3.848,70 3.629,00 3.177,40 1,13 -5,71 -12,44 
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8. Ισοζυγιο Άδηλων 
Συναλλαγών  

12.487,70 11.379,40 14.718,60 13.199,40 -8,88 29,34 -10,32 

9.Ισοζύγιο Τρεχουσών 
Συναλλαγών(*) 

-10.220,80 -11.264,10 -10.717,10 -14.347,50 10,21 -4,86 33,87 

10. Ισοζύγιο Χρηµ/κών 
Συναλλαγών 

12.470,70 9.883,70 8.098,00 12.606,60 -20,74 -18,07 55,68 

11. Ύψος Συν/κών 
∆ιαθεσίµων 

9.014,00 4.605,00 1.994,00 1.945,00 -48,91 -56,70 -2,46 

12. (8) : (3) X 100 54,99% 50,25% 57,87% 47,92% -8,61 15,15 -17,19 
13. (5) : (3) Χ 100 47,36% 50,82% 60,81% 56,99% 7,29 19,66 -6,28 

(*) Σύµφωνα µε την ισχύουσα µεθοδολογία, το Ισοζύγιο Κεφαλαιακών Μεταβιβάσεων δεν 
περιλαµβάνεται πλέον στο Ισοζύγιο Τρεχουσών Συναλλαγών (Τράπεζα της Ελλάδος, 
2006:44). 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει του Πίνακα ΙΧ.1 «Ισοζύγιο Εξωτερικών Συναλλαγών», από την 
Έκθεση του ∆ιοικητή της Τράπεζας της Ελλάδος για το έτος 2006 & του Στατιστικού ∆ελτίου 
Οικονοµικής Συγκυρίας, τεύχος 90 της Τράπεζας της Ελλάδος. 

 
Ο µεγάλος αρωγός του Ισοζυγίου Άδηλων Συναλλαγών είναι το τουριστικό 

συνάλλαγµα, ακολουθούµενος από το ναυτιλιακό συνάλλαγµα. 
Οι «κλάδοι» των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού εµπλέκονται στις 

δύο σοβαρότερες πηγές της Ελληνικής οικονοµίας, Ναυτιλία και Τουρισµός, µε 
άµεσες, έµµεσες και πολλαπλασιαστικές επιδράσεις στην παραγωγή και την 
απασχόληση, καθώς και µε σοβαρότατες επιπτώσεις στο Ισοζύγιο Τρεχουσών 
Συναλλαγών. Σύµφωνα µε τα στοιχεία του Πίνακα 15, το Τουριστικό και 
Ναυτιλιακό Συνάλλαγµα καλύπτουν το 61,39% (το 2004) και το 58,90% (το 
2005) του ελλείµµατος του Εµπορικού Ισοζυγίου.  

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 15. 

ΣΥΝΑΛΛΑΓΜΑΤΙΚΑ ΙΣΟΖΥΓΙΑ  2002-2005 
  2002 2003 2004 2005 % ΜΕΤΑΒΟΛΕΣ 

          2003 
/2002 

2004 
/2003 

2005 /  
2004 

Ι. ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟ 7.736,00 7.359,30 8.037,40 8.590,80 -4,87 9,21 6,89
ΙΙ. ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΟ 3.493,70 4.646,20 7.578,80 7.633,70 32,99 63,12 0,72
ΙΙΙ ΑΘΡΟΙΣΜΑ 
ΠΛΕΟΝΑΣΜΑΤΩΝ 

11.229,70 12.005,50 15.616,20 16.224,50 6,91 30,08 3,90

ΙV. ΕΛΛΕΙΜΜΑ 
ΕΜΠΟΡΙΚΟΥ 
ΙΣΟΖΥΓΙΟΥ 

-22.708,50 -22.643,50 -25.435,80 -27.546,90 -0,29 12,33 8,30

V. ΠΛΕΟΝΑΣΜΑ 
ΙΣΟΖΥΓΙΟΥ 
Α∆ΗΛΩΝ ΠΟΡΩΝ 

14.137,40 11.379,40 14.718,60 13.199,40 -19,51 29,34 -10,32

(χωρίς Ι & ΙΙ) 2.907,70 -626,10 -897,60 -3.025,10 -121,53 43,36 237,02
VI. ΕΛΛΕΙΜΜΑ 
ΤΡΕΧΟΥΣΩΝ 
ΣΥΝΑΛΛΑΓΩΝ  

-8.571,10 -11.264,10 -10.717,10 -14.347,50 31,42 -4,86 33,87

(χωρίς Ι & ΙΙ) -19.800,80 -23.269,60 -26.333,30 -30.572,00 17,52 13,17 16,10
VII= (III) / (IV)*100 49,45% 53,02% 61,39% 58,90% 7,22 15,80 -4,07
VIII= (III) / (VI)*100 56,71% 51,59% 59,30% 53,07% -9,03 14,94 -10,51
ΙΧ = (Ι) / (IV) * 100 34,07% 32,50% 31,60% 31,19% -4,60 -2,78 -1,31
X = (Ι) / (VI) * 100 39,07% 31,63% 30,52% 28,10% -19,05 -3,49 -7,93
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει του Πίνακα ΙΧ.1 «Ισοζύγιο Εξωτερικών Συναλλαγών», από την 
Έκθεση του ∆ιοικητή της Τράπεζας της Ελλάδος για το έτος 2006 & του Στατιστικού ∆ελτίου 
Οικονοµικής Συγκυρίας, τεύχος 90 της Τράπεζας της Ελλάδος. 
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Το υψηλό ποσοστό (51,59% έως 59,30%) του ελλείµµατος του Ισοζυγίου 
Τρεχουσών Συναλλαγών, καλύπτεται από τα πλεονάσµατα του τουρισµού (σε 
ποσοστό 68,89% το 2002, 61,30% το 2003, 51,47% το 2004 και 52,95% το 
2005) και της Ναυτιλίας (σε ποσοστό 31,11% το 2002, 38,70% το 2003, 48,53% 
το 2004 και 47,05% το 2005). Ο τουρισµός το 2004 κάλυψε το 31,60% του 
ελλείµµατος του Εµπορικού Ισοζυγίου και το 30,52% του ελλείµµατος του  
Ισοζυγίου Τρεχουσών Συναλλαγών, ενώ για το 2005 το 31,19% του ελλείµµατος 
του Εµπορικού Ισοζυγίου και το 28,10% του ελλείµµατος του  Ισοζυγίου 
Τρεχουσών Συναλλαγών. 

 
3.2.4. Επίδραση στην απασχόληση 

Χαρακτηριστικά και ιδιαιτερότητες της απασχόλησης στο θαλάσσιο τουρισµό 
Και οι τρεις κύριες δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού 

(Κρουαζιεροπλοΐα, Yachting και Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία) είναι µορφές 
τουρισµού «εντάσεως παγίων», -αν και η πρώτη απαιτεί σηµαντικό αριθµό 
εργαζοµένων για την παροχή υπηρεσιών υψηλού επιπέδου-, λόγω του µεγάλου 
κόστους κατασκευής του νεότευκτου πλοίου ή αγοράς, µετασκευής και 
εξοπλισµού µεταχειρισµένου πλοίου, σε αντίθεση µε το µαζικό τουρισµό που 
χαρακτηρίζεται «εντάσεως εργασίας» (Τσάρτας Π.,1989:40) 
      Ο θαλάσσιος τουρισµός απαιτεί στελέχωση και µε προσωπικό εξειδικευµένο 
στην ναυτιλιακή τέχνη  και πρακτική, αλλά και µε υψηλόβαθµα διοικητικά 
στελέχη για τη διοίκηση των ναυτιλιακών επιχειρήσεων που έχουν ως 
αντικείµενο δραστηριότητας τον τουρισµό. ∆ιαπιστώνονται εποµένως διαφορές ως 
προς τα χαρακτηριστικά των απασχολούµενων στο θαλάσσιο τουρισµό σε σχέση 
µε τους απασχολούµενους στο µαζικό τουρισµό (π.χ. ξενοδοχεία). 

Οι επιδράσεις του τουρισµού στην απασχόληση συχνά συγκαλύπτονται. Η 
δηµιουργία θέσεων στον τουρισµό πολλές φορές έχει σαν αποτέλεσµα την 
προσέλκυση εργατικού δυναµικού από άλλους κλάδους της οικονοµίας, 
ειδικότερα από αγροτικές περιοχές.  Μπορεί επίσης να προσελκύσει άτοµα που 
δε συγκαταλέγονται επίσηµα στον οικονοµικά ενεργό πληθυσµό, όπως για 
παράδειγµα συνταξιούχους, νοικοκυρές, φοιτητές. Η ανάπτυξη του θαλάσσιου 
τουρισµού προκαλεί  αύξηση των ειδικευµένων και ανειδίκευτων  θέσεων 
εργασίας. Η ανειδίκευτη απασχόληση είναι συχνό και έντονο φιανόµενο στο 
ναυτιλιακό τοµέα του θαλάσσιου τουρισµού, όπου είναι δεδοµένη η απασχόληση 
αλλοδαπών σε κατώτερες θέσεις πληρωµάτων, κυρίως λόγω των χαµηλών 
αποδοχών και της µη ασφάλισής τους. Το γεγονός αυτό δυσκολεύει την εκτίµηση 
της πραγµατικής επίδρασης του τουρισµού στην απασχόληση.  
      Οι επιδράσεις του θαλάσσιου τουρισµού στην απασχόληση δεν περιορίζονται 
µόνο στα στενά όρια ενός τουριστικού προορισµού µιας χώρας υποδοχής και 
φιλοξενίας τουριστών, αλλά και στις χώρες προέλευσης των καταναλωτών στις 
οποίες απασχολούνται οι διοργανωτές ταξιδιών (tour operators) για την 
δηµιουργία και προώθηση των προϊόντων του θαλάσσιου τουρισµού. 

Οι νέες θέσεις εργασίας που δηµιουργούνται στον τουρισµό γενικά, και 
στο θαλάσσιο ειδικότερα, είναι πολλές φορές µόνο µερικής απασχόλησης, 
γεγονός που σηµαίνει ότι µπορούν να καλυφθούν από άτοµα που ζητούν 
δεύτερη εργασία για να συµπληρώσουν το εισόδηµά τους. Στην περίπτωση αυτή 
ο τουρισµός προκαλεί µια πληρέστερη χρησιµοποίηση αυτών που ήδη 
απασχολούνται στην τουριστική οικονοµία, ενώ σε άλλες περιπτώσεις ο 
οικονοµικά ενεργός πληθυσµός µπορεί να µετατοπισθεί από άλλου κλάδους της 
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οικονοµικής δραστηριότητας στους τουριστικούς κλάδους. Η έλλειψη εργατικού 
δυναµικού που φυσιολογικά θα παρουσιαστεί στους κλάδους οικονοµικής 
δραστηριότητας από τους οποίους οικειοθελώς µετατοπίσθηκε στο θαλάσσιο 
τουρισµό ένα ποσοστό του εργατικού δυναµικού τους, ενδεχόµενα να 
αντιµετωπισθεί µε εισαγόµενο εργατικό δυναµικό. 
           Η απασχόληση στο θαλάσσιο τουρισµό είναι κατά ένα µεγάλο µέρος 
εποχιακή και συµβάλλει σε διακυµάνσεις της ανεργίας σε µια χώρα υποδοχής 
και φιλοξενίας τουριστών σε όλα τα επίπεδα και συγκεκριµένα σε εθνικό, 
περιφερειακό και τοπικό επίπεδο, ιδιαίτερα όταν ο τουριστικός κλάδος 
διαδραµατίζει πρωταγωνιστικό ρόλο στην οικονοµία µιας χώρας.  Η εποχιακή 
απασχόληση µπορεί να προσελκύσει εργατικό δυναµικό πλήρους απασχόλησης, 
γεγονός που θα αποθάρρυνε µη τουριστικές επιχειρήσεις να δραστηριοποιηθούν 
σε περιοχές που υπάρχει σηµαντική παρουσία επιχειρήσεων θαλάσσιου 
τουρισµού. 
      Οι περισσότερες επίσηµες στατιστικές για την απασχόληση καλύπτουν κατά 
κανόνα µόνο τους απασχολούµενους στην τουριστική βιοµηχανία και όχι τους 
αυτοαπασχολούµενους σε αυτήν, αλλά ούτε και τους εργοδότες.  Το γεγονός 
αυτό αποδίδεται στο ότι η τουριστική βιοµηχανία αποτελείται από ένα µεγάλο 
µέρος µικρών τουριστικών µονάδων στις οποίες απασχολούνται πολλοί που 
υπάγονται στις κατηγορίες των αυτοαπασχολούµενων και των εργοδοτών. Για το 
λόγο αυτό υπάρχει αδυναµία απογραφής του πραγµατικού αριθµού των 
συνολικά απασχολουµένων στο θαλάσσιο τουρισµό.    
 

Οι διακρίσεις της τουριστικής απασχόλησης στο Θαλάσσιο τουρισµό 
Η ανάπτυξη κάθε τουριστικού κλάδου, εποµένως και του θαλάσσιου 

τουρισµού είναι συνυφασµένη µε τη δηµιουργία ευκαιριών απασχόλησης σε 
διάφορους υποκλάδους οικονοµικής δραστηριότητας της τουριστικής και 
ναυτιλιακής οικονοµίας, αλλά και σε άλλους κλάδους οικονοµικής 
δραστηριότητας, όπως στο Εµπόριο, στη Βιοµηχανία, στο 
Ναυπηγοεπισκευαστικό κ.ά.   

Την τουριστική απασχόληση στο θαλάσσιο τουρισµό µπορούµε να τη 
διακρίνουµε στις ακόλουθες µεγάλες κατηγορίες: 

α. Η άµεση απασχόληση: Προκύπτει από τις δαπάνες που πραγµατοποιούν οι 
τουρίστες σε παραγωγικές µονάδες του θαλάσσιου τουρισµού. Αυτή 
ανταποκρίνεται στην «καθαρά» τουριστική απασχόληση και αφορά θέσεις 
εργασίας στα κρουαζιερόπλοια, στα τουριστικά ηµερόπλοια, στα ιστιοφόρα και 
τις θαλαµηγούς, καθώς και τους εργαζόµενους στα γραφεία των ναυτιλιακών 
επιχειρήσεων (πλοικτητριών ή διαχειριστριών εταιριών των πλοίων), στα γραφεία 
ναυλώσεων σκαφών αναψυχής και στα τουριστικά γραφεία µε αποκλειστικό 
αντικείµενο τη διοργάνωση και πώληση θαλασσίων εκδροµών και κρουαζιέρων. 

 Β.  Η έµµεση απασχόληση: Αυτή ανταποκρίνεται σε δραστηριότητες που ένα 
µέρος τους χαρακτηρίζεται ως τουριστικό. Προκύπτει από δραστηριότητες της 
τουριστικής προσφοράς, αλλά δεν προκαλείται άµεσα από δαπάνες που 
πραγµατοποιούν οι τουρίστες για την αγορά προϊόντων του θαλάσσιου 
τουρισµού. Η έµµεση απασχόληση αφορά τα εστιατόρια, τα µπαρ, τα κέντρα 
αναψυχής και αθλητισµού, τις ιαµατικές πηγές κλπ.  

Γ.  Η απορρέουσα ή επαγωγική απασχόληση: Αυτή αφορά µη τουριστικές δρα-
στηριότητες, οι οποίες όµως παράγουν αγαθά και υπηρεσίες που 
καταναλώνονται από τους τουρίστες, όπως η απασχόληση στον πρωτογενή τοµέα, 
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τη βιοτεχνία, τη βιοµηχανία κλπ. Είναι η επιπλέον απασχόληση που προκύπτει 
από τις επιδράσεις του πολλαπλασιαστή του τουριστικού εισοδήµατος καθώς οι 
ντόπιοι κάτοικοι ξαναξοδεύουν τα επιπλέον χρήµατα που κέρδισαν. Πρέπει να 
σηµειωθεί ότι οι περισσότερες αξιολογήσεις θέσεων εργασίας που 
δηµιουργούνται στον τουρισµό γενικά, αλλά και στο θαλάσσιο τουρισµό 
ειδικότερα, αναφέρονται µόνο στην άµεση απασχόληση.  

 
3.2.5. Περιφερειακές και άλλες επιδράσεις 

Ο θαλάσσιος τουρισµός δηµιουργεί επιδράσεις σε άλλους τοµείς, όπως τη 
Ναυτιλία, το Εµπόριο, το Ναυπηγοεπισκευαστικό κλάδο, τις Υπηρεσίες. 

Η ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού δηµιουργεί έσοδα για ένα τµήµα του 
οικονοµικά ενεργού πληθυσµού που απασχολείται είτε στο ναυτιλιακό τοµέα είτε 
στον τουριστικό, καθώς επίσης και για ένα άλλο τµήµα του οικονοµικά ενεργού 
πληθυσµού το οποίο δεν απασχολείται σε επιχειρήσεις των παραπάνω κλάδων, 
αλλά σε επιχειρήσεις οι οποίες οφείλουν την οικονοµική τους επιβίωση σε 
µεγαλύτερο ή µικρότερο βαθµό στον τουρισµό και τη Ναυτιλία. Τέτοιες 
επιχειρήσεις είναι οι µεταφορικές, τροφίµων και ποτών, διασκέδασης και 
αναψυχής, γραφεία παροχής υπηρεσιών (ταξιδιωτικά, ναυλώσεων, ασφαλιστικά, 
µεσιτικά, συµβούλων επιχειρήσεων, έρευνας αγοράς, επιθεωρήσεων πλοίων 
κ.ά.), οι ναυπηγοεπισκευαστικές  και πολλές µικρές ή µεγάλες επιχειρήσεις και 
επιτηδευµατίες που προσφέρουν διάφορα αγαθά και υπηρεσίες στους τουρίστες 
ή στις επιχειρήσεις του θαλάσσιου τουρισµού. 

Εξετάζοντας τους δείκτες που αφορούν, στο κατά κεφαλή ακαθάριστο 
προϊόν και τη διάρθρωσή του ανά τοµέα, τη δηµογραφία, την απασχόληση, το 
επίπεδο εκπαίδευσης των κατοίκων, την παραγωγικότητα, την 
πραγµατοποιούµενη έρευνα, το επενδυµένο κεφάλαιο, τον αριθµό νέων 
προϊόντων κλπ, διαπιστώνει κανείς ότι, µε ελάχιστες εξαιρέσεις, τα νησιά 
παρουσιάζουν εδώ και αρκετές δεκαετίες σηµαντικές διαφορές µε τις 
ευρωπαϊκές ηπειρωτικές περιφέρειες, ενώ έντονα είναι τα χαρακτηριστικά της 
υπανάπτυξης σε αυτά. Η ανάπτυξη του τουρισµού –και του θαλάσσιου- σε ένα 
σηµαντικό αριθµό νησιών είχε ως αποτέλεσµα να ανακοπεί ή και να αναστραφεί 
η καθοδική πορεία, χωρίς όµως να δροµολογηθεί κάποια αναπτυξιακή 
διαδικασία (Σπιλάνης Γιάννης 1999 «Σχέδιο Περιφερειακής Ανάπτυξης 2000-
2006», Μυτιλίνη). 

Η οργάνωση και η προώθηση νέων µορφών τουρισµού, όπως ο θαλάσσιος, 
οι υποδοµές του τουρισµού αυτού (λιµάνια, µαρίνες κ.α.), είναι οι εναλλακτικές 
και οι περισσότερο υποσχόµενες αναπτυξιακές επιλογές για τη νησιωτική 
Ελλάδα, αλλά και για τους παράκτιους προορισµούς της χώρας. 

Μεγάλο µέρος των επιπτώσεων από τις δραστηριότητες του θαλάσσιου 
τουρισµού, δέχονται οι νησιωτικές και οι παράκτιες περιοχές της χώρας, αφού 
αποτελούν τους φυσικούς χώρους που αυτές αναπτύσσονται. Οι περιφερειακές 
επιδράσεις του «κλάδου» είναι σηµαντικές για τις µικρής κλίµακας νησιωτικές 
οικονοµίες.  

Η Κρουαζιεροπλοΐα έχει εξελιχθεί σε σηµαντική οικονοµική δραστηριότητα 
για τα λιµάνια προσέγγισης των πλοίων, αφού οι τουρίστες των 
Κρουαζιερόπλοιων είναι τουρίστες υψηλού οικονοµικού επιπέδου και ξοδεύουν 
κατά µέσο όρο πολύ περισσότερα από όσα οι τουρίστες άλλων κατηγοριών 
(Dwyer L. & Forsyth P., 1996:36¯43 και 1998: 393¯415, και Ritter W. & 
Schafer C., 1998: 65¯71).  
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H δραστηριότητα της Ιδιωτική Θαλάσσιας Περιήγησης στην Ελλάδα 
συµβάλλει εκτός των άλλων και στην τόνωση των περιφερειακών οικονοµιών 
λόγω των σηµαντικών ποσών που διοχετεύονται σε αυτές, µέσω των 
απασχολούµενων στις επιχειρήσεις, µέσω των ελεύθερωνν επαγγελµατιών, µέσω 
των εσόδων των Λιµενικών Ταµείων, των Μαρίνων και των άλλων συντελεστών 
που συγκροτούν τη δραστηριότητα.  

Οι πελάτες που παίρνουν µέρος στις ηµερήσιες θαλάσσιες εκδροµές είναι 
πελάτες-τουρίστες που περνούν τις διακοπές τους στον τόπο όπου διοργανώνεται 
η εκδροµή. Είναι για αυτούς ένα επιµέρους προϊόν που µπορούν να επιλέξουν, 
µια ευκαιρία να επισκεφθούν και έναν άλλο προορισµό, στον οποίο 
πραγµατοποιούν σηµαντική δαπάνη για την κατανάλωση αγαθών και υπηρεσιών.  

Οι τουρίστες – καταναλωτές και των τριών δραστηριοτήτων του θαλάσσιου 
τουρισµού διενεργούν σηµαντική κατανάλωση στα λιµάνια- τόπους προορισµού 
που επισκέπτονται. 

Συνοψίζοντας, οι δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού επιδρούν θετικά 
στα ακόλουθα οικονοµικά µεγέθη των περιφερειών όπου ασκούνται: 

 Περιφερειακό Εισόδηµα 
 Περιφερειακή Απασχόληση 
 Εγχώρια (τοπική) παραγωγή  
 Εγχώρια (τοπική) και Εισαγόµενη κατανάλωση  
 Επενδύσεις σε έργα υποδοµής και ανωδοµής 
 ∆ηµόσια Έσοδα (ΦΠΑ, ∆ηµοτικοί Φόροι, Λιµενικά & άλλα Τέλη) 

 
3.2.6. Πολλαπλασιαστικές οικονοµικές επιδράσεις 
Ο θαλάσσιος τουρισµός εκτός από άµεσες επιδράσεις ασκεί και έµµεσες 

που είναι γνωστές σαν επιδράσεις του πολλαπλασιαστή και οι οποίες 
ενεργοποιούνται από τότε που οι δαπάνες που πραγµατοποιούν οι τουρίστες για 
την αγορά τουριστικών προϊόντων σε ορισµένο προορισµό και χρόνο, 
κυκλοφορούν και επανακυκλοφορούν στην οικονοµία του. Οι άµεσες επιδράσεις 
του θαλάσσιου τουρισµού γίνονται ευκολότερα κατανοητές, επειδή είναι 
αποτέλεσµα των χρηµάτων που ξοδεύουν οι τουρίστες για να αγοράσουν αγαθά 
και υπηρεσίες (µεταφορά, διαµονή, σίτιση, ψυχαγωγία κ.ά.) που ικανοποιούν 
όσο το δυνατόν περισσότερο και καλύτερα τις τουριστικές τους ανάγκες και 
επιθυµίες. Τα χρήµατα αυτά αποτελούν έσοδα για τις επιχειρήσεις και κατ’ 
επέκταση πόρους διαβίωσης στους ιδιοκτήτες τους, στα στελέχη και το 
προσωπικό που απασχολούν. Τα χρήµατα που ξοδεύει ένας τουρίστας σε έναν 
τουριστικό προορισµό δηµιουργούν εισόδηµα το οποίο µε τη σειρά του οδηγεί σε 
µια αλυσίδα δαπάνη – εισόδηµα – δαπάνη κ.λ.π., ώσπου οι διαρροές 
εισοδήµατος που σηµειώνονται κατά την κυκλοφορία και επανακυκλοφορία του, 
να σπάσουν τελικά την αλυσίδα αυτή. Εποµένως, η επίδραση του αρχικού 
εισοδήµατος, που προέρχεται από τα χρήµατα που ξόδεψε ένας τουρίστας σε 
έναν τουριστικό προορισµό για να αγοράσει αγαθά και υπηρεσίες, είναι συνήθως 
αρκετά µεγαλύτερη από ότι αρχικά φαίνεται. Αυτό αποδίδεται στις 
πολλαπλασιαστικές επιδράσεις που ασκεί το αρχικό εισόδηµα και που 
εκδηλώνονται µε µία σειρά διαδοχικών συναλλακτικών πράξεων που προκαλούν 
δαπάνες και δηµιουργούν εισόδηµα, το τελικό ύψος του οποίου εξαρτάται από 
τον αριθµό των συναλλακτικών πράξεων που διενεργούνται σε ορισµένο 
τουριστικό προορισµό και χρόνο.  
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Αν και η εκτίµηση του πολλαπλασιαστή δεν περιλαµβάνεται στους 
συγκεκριµένους στόχους της παρούσας διατριβής, παρατίθενται στη συνέχεια οι 
εκτιµήσεις που έχουν γίνει από ερευνητές σε παγκόσµιο και εθνικό επίπεδο. 

Η Παγκόσµια Οργάνωση Ταξιδιών και Τουρισµού (World Travel & Tourism 
Council) έχει υπολογίσει τις άµεσες, έµµεσες και επαγωγικές επιδράσεις του 
τουρισµού ως αποτέλεσµα της τουριστικής δραστηριότητας σε διάφορες περιοχές 
της γης. Σύµφωνα µε το µέσο όρο σε παγκόσµια κλίµακα, κάθε νοµισµατική 
µονάδα τουριστικής δαπάνης δηµιουργεί 51,7%  προστιθέµενης αξίας (έµµεσες 
επιδράσεις) και 48,3% αύξηση πωλήσεων των βιοµηχανικών κλάδων που έχουν 
σχέση µε τον τουρισµό (επαγωγικές επιδράσεις) (Lundberg D., Krishnamurthy 
M., Stavenga M., 1995:146-148).  

Tο συνολικό αποτέλεσµα της τουριστικής δαπάνης οδηγεί σε αύξηση 
συνολικών εκροών 2,5 φορές (ο πολλαπλασιαστής είναι 2,5) (The WTTC Report- 
1992 Complete Edition :1993).  

Αρκετές προσεγγίσεις της αριθµητικής τιµής του τουριστικού 
πολλαπλασιαστή στην Ελλάδα επιδιώχθηκαν από την δεκαετία του 1960 έως 
σήµερα, από τους D. Suits, Α. Παπαδόπουλο, F. Basil κλπ. Μεταξύ των 
πρόσφατων ωστόσο εκτιµήσεων, µπορούµε να αναφερθούµε σ' εκείνη του ΚΕΠΕ, 
(Μυλωνάς) το 1995, σύµφωνα µε την  οποία ο τουριστικός πολλαπλασιαστής 
στην Ελλάδα υπολογίσθηκε σε 1,96, και του Ι.Τ.Ε.Π. (Κουζέλης  Α., 1997: 103-
104) το 1997, σύµφωνα µε την οποία η αναµενόµενη µεταβολή του εισοδήµατος 
ισορροπίας της οικονοµίας στο τέλος της πολλαπλασιαστικής διαδικασίας θα 
είναι 2,184 νοµισµατικές µονάδες, δοθείσης µιας αύξησης του τουριστικού 
συναλλάγµατος κατά µία νοµισµατική µονάδα.  
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3.3. ∆ΙΕΡΕΥΝΗΣΗ / ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ ΚΑΙ ΚΡΙΤΙΚΗ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΩΝ 
ΚΥΡΙΟΤΕΡΩΝ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΚΩΝ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΩΝ ΠΟΥ 
ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝΤΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΩΝ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ 
ΕΠΙ∆ΡΑΣΕΩΝ ΤΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 

3.3.1 Εισαγωγή 
Οι µέθοδοι εκτίµησης των οικονοµικών επιδράσεων του τουρισµού ποικίλουν. 

Ξεκινώντας από την απλή, αλλά όχι ακριβή εκτίµηση των οικονοµικών 
επιδράσεών του, µε οικονοµικούς δείκτες, φτάνουµε µέχρι τις πολύπλοκες, αλλά 
αξιόπιστες και ακριβείς  τεχνικές της κατασκευής οικονοµετρικών µοντέλων ή τη 
µέθοδο της Τουριστικής Κατανάλωσης ή των Πινάκων Εισροών-Εκροών (Input-
Output) ή της Social Accounting Matrix ή του ∆ορυφορικού Λογαριασµού 
Τουρισµού (∆ΛΤ). Οι αναφερθείσες µέθοδοι έχουν εφαρµοστεί για την εκτίµηση 
των οικονοµικών επιδράσεων του τουρισµού στο σύνολό του σε διάφορες χώρες ή 
περιοχές (εκτενής αναφορά έγινε στο Κεφάλαιο 1, «Εισαγωγική τοποθέτηση του 
Αντικειµένου της Έρευνας»). 

Ο θαλάσσιος τουρισµός, ο οποίος αποτελεί µέρος της συνολικής τουριστικής 
δραστηριότητας, εµφανίζει ιδιαίτερα χαρακτηριστικά στοιχεία, αλλά και αρκετά 
κοινά µε το γενικό τουριστικό τοµέα. Η εκτίµηση εποµένως των οικονοµικών 
επιδράσεων που επιφέρει σε µια χώρα ή περιοχή µπορεί να επιτευχθεί µε τη 
βοήθεια των παραπάνω µεθοδολογιών. 

  Στη συνέχεια αναφέρονται οι κυριότερες µέθοδοι µε τη χρήση των οποίων 
είναι δυνατόν να εκτιµηθούν οι οικονοµικές επιδράσεις του θαλάσσιου 
τουρισµού και ακολούθως θα αναζητηθεί η καταλληλότερη από αυτές, είτε στην 
αρχική της µορφή είτε µετά από τροποποιήσεις, για να καταστεί δυνατή η 
εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού στην Ελληνική 
οικονοµία. Επίσης, γίνεται κριτική αξιολόγηση των µεθοδολογικών προσεγγίσεων 
µε σκοπό την επιλογή της καταλληλότερης από αυτές για την επίτευξη της 
εκτίµησης των οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού. 

 
3.3.2. ∆είκτες Οικονοµικών Επιδράσεων  

Το συνολικό Τουριστικό Εισόδηµα µετά την αφαίρεση της αξίας των αγαθών 
που προσφέρονται από την τουριστική δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού, 
συγκρινόµενη µε βασικούς οικονοµικούς δείκτες, όπως το ΑΕΠ, µπορεί στην 
καλύτερη περίπτωση να αποδώσει µια µερική εικόνα των οικονοµικών 
επιδράσεων, ενώ στη χειρότερη να οδηγήσει σε λανθασµένα αποτελέσµατα. 

Ορισµένοι από τους δείκτες (Κοµίλης Π., Βαγιονής Ν., 1999:104-109) για τη 
συγκριτική εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του τουρισµού είναι οι 
ακόλουθοι: 
 
Α) ∆είκτης Τουριστικού Μεριδίου στο ΑΕΠ  
∆ΤΜ  (ΑΕΠ) =(ΤΕ / ΑΕΠ) Χ 100 
Όπου ΤΕ είναι Τουριστικό Εισόδηµα   
Β) ∆είκτης  δηµιουργίας  Περιφερειακού Εισοδήµατος του  Τουρισµού  
Yt = [W(1-h-tw)  + P(1-tp) + F(1-tw) + Σi StiYi] / Dt 
Γ) ∆είκτης Περιφερειακής Απασχόλησης στον Τουρισµό 
Εt = [V + Σi S ti Εi] / Dt              Όπου: 
Yt= ∆είκτης δηµιουργίας Εισοδήµατος από τον Τουρισµό  
W= Μικτοί µισθοί που πληρώνονται στους απασχολούµενους στον Τουρισµό 
h = Ποσοστό κρατήσεων επί των µισθών για Ασφαλιστικά Ταµεία   



 99

tw = Ποσοστό φόρων επί των µισθών 
P= Κέρδη που διανέµονται από τις επιχειρήσεις του Τουρισµού 
tp = ποσοστό Φόρου επί των κερδών 
Sti = Πληρωµές από τις δραστηριότητες του Τουρισµού για παροχή ενδιάµεσων 
γαθών προς επιχειρήσεις i άλλων κλάδων  
Yi = Συντελεστής δηµιουργίας εισοδήµατος (ανά i κλάδο) των παραπάνω 
επιχειρήσεων 
Dt = Συνολικές Εισπράξεις από τις δραστηριότητες του Τουρισµού 
Εt = ∆είκτης δηµιουργίας περιφερειακής απασχόλησης από τον Τουρισµό 
Εi = Συντελεστής δηµιουργίας απασχόλησης (ανά i κλάδο) άλλων επιχειρήσεων 
και του κράτους 
V = Αριθµός απασχολούµενων στον Τουρισµό 
F= Ενοίκια προς τους κατοίκους της περιοχής 

Οι δείκτες που παρατέθηκαν παραπάνω µπορούν να χρησιµοποιηθούν για τη 
συγκριτική εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων µιας συγκεκριµένης 
τουριστικής δραστηριότητας, στην προκειµένη περίπτωση του θαλάσσιου 
τουρισµού, µετά από κατάλληλη προσαρµογή (∆ιακοµιχάλης Μ. 2004:315-316):  
Α) ∆είκτης Τουριστικού Μεριδίου του Θαλάσσιου Τουρισµού  στο ΑΕΠ και 
στο σύνολο του Τουριστικού Εισοδήµατος(ΤΕ) 
∆ΤΜ(θτ)(ΑΕΠ) =[ΤΕ(θτ) / ΑΕΠ] Χ 100   ή  TR(mt)(GDP) = [TR (mt) / GDP] X 100 
Όπου ∆ΤΜ(θτ)(ΑΕΠ)   ή  TR(mt)(GDP) είναι το Τουριστικό Μερίδιο του Θαλάσσιου 
Τουρισµού στο ΑΕΠ 
∆ΤΜ (θτ) (ΤΕ) =[ΤΕ (θτ)  / ΤΕ] Χ 100   ή   TR(mt)(Yt) = [Yt (mt) / Yt] X 100 
Όπου ΤΕ(θτ) ή Υt(mt) είναι το Τουριστικό Εισόδηµα από τον Θαλάσσιο Τουρισµό  
Β) ∆είκτης  δηµιουργίας  Περιφερειακού Εισοδήµατος του Θαλάσσιου 
Τουρισµού  
Yt(mt) = [W(1-h-tw)  + P(1-tp) + R(1-tf)+ Σi StiYi] / Dt 
Γ) ∆είκτης Περιφερειακής Απασχόλησης στο Θαλάσσιο Τουρισµό 
Εt = [V + Σi S ti Εi] / Dt  
Όπου 
R= Υπηρεσίες προς τις επιχειρήσεις του Θαλάσσιου Τουρισµού 
tf = ποσοστό Φόρων επί των εκροών από το Θαλάσσιο Τουρισµό για λήψη 
υπηρεσιών 

 
3.3.3. Ανάλυση (κοινωνικού)  Κόστους-Οφέλους,  (social) Cost-Benefit 
Analysis 

Σε κάθε τουριστική δραστηριότητα εµπεριέχονται αξίες και κόστη 
οικονοµικά, κοινωνικά και ψυχολογικά, για τα οποία απαιτείται η ποσοτική τους 
αξιολόγηση. Η εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του τουρισµού και η 
αξιολόγησή τους είναι συνυφασµένη µε το κόστος και την αποδοτικότητα του 
τουρισµού.  

Σύµφωνα µε την άποψη που υποστηρίζεται κυρίως από τους 
επιχειρηµατικούς φορείς του τουρισµού, το κόστος και τα οφέλη του τουρισµού 
µετριούνται βραχυχρόνια µε µια απλοποιηµένη εµπειρική µέθοδο και 
συγκεκριµένα µε βάση την καθαρή συναλλαγµατική θέση που διαµορφώνει 
κάθε χρόνο το τουριστικό Ισοζύγιο Πληρωµών (Ηγουµενάκης 1990:49). Στο 
Ισοζύγιο ∆ιεθνών Συναλλαγών καταχωρούνται, στο µεν ενεργητικό του οι 
συναλλαγµατικές εισπράξεις από τον τουρισµό µε το χαρακτηρισµό «ταξιδιωτικό 
συνάλαγµα», στο δε παθητικό του οι πληρωµές σε συνάλλαγµα για δαπάνες που 
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αφορούν τόσο στη δηµιουργία τουριστικών επιχειρήσεων (επενδύσεις) όσο και 
στην παραγωγή και διάθεση του τουριστικού προϊόντος (κατανάλωση). Η 
διαφορά µεταξύ των συναλλαγµατικών εισπράξεων και πληρωµών (δαπανών) µας 
δίνει τη συναλλαγµατική θέση του τουρισµού (Λαγός ∆., 1996:171 και Λαγός ∆., 
2005:271-272) .  

Η απλοποιηµένη αυτή εµπειρική µέθοδος εκτίµησης της καθαρής 
συναλλαγµατικής θέσης του τουρισµού δεν είναι αξιόπιστη, δεδοµένου ότι δεν 
λαµβάνει υπόψη της στη θέση του παθητικού (δαπάνες), τις συναλλαγµατικές 
δαπάνες που πραγµατοποιούνται για έργα τουριστικής υποδοµής και για την 
προώθηση (διαφήµιση) του τουριστικού προϊόντος στο εξωτερικό τόσο εκ µέρους 
του δηµοσίου όσο και του ιδιωτικού τοµέα (σε αντίθεση µε άλλες µεθόδους που 
τα υπολογίζουν). 

Η παραπάνω προσέγγιση εµφανίζει  τον τουρισµό σαν καταναλωτική 
δαπάνη και ισούται ποσοτικά µε το ετήσιο τουριστικό συνάλλαγµα που 
υπολογίζει και ανακοινώνει η Κεντρική Τράπεζα κάθε χώρας. Απόρροια αυτού 
είναι η αδυναµία διασύνδεσης του ταξιδιωτικού συναλλάγµατος µε τις 
αντίστοιχες παραγωγικές δραστηριότητες της χώρας, πράγµα που εµποδίζει τη 
διερεύνηση των επιδράσεων που ασκεί η τουριστική δαπάνη στην Εθνική 
Οικονοµία. Αυτό αποδίδεται στo γεγονός ότι το τουριστικό συνάλλαγµα είναι ένα 
συνολικό νοµισµατικό (flow) µέγεθος, τελείως αποκοµµένο από τις επιµέρους 
αναλυτικές κατηγορίες της οικονοµίας, γι αυτό και δεν µπορεί να δώσει 
αξιόπιστες πληροφορίες στους φορείς της οικονοµικής πολιτικής (Ζαχαράτος 
1984).  

Η τεχνική της ανάλυσης κόστους – οφέλους παρέχει τη δυνατότητα για 
αξιολόγηση της οικονοµικής θέσης του τουρισµού και των επιπτώσεών του σε 
εθνικό και περιφερειακό επίπεδο. Η ανάλυση κόστους-οφέλους είναι µια 
µεθοδολογία που στηρίζεται θεωρητικά στις προσεγγίσεις του προβλήµατος της 
οικονοµικής ευηµερίας (Βάβουρας 1983:21). Με τη µέθοδο της ανάλυσης του 
κοινωνικού κόστους-οφέλους (social cost-benefit analysis) επιδιώκεται η 
ποσοτικοποίηση των πλεονεκτηµάτων και µειονεκτηµάτων µιας οικονοµικής 
δραστηριότητας. Η µέθοδος ανάγεται στην εποχή του Βενιαµίν Φραγκλίνου, ο 
οποίος θεωρούσε ότι κάθε σηµαντική απόφαση πρέπει να εκτιµάται σύµφωνα µε 
τα πλεονεκτήµατα και τα µειονεκτήµατά της.  

Η ανάλυση κόστους – οφέλους κατατάσσεται στις µεθόδους αξιολόγησης της 
αποδοτικότητας, που εστιάζουν σε ένα συγκεκριµένο στόχο έναντι της 
πολλαπλότητας στόχων που εστιάζουν άλλες µέθοδοι.  

Σύµφωνα µε το µεθοδολογικό αυτό πλαίσιο, η ανάλυση κόστους – οφέλους 
είναι η διαδικασία συστηµατικής επισήµανσης της αποτίµησης και σύγκρισης 
του κόστους και των ωφελειών µιας υφιστάµενης ή προγραµµατιζόµενης 
επένδυσης, σύµφωνα µε τους αντικειµενικούς σκοπούς που έχουν τεθεί από το 
φορέα της επένδυσης. Η εκτίµηση για µια σηµαντική απόφαση, όπως η 
τουριστική ανάπτυξη µιας χώρας ή µιας περιοχής, γίνεται ευκολότερη όταν 
µπορεί να επιµερίζεται σε µικρότερες αποφάσεις και να εξετάζεται τµηµατικά 
(Lundberg D., Krishnamoorthy M., Stavenga M ,1995:47). 

Μια ολοκληρωµένη αξιολόγηση µε τη µέθοδο κόστους-οφέλους 
περιλαµβάνει τρεις προσεγγίσεις:  

α) Τη χρηµατοοικονοµική, η οποία εξετάζει την εφικτότητα (feasibility) και 
τη βιωσιµότητα (viability) των επενδυτικών σχεδίων,  
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β) την οικονοµική αποδοτικότητα, η οποία εξετάζει τη γενικότερη 
οικονοµική σηµασία της επίδρασης του τουριστικού έργου ή δραστηριότητας,    

γ) την κοινωνική ανάλυση, η οποία επικεντρώνεται στη λογική σύνδεσης της 
τοπικά προστιθέµενης αξίας του έργου ή της δραστηριότητας µε τη δηµιουργία 
απασχόλησης και εισοδηµάτων καθώς και µε κοινωνικά κόστη και οφέλη 
(Κοµίλης Π., Βαγιονής Ν., 1999:51-55). 

Στην πρώτη προσέγγιση τα εναλλακτικά επενδυτικά σχέδια ιεραρχούνται µε 
βάση τη µεγιστοποίηση της διαφοράς της παρούσας αξίας των χρηµατικών 
ωφελειών (κερδών) και του χρηµατικού κόστους κάθε σχεδίου. Για τους 
υπολογισµούς των οικονοµικών επιπτώσεων χρησιµοποιούνται οι τιµές αγοράς. 

Στη δεύτερη προσέγγιση τα εναλλακτικά επενδυτικά σχέδια ιεραρχούνται µε 
βάση την παρούσα αξία των οικονοµικών συνεπειών, δηλαδή την άριστη 
κατανοµή των πόρων, ενώ στην τρίτη προσέγγιση εκτιµούνται οι ευρύτερες 
κονωνικές επιπτώσεις, δηλαδή οι συνέπειες στη διανοµή του κοινωνικού 
εισοδήµατος (OECD, Manual of Industrial Project Analysis in Developing 
Countries, Vol. I and II, Development Centre Paris, 1968) ή στην αύξηση της 
συνολικής κατανάλωσης (UNIDO, Guidelines for Project Evaluation, United 
Nations, N.Y.,1972). Για τον υπολογισµό των οικονοµικών και κοινωνικών 
επιπτώσεων των επενδυτικών σχεδίων χρησιµοποιούνται λογιστικές τιµές 
(accounting prices) ή κοινωνικές τιµές (social prices) ή σκιώδεις τιµές (shadow 
prices).  

Κύρια προβλήµατα της ανάλυσης κόστους - οφέλους είναι: 
Α) ∆εν αποτελεί υπόδειγµα για τη λειτουργία της οικονοµίας 
Β) ∆εν µπορεί να χρησιµοποιηθεί ως µακροοικονοµικό υπόδειγµα, αλλά ως 

τεχνική αξιολόγησης της υφιστάµενης κατάστασης µε δυνατότητα εκτίµησης των 
επιπτώσεων στα κυριότερα µακροοικονοµικά µεγέθη 

Γ) Είναι δύσκολη η εκτίµηση των οικονοµικών επιπτώσεων λόγω της 
δυσκολίας αποτίµησης των κοινωνικών τιµών και των εθνικών παραµέτρων 

∆) ∆εν παρέχει τη δυνατότητα εκτίµησης δευτερογενών (έµµεσων) 
οικονοµικών επιπτώσεων 

Ε) ∆εν είναι επαρκής για τις ανάγκες των συνολικών οικονοµικών 
επιπτώσεων. Είναι όµως αναγκαία για την αριστοποίηση των κοινωνικών και 
οικονοµικών αντικειµενικών σκοπών στο σχεδιασµό και προγραµµατισµό.   

Παρά τις µεθοδολογικές αδυναµίες της, η τεχνική κόστους-οφέλους έχει 
δώσει ικανοποιητικά αποτελέσµατα, στις εµπειρικές εφαρµογές που έχουν γίνει, 
ως προς την εκτίµηση των οικονοµικών επιπτώσεων του τουρισµού. Σχετικές 
µελέτες έχουν γίνει από τους Mitchell (1969), Bryden (1973), Williams &. 
Anderson (1981) και Βαβούρα (PhD, 1983) 

 
3.3.4.  Μοντέλα Πολλαπλασιαστών 

Η µέθοδος η οποία µπορεί να χαρακτηρισθεί ως η «µέση λύση» µεταξύ της 
απλούστερης και της πλέον σύνθετης είναι αυτή της κατασκευής “ad hoc” 
µοντέλων πολλαπλασιαστών.  Η µεθοδολογία αυτή βασίζεται στη συλλογή των 
µεγεθών της δαπάνης (Milne S.S.,1987:495-515). Υπάρχουν διάφοροι τύποι 
πολλαπλασιαστών που µπορούν να κατασκευαστούν για µια οικονοµία τόσο σε 
εθνικό όσο και σε περιφερειακό επίπεδο, οι σηµαντικότεροι από τους οποίους 
είναι (Λαγός ∆., PhD 1996): 
Α) Ο Πολλαπλασιαστής Εισοδήµατος (The Income Multiplier), ο οποίος 
περιλαβάνει τρεις µορφές επιδράσεων της τουριστικής κατανάλωσης: 
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Ι. Άµεση επίδραση. Αφορά στις τουριστικές δαπάνες που αποτελούν άµεσα 
έσοδα των προµηθευτών των τουριστικών προϊόντων (ξενοδοχείων, εστιατορίων, 
µπαρ κλπ.) 

ΙΙ. Έµµεση επίδραση. Αφορά στην αύξηση των εσόδων των κλάδων που 
προµηθεύουν τις τουριστικές επιχειρήσεις λόγω της αύξησης της τουριστικής 
ζήτησης. 

ΙΙΙ. Επαγωγική επίδραση.  Αφορά στην αύξηση της συνολικής κατανάλωσης 
λόγω των πολλαπλασιαστικών επιδράσεων που δηµιουργεί η αύξηση του 
εισοδήµατος σε µια οικονοµία η οποία δηµιουργείται από την τουριστική 
δραστηριότητα.  

Β) Ο Συναλλακτικός Πολλαπλασιαστής (ή Πωλήσεων) (The sales or 
transactions multiplier) εκφράζει  την αύξηση του κύκλου εργασιών των 
επιχειρήσεων η οποία είναι αποτέλεσµα της αύξησης κατά µια µονάδα της 
τουριστικής δαπάνης. 
Γ) Ο Πολλαπλασιαστής Παραγωγής (The output multiplier)  εκφράζει ότι και ο 
Συναλλακτικός πολλαπλασιαστής µε την διαφορά ότι υπολογίζει επιπλέον και 
την µεταβολή των αποθεµάτων, η οποία είναι αποτέλεσµα της αύξησης κατά µια 
µονάδα της τουριστικής δαπάνης. 
∆) Ο Πολλαπλασιαστής Απασχόλησης (The employment multiplier). Μια αύξηση 
της τουριστικής δαπάνης µπορεί να οδηγήσει σε αύξηση της απασχόλησης. Ως 
πολλαπλασιαστής απασχόλησης µπορεί να θεωρηθεί ο λόγος  της άµεσης προς 
την έµµεση απασχόληση που προκαλείται από την τουριστική δαπάνη.  

Σύµφωνα µε τους Lowyck και Wanhill (1992:227-244), το τοπικό εισόδηµα 
και η δηµιουργούµενη απασχόληση αποτελούν τις σηµαντικότερες επιδράσεις 
στις τοπικές κοινωνίες, οι οποίες εκτιµώνται µε τη χρήση των πολλαπλασιαστών. 
Ο τύπος του µοντέλου πολλαπλασιαστών που θα επιλεγεί, θα εξαρτηθεί από τους 
στόχους της ανάλυσης (Milne S.S.,1990:16¯21).  
 
3.3.5.  Οικονοµετρικά Μοντέλα 

Η εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων από τη δραστηριότητα του 
θαλάσσιου τουρισµού µπορεί να προσεγγιστεί µε την κατασκευή οικονοµετρικών 
µοντέλων, η δοµή των οποίων θα εξαρτηθεί από  το είδος των επιδράσεων που 
επιδιώκει να µετρήσει ο  ερευνητής.  

Οι στατιστικές µέθοδοι για την εκτίµηση των επιδράσεων χωρίζονται σε 
δύο βασικές κατηγορίες: α) Τα µοντέλα χρονολογικών σειρών τα οποία βασίζονται 
στις χρονικές τάσεις (γραµµικές και µη-γραµµικές). Οι ερευνητές που 
εφαρµόζουν αυτά τα µοντέλα θεωρούν ότι «το παρελθόν παρέχει ένα είδος 
καθοδήγησης για το τι πρόκειται να συµβεί στο µέλλον» (Kennedy P. A, 
1993:268).  β) Τα µοντέλα οικονοµετρικής προσέγγισης τα οποία βασίζονται σε 
υποθετικές τυχαίες σχέσεις µεταξύ των ανεξάρτητων µεταβλητών του µοντέλου 
και της εξαρτηµένης.  

 Με τη χρήση των παραπάνω µεθόδων παρέχεται η δυνατότητα 
βραχυχρόνιων προβλέψεων για τον τουρισµό µε ικανοποιητικό βαθµό 
αξιοπιστίας. Προϋπόθεση όµως για την εφαρµογή του µοντέλου των 
χρονολογικών σειρών είναι η εισαγωγή τριµηνιαίων δεδοµένων για µεγάλο 
χρονικό διάστηµα (τουλάχιστον δεκαετίας – 40 τρίµηνα), γεγονός που αποτελεί 
σηµαντική δυσκολία στην εφαρµογή του λόγω έλλειψης σε πολλές περιπτώσεις 
δεδοµένων. Επίσης, πρέπει να ληφθεί υπόψη ότι µόνο τα στοιχεία του τουρισµού 
που καταγράφονται από επίσηµες πηγές περιλαµβάνονται στη µέθοδο.   
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Τα οικονοµετρικά υποδείγµατα παρέχουν µοναδική πληροφόρηση που δε 
διαθέτουν οι τεχνικές ανάλυσης των χρονολογικών σειρών και επιπλέον, 
ενσωµατώνονται λειτουργικά στο γενικό µακροοικονοµικό υπόδειγµα.  Σε 
αντίθεση µε τις απλές µονοµεταβλητές µεθόδους ανάλυσης των χρονολογικών 
σειρών που χρησιµοποιούνται για τη διενέργεια προβλέψεων µε τρόπο 
µηχανιστικό (όπου µόνο οι σειρές ιστορικών δεδοµένων είναι απαραίτητες), η 
οικονοµετρική προσέγγιση απαιτεί τη γνώση των παραγόντων (µεταβλητών) που 
αναµένεται να επηρεάσουν σηµαντικά µεγέθη του τουρισµού, όπως την 
τουριστική δαπάνη ή την τουριστική ζήτηση (Lagos D., 1999:143-154)  
 
3.3.6. Μέθοδος της Τουριστικής Κατανάλωσης  

Τη δεκαετία του ’80, ένα µαζικό κύµα αναφορών που –παρά τα διαφορετικά 
σηµεία εκκίνησης και τις διαδικασίες προσέγγισης- τόνιζε µε έµφαση την 
ιδιαιτερότητα της καταναλωτικής φύσης του τουρισµού και ως εκ τούτου την 
αναγκαιότητα κατηγοριοποίησής του ως εθνικού λογαριασµού τελικής ζήτησης, 
άρχισε να διαµορφώνει αυτό που αποκαλούµε Τουριστική Κατανάλωση 
(Antunac 1975, Holub/ Schnabl 1982, Zacharatos 1984).   
Ειδικότερα, από τις µελέτες για το ρόλο του τουρισµού αλλοδαπών στην 
Ελληνική οικονοµία, το 1985  έγινε αντιληπτός και υιοθετήθηκε ο ρόλος του ως 
ειδική µορφή της τελικής ζήτησης για την τουριστική κατανάλωση. Επιπλέον, 
υιοθετήθηκε η µέθοδος προσέγγισης και εκτίµησης της τουριστικής 
κατανάλωσης (Zαχαράτος 1986). 

Οι καταναλωτικές δαπάνες που πραγµατοποιούν οι αλλοδαποί  τουρίστες 
στον τόπο των διακοπών τους και κατά τη διάρκεια της προσωρινής διαµονής 
τους, κατατάσσονται στις ακόλουθες κατηγορίες:  

 Ι) ∆ιαµονή 
     ΙΙ) Κατανάλωση τροφίµων και ποτών  
    ΙΙΙ) Μεταφορές  
    ΙV) ∆ιασκέδαση  

V) Αγορές      
Οι ανωτέρω πέντε κατηγορίες κατανάλωσης εκφράζουν –µετά τη µέτρησή τους 

µε εµπειρική προσέγγιση-  την εκάστοτε ποιοτική και ποσοτική διάρθρωση της 
τουριστικής κατανάλωσης σε µια χώρα (τόπο προορισµού) διαµονής των 
τουριστών (Zαχαράτος 1986:54). 

Η τουριστική κατανάλωση είναι η δαπάνη του διαθέσιµου χρηµατικού 
εισοδήµατος από πλευράς ενός ατόµου-τουρίστα, µε σκοπό την απόκτηση 
αγαθών και υπηρεσιών για την ικανοποίηση των τουριστικών αναγκών του σε 
δοσµένο χρόνο και προορισµό. Στο ευρύτερο πλαίσιο, η τουριστική κατανάλωση 
περιλαµβάνει δαπάνες όχι µόνο των ατόµων-τουριστών, αλλά και των άλλων 
οικονοµούντων ατοµικών και συλλογικών µονάδων ιδιωτικού και δηµοσίου 
χαρακτήρα, που αναπτύσσουν οικονοµικές σχέσεις µεταξύ των βασικών µονάδων 
του τουριστικού κυκλώµατος. 
Η τουριστική κατανάλωση διακρίνεται  (Λαγός ∆, Λιαργκόβας Π. 2003:47): 

-Σε  εγχώρια, που περιλαµβάνει τις τουριστικές δαπάνες  των ηµεδαπών 
τουριστών. 

-Σε αλλοδαπή, που περιλαµβάνει τις τουριστικές δαπάνες των αλλοδαπών 
τουριστών. Η αλλοδαπή τουριστική  κατανάλωση είναι µια εισροή για την 
οικονοµία. 
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-Σε τουριστική κατανάλωση του εξωτερικού, η οποία περιλαµβάνει δαπάνες  
των µονίµων κατοίκων µιας χώρας  στο εξωτερικό και αποτελεί µια εκροή 
για την τουριστική οικονοµία και διαρροή (πληρωµή) στο τουριστικό 
κύκλωµα. 

Οι σηµαντικότεροι προσδιοριστικοί παράγοντες της τουριστικής κατανάλωσης 
είναι το εισόδηµα του καταναλωτή και το επίπεδο των τιµών.  

Η τουριστική δαπάνη αποτελεί βασικό συντελεστή της τουριστικής 
κατανάλωσης. Οι διάφορες χώρες χρησιµοποιούν δύο κυρίως µεθόδους 
προσδιορισµού της τουριστικής δαπάνης και συνεπώς της ποσοτικής εκτίµησης 
του τουριστικού συναλλάγµατος. 

Η πρώτη µέθοδος είναι η απογραφική, που βασίζεται σε εκτιµήσεις είτε από 
δειγµατοληπτικές έρευνες είτε από πληροφοριακά στοιχεία, που συλλέγονται 
από διάφορους οργανισµούς ή επιχειρήσεις, που απασχολούνται ειδικά µε τον 
τουρισµό (π.χ.  ξενοδοχεία, ταξιδιωτικά γραφεία, µεταφορικά γραφεία κλπ). Η 
δεύτερη µέθοδος είναι η διοικητική, που βασίζεται σε στοιχεία παρεχόµενα 
άµεσα και υποχρεωτικά από φορείς του δηµοσίου (π.χ. Κεντρική Τράπεζα, 
Τελωνεία κλπ). 
 
3.3.7. Μέθοδος Εισροών-Εκροών (Input-Output) 

Η µέθοδος αυτή βασίζεται στο θεώρηµα Leontief και προτείνεται για 
περιπτώσεις µελέτης των επιδράσεων στην οικονοµία σε επίπεδο χώρας ή 
περιφέρειας. Κάθε κλάδος και οικονοµική δραστηριότητα µπορεί να µετρηθεί ως 
προς την επίδρασή του στους άλλους κλάδους και δραστηριότητες, αλλά και ως 
προς το µέγεθος της επίδρασης.  

Ο Πίνακας Εισροών-Εκροών εµφανίζει τη ροή των συναλλαγών στην 
οικονοµία σε µία δεδοµένη χρονική περίοδο. ∆ηµιουργείται µια Μήτρα, στα 
οριζόντια διανύσµατα (σειρές) της οποίας περιλαµβάνεται η συνολική αξία των 
εκροών κάθε τοµέα (κλάδου) της οικονοµίας σε όλους τους άλλους τοµείς (ή 
κλάδους). Στα κάθετα διανύσµατα (στήλες) περιλαµβάνονται οι εισροές κάθε 
τοµέα από όλους τους άλλους τοµείς. Υπολογίζονται οι Πολλαπλασιαστές που 
δείχνουν την επίδραση κάθε κλάδου στους άλλους. Κάθε οικονοµική 
δραστηριότητα που επηρεάζεται από τον Τουρισµό µπορεί να συσχετισθεί µε 
άλλες οικονοµικές δραστηριότητες (Blaine W. Thomas, 1993). Οι τελικοί 
πίνακες απαιτήσεων µπορούν να υπολογισθούν µε τη χρήση της άλγεβρας 
µητρών, από όπου εκτιµώνται οι έµµεσοι πολλαπλασιαστές συναλλαγών που  
ανακεφαλαιώνουν όλες τις ενδιάµεσες συναλλαγές (Κοµίλης Π., Βαγιονής Ν., 
1999:49) 

Σε προηγµένες χώρες όπως στις ΗΠΑ, έχουν αναπτυχθεί και χρησιµοποιηθεί 
µοντέλα για τον υπολογισµό των επιδράσεων του τουρισµού στην οικονοµία, τόσο 
σε εθνικό όσο και σε περιφερειακό επίπεδο. Συγκεκριµένα, η Υπηρεσία 
Οικονοµικής Ανάλυσης του Υπουργείου Εµπορίου ανέπτυξε µέθοδο για το 
υπολογισµό περιφερειακών πολλαπλασιαστών Input-Output, γνωστή µε την 
ονοµασία  RIMs (Regional Industrial Multiplier Systems), η οποία βελτιώθηκε 
και ολοκληρώθηκε µε την ονοµασία RIMs ΙΙ (The Detailed Input-Output 
Structure of the U.S. Economy, U.S. Government Printing Office, 1992). Με τη  
RIMs ΙΙ, παρέχεται η δυνατότητα υπολογισµού για όποια περιφέρεια και για 
όποιο κλάδο της οικονοµίας των επιδράσεων στην εθνική οικονοµία, µε τη 
χρήση των Πινάκων Εισροών-Εκροών.  
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Το Κέντρο Στατιστικής Τουρισµού των ΗΠΑ (USTDC), εφαρµόζει το Travel 
Economics Impact Model (TEIM) για τον υπολογισµό της Απασχόλησης, του 
Εισοδήµατος, των Φορολογικών Εσόδων, των ηµερήσιων ταξιδιών απόστασης 
πάνω από 100 µίλια από τη µόνιµη κατοικία, κ.ά.   

Έρευνες για τις οικονοµικές επιδράσεις του τουρισµού έχουν διεξαχθεί σε 
διάφορες χώρες του κόσµου. Προϋπόθεση για τη δυνατότητα εφαρµογής του 
µοντέλου Εισροών-Εκροών είναι η διαρκής και συστηµατική συλλογή και 
καταγραφή στοιχείων που αφορούν στον τουρισµό. Στη Χαβάη για παράδειγµα, 
την οποία επισκέπτονται περισσότεροι από οκτώ εκατοµµύρια τουρίστες κάθε 
χρόνο και ο τουρισµός αποτελεί την κυριότερη πηγή εσόδων, λειτουργούν  
γραφεία Επιχειρήσεων, Οικονοµικής Ανάπτυξης και Τουρισµού, που 
ασχολούνται µε την συλλογή και επεξεργασία δεδοµένων, καθώς και µε την 
εκτίµηση της επίδρασης του τουρισµού στην οικονοµία της πολιτείας. Το 
µοντέλο Εισροών –Εκροών που αναπτύχθηκε,  χρησιµοποιείται ως εργαλείο για 
τον υπολογισµό των θέσεων εργασίας που απαιτεί η αγορά, του εισοδήµατος που 
αποφέρει ο Τουρισµός, των πολιτειακών και τοπικών φόρων και άλλων 
οικονοµικών µεγεθών. (“The Economic Impact of Tourism in Hawaii:1970 to 
1980” Research Report 1983-92, The State of Hawaii Data Book, 1992). 

Σύµφωνα µε το παραπάνω µοντέλο έχουν υπολογιστεί δύο τύποι 
πολλαπλασιαστή που επιδρούν στον τουρισµό. Ο τύπος Ι περιλαµβάνει άµεσες 
και έµµεσες επιδράσεις, ενώ ο τύπος ΙΙ των πολλαπλασιαστών περιλαµβάνει 
άµεσες, έµµεσες και επαγωγικές επιδράσεις. Οι άµεσες επιδράσεις αφορούν στη 
µεταβολή του παραγόµενου προϊόντος, της απασχόλησης και του εισοδήµατος 
που εισρέει από την τουριστική κατανάλωση αγαθών και υπηρεσιών. Οι έµµεσες 
επιδράσεις αφορούν στη µεταβολή του παραγόµενου προϊόντος, της 
απασχόλησης και του εισοδήµατος που εισρέει σε άλλες δραστηριότητες λόγω 
της Τουριστικής δραστηριότητας. Οι επαγωγικές επιδράσεις αφορούν το ποσοστό 
της καταναλωτικής δαπάνης το οποίο διαµορφώνεται ανάλογα µε το πραγµατικό 
Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν αφαιρουµένων των εισαγωγών. Τα εισαγόµενα 
αγαθά που αφορούν στην τουριστική κατανάλωση έχουν κατανεµηθεί σε τριάντα 
επτά κατηγορίες. Οι 37 κατηγορίες των καταναλωτικών αγαθών οµαδοποιούνται 
σε δέκα κλάδους παραγωγής για κάθε έναν από τους οποίους έχουν 
δηµιουργηθεί πολλαπλασιαστές εισοδήµατος. 

Η έρευνα που διεξήχθη από τους Brian Archer και John Fletcher µε τον 
τίτλο “The Economic Impact of Tourism in Seychelles”  το 1996, βασίστηκε στο 
αρχικό µοντέλο του Leontief µε ορισµένες διαφοροποιήσεις που εισήγαγε κυρίως 
ο Wanhill (Archer and Wanhill) το 1980. Σηµαντική έρευνα και κριτική στο 
αρχικό µοντέλο Leontief ασκήθηκε από τον Archer µέχρι το 1977 και στη 
συνέχεια επιπλέον διαφοροποιήσεις έγιναν αργότερα (1989) από τον Fletcher 
(1990), οι οποίες κατέληξαν στο διαφοροποιηµένο µοντέλο Archer and 
Fletcher35 (Archer B. & Fletcher J.,1996:32-47). 

 Στο διάστηµα που µεσολάβησε εµφανίστηκαν ορισµένες έρευνες οι οποίες 
συνέβαλαν στη βελτίωση της µεθοδολογίας µε κριτικές επισηµάνσεις και 
παρατηρήσεις, κυριότερες από τις οποίες είναι των Sinclair and Sutcliffe 
(1978,1982) Milne (1987) και  Wanhill (1988). 
                                            
35 Ο Brian Archer είναι Καθηγητής στη ∆ιοίκηση Τουρισµού στο Surrey University της Αγγλίας. 
Υπήρξε Πρόεδρος του Τµήµατος ∆ιοίκησης Τουρισµού & Ξενοδοχειακών Επιχειρήσεων και 
Αντιπρύτανης του Πανεπιστηµίου. Ο John Fletcher είναι ∆ιευθυντής του Ερευνητικού Τµήµατος 
του Surrey University και Αναπληρωτής Καθηγητής στον Τουρισµό. 
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Βασικοί στόχοι της έρευνας ήταν η µέτρηση και η ανάλυση των επιδράσεων 
της Τουριστικής ∆απάνης στο Εισόδηµα, στην Απασχόληση, στα Έσοδα του 
∆ηµοσίου από φόρους και στο Ισοζύγιο Πληρωµών. Οι επιδράσεις από την 
τουριστική δραστηριότητα διαπιστώθηκε ότι διαφέρουν ανάλογα µε τις χώρες 
προέλευσης των τουριστών και επηρεάζονται από την τουριστική πολιτική και το 
µάρκετινγκ, την αγοραστική δυνατότητα των επισκεπτών και τέλος από τη 
διαφοροποίηση του Πολλαπλασιαστή των χωρών προέλευσης. 

Το Μοντέλο Input-Output (των Archer και Fletcher)  εφαρµόστηκε για την 
εκτίµηση των Οικονοµικών επιδράσεων του Τουρισµού στις Σεϋχέλλες. Τα 
αποτελέσµατα της έρευνας κατέληξαν σε συµπεράσµατα σχετικά µε τη συσχέτιση 
(Backward και Forward)36 κάθε κλάδου µε το σύνολο της οικονοµίας. Από τα 
αποτελέσµατα διαφάνηκε η µεγάλη backward συσχέτιση των αµιγώς 
Τουριστικών κλάδων στην οικονοµία της χώρας, ενώ  αρκετοί από αυτούς 
δείχνουν και σηµαντική forward συσχέτιση (Archer B. & Fletcher J., 1996:38). 
Επίσης καταγράφηκε η Τουριστική ∆απάνη ανά κλάδο της οικονοµίας και ανά 
χώρα προέλευσης των τουριστών, καθώς και η Συνολική Τουριστική ∆απάνη ανά 
χώρα προέλευσης των τουριστών, µε την εµφάνιση των επιδράσεων στο Εισόδηµα 
και στα Κρατικά Έσοδα (φόρους). Έχει υπολογισθεί επίσης η επίδραση της 
Τουριστικής  ∆απάνης στο Ισοζύγιο Πληρωµών, καθώς και η Προστιθέµενη Αξία 
σε τοπικό επίπεδο από την Τουριστική δαπάνη µιας νοµισµατικής µονάδας.  

Επιπροσθέτως, έχουν υπολογισθεί οι Πολλαπλασιαστές Εισοδήµατος, 
Απασχόλησης και Φορολογικών (κρατικών) Εσόδων. Με τη χρήση του 
Πολλαπλασιαστή Εισοδήµατος υπολογίσθηκε η επίδραση, ανά χώρα προέλευσης 
τουριστών, στην Άµεση και Συνολική Απασχόληση.  Υπολογίσθηκε διαχρονικά η 
διάρθρωση της Απασχόλησης των κυριότερων κλάδων που συνθέτουν την 
Τουριστική δραστηριότητα σε σύγκριση µε άλλους κλάδους της οικονοµίας. 
Επίσης εκτιµήθηκε ο αριθµός των τουριστών που απαιτείται για τη δηµιουργία 
µιας επιπλέον θέσης εργασίας. 

Τα συµπεράσµατα από την εφαρµογή του µοντέλου Εισροών-Εκροών, όπως 
αυτό τροποποιήθηκε από τους  Archer and Fletcher, αποδεικνύουν ότι µπορούν 
εκτός της ποσοτικής µέτρησης των επιδράσεων του τουρισµού σε µια οικονοµία, 
να συµβάλουν µέσα από τα χρήσιµα αποτελέσµατα στην διαµόρφωση της 
τουριστικής πολιτικής της χώρας. Προϋπόθεση για την δυνατότητα χρήσης του 
µοντέλου είναι η καταγραφή και χρήση αξιόπιστων στοιχείων που αφορούν στην 
συνολική τουριστική δραστηριότητα ή τη δραστηριότητα συγκεκριµένης µορφής 
τουρισµού  µιας χώρας ή µιας περιοχής.   
 
3.3.8.  Το Μοντέλο SAM (Social Accounting Matrix) 

«Πλέγµα Κοινωνικών Λογαριασµών» (Social Accounting Matrix) µπορεί να 
οριστεί ένα σύνολο λογαριασµών απλής εισόδου, όπου κάθε µακροοικονοµικό 
µέγεθος (λογαριασµός) εµφανίζει τις εκροές του ή το µέρος των δαπανών του 
λογαριασµού, που  σηµειώνονται ως δαπάνες, σε µια στήλη και τις εισροές του ή 
το εισόδηµα για το συγκεκριµένο λογαριασµό, που σηµειώνονται ως εισπράξεις, 
σε µια σειρά (Round, 1981a:5). Το σύνολο των λογαριασµών αυτών 
αποτυπώνεται ως ένα πλέγµα – πλαίσιο λογιστικής µε σειρές και στήλες, το 
οποίο συνθέτει δεδοµένα, αφενός για την παραγωγή και το απορρέον εισόδηµα, 
                                            
36 Η συσχέτιση backward  δείχνει την ποσότητα των αγορών από κάθε κλάδο για την παραγωγή 
µιας µονάδος προϊόντος. Η συσχέτιση forward δείχνει την ποσότητα των πωλήσεων ανά µονάδα 
αγορών. 
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που δηµιουργούνται από διαφορετικούς επαγγελµατικούς κλάδους και φορείς, 
και αφετέρου για τη διάθεση των εισοδηµάτων από αυτούς. ∆εδοµένου ότι σε ένα 
SAM όλες οι εισροές πρέπει να εκτιµηθούν βάσει των συνολικών εκροών, το 
σύνολο των σειρών και των στηλών πρέπει να είναι ίσο για ένα συγκεκριµένο 
λογαριασµό. Ο αριθµός σειρών και στηλών είναι ευµετάβλητος και 
προσαρµόζεται ανάλογα µε τη µορφή µιας οικονοµίας και το σκοπό για τον 
οποίο απαιτείται το SAM. Αυτό καθορίζει το βαθµό ανάλυσης και επιπλέον τον 
αντίστοιχο αριθµό σειρών και στηλών. Σε ένα SAM, οι σειρές και οι στήλες 
προσδιορίζουν διαφορετικούς λογαριασµούς στο οικονοµικό σύστηµα, ενώ τα 
καθ’ αυτού στοιχεία του SAM αναφέρονται στην αξία των συναλλαγών µεταξύ 
αυτών των λογαριασµών σε ένα δεδοµένο χρόνο και τόπο.  

Το µοντέλο SAM συγκροτείται από 4 τύπους λογαριασµών (Sen Huseyin, 
1996:2): Λογαριασµός συντελεστών παραγωγής (λογαριασµός 1), λογαριασµούς 
θεσµικών µονάδων (2 – 5), λογαριασµός παραγωγικών δραστηριοτήτων (6) και 
λογαριασµός για όλες τις εξωτερικές συναλλαγές (7).  

Το εισόδηµα που λαµβάνουν οι συντελεστές παραγωγής από διάφορες 
παραγωγικές δραστηριότητες δίνει τη συνολική προστιθέµενη αξία και κατά 
συνέπεια το ΑΕΠ (λογαριασµός 1). Εντούτοις, το καθαρό εισόδηµα ανά 
συντελεστή που προέρχεται από την αλλοδαπή πρέπει να προστεθεί και στη 
συνέχεια µπορούν να εκτιµηθούν τα συνολικά εισοδήµατα των εγχώριων 
συντελεστών παραγωγής. Είναι επίσης δυνατό εδώ να εκτιµηθεί εύκολα η 
παραγοντική κατανοµή της προστιθέµενης αξίας µεταξύ των συντελεστών 
παραγωγής. Η διαδικασία είναι ότι «η ροή της προστιθέµενης αξίας, από την 
πλευρά παραγωγής, διοχετεύεται στους συντελεστές της παραγωγής, µε τις 
αµοιβές να διαχέονται στους διαφορετικούς τύπους εργασίας, τα µισθώµατα να 
καταλογίζονται στο έδαφος στο οποίο και οφείλονται, και άλλοι πόροι και κέρδη 
στο κεφάλαιο» (Pyatt & Thorbecke, 1976:26). Σε αντίθετη περίπτωση, η στήλη 1 
δείχνει ότι τα εισοδήµατα των συντελεστών παραγωγής πληρώνονται στους 
παροχείς υπηρεσιών παραγωγής.  

Υπάρχουν τρεις χωριστοί τρεχούµενοι λογαριασµοί για τις θεσµικές 
µονάδες: ∆ύο λογαριασµοί για τον ιδιωτικό τοµέα (τα νοικοκυριά –λογαριασµός 2 
και ιδιωτικός εταιρικός τοµέας –λογαριασµός 3) και ένας λογαριασµός (4) για τη 
Γενική Κυβέρνηση. Επιπλέον, υπάρχει µόνο ένας (κοινός) κεφαλαιουχικός 
λογαριασµός (5) για τις εγχώριες θεσµικές µονάδες. Τα νοικοκυριά συµµετέχουν 
µε την εργασία και το κεφάλαιό τους, τα οποία παρέχουν στον τοµέα της 
παραγωγής (ιδιωτικό ή δηµόσιο) και λαµβάνουν το εισόδηµά τους από την 
παραγωγή (αµοιβές και λειτουργικό πλεόνασµα). Το  εισόδηµα αυτό 
χρησιµοποιείται για κατανάλωση, αποταµίευση ή και επενδύσεις. 

Ο Taylor (1983) βλέπει το SAM ως ένα πίνακα συνοπτικής παρουσίασης 
των λογιστικών κυκλωµάτων, δηλώνοντας ότι οι εισροές πρέπει να είναι ίσες µε 
τις εκροές για όλους τους τοµείς της οικονοµίας. Το SAM είναι ένα σύστηµα 
στοιχείων, που περιλαµβάνει κοινωνικά και οικονοµικά δεδοµένα για µια 
οικονοµία. Οι πηγές στοιχείων για ένα SAM προέρχονται από τους πίνακες 
Εισροών – Εκροών, τις στατιστικές εθνικού εισοδήµατος και τις στατιστικές 
εισοδήµατος και δαπανών των νοικοκυριών. Εποµένως, ένα SAM είναι ευρύτερο 
από έναν πίνακα Εισροών – Εκροών και ένα χαρακτηριστικό εθνικό λογαριασµό, 
εµφανίζοντας µεγαλύτερη λεπτοµέρεια για όλα τα είδη συναλλαγών µέσα σε µια 
οικονοµία.  
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Ένα SAM, σε αντίθεση µε τους εθνικούς λογαριασµούς, «… επιδιώκει να 
ταξινοµήσει τους διάφορους παράγοντες και συντελεστές στα 
κοινωνικοοικονοµικά υπόβαθρά τους αντί των οικονοµικών ή λειτουργικών 
δραστηριοτήτων τους» (Chowdhury & Kirkpatrick, 1994:58).  

Ο King (1988) επισηµαίνει ότι ένα SAM έχει δύο κύριους στόχους: Ο 
πρώτος είναι να  οργανώσει τις πληροφορίες για την οικονοµική και κοινωνική 
δοµή µιας χώρας για µια χρονική περίοδο και ο δεύτερος να παράσχει τη 
στατιστική βάση για τη δηµιουργία ενός εύλογου µοντέλου ικανού να αποδώσει 
µια στατική εικόνα της οικονοµίας παράλληλα µε την προσοµοίωση των 
αποτελεσµάτων των πολιτικών παρέµβασης στην οικονοµία. 

Το SAM είναι µια προσέγγιση για την οργάνωση στοιχείων, την προσαρµογή 
τους και την περιγραφική ανάλυση της δοµής της οικονοµίας. «Το 
σηµαντικότερο χαρακτηριστικό γνώρισµα µιας “κοινωνικής µήτρας λογιστικής” 
είναι ότι παρέχει µια συνεπή και κατάλληλη προσέγγιση στην οργάνωση των 
οικονοµικών στοιχείων για µια χώρα και µπορεί να παρέχει µια βάση για την 
περιγραφική ανάλυση και την οικονοµική διαµόρφωση, προκειµένου να 
απαντηθούν οι διάφορες ερωτήσεις οικονοµικής πολιτικής» (Pleskovic & 
Trevino, 1985:13). Ένα SAM µπορεί να χρησιµοποιηθεί για το 
µακροοικονοµικό προγραµµατισµό µε δύο τρόπους: κατ’ αρχάς, µπορεί να 
παρέχει ένα πλαίσιο για την οργάνωση των πληροφοριών σχετικά µε τις 
οικονοµικές και κοινωνικές δοµές της οικονοµίας µιας χώρας. ∆εύτερον, µπορεί 
να χρησιµεύσει ως µια βάση δεδοµένων για ένα υπό εξέταση οικονοµικό 
µοντέλο. Ένα SAM παρέχει τις εκτενείς πληροφορίες συγκεκριµένης χρονκής 
περιόδου για µεταβλητές, όπως η δοµή, η σύνθεση και το επίπεδο παραγωγής, η 
διανοµή του εισοδήµατος µεταξύ των νοικοκυριών, και η προστιθέµενη αξία ανά 
κλάδο. Οµοίως µπορεί να παρέχει τις στατιστικές πληροφορίες για το µοντέλο 
κατανάλωσης και παραγωγής της οικονοµίας, τις εισαγωγές, τις εξαγωγές, τις 
επενδύσεις και άλλα. Επιπλέον, µπορεί να έχει περισσότερες αναλυτικές 
πληροφορίες, ανάλογα µε τα διαθέσιµα στοιχεία και το συγκεκριµένο 
ενδιαφέρον, για την εισοδηµατική διανοµή, τη φορολογική δοµή και τις 
νοµισµατικές µεταβλητές. Εποµένως, τα µοντέλα SAM µπορούν να 
χρησιµοποιηθούν για να βελτιώσουν τις ικανότητες των χωρών να πετύχουν την 
περιγραφική ανάλυση της οικονοµίας, να σχηµατίσουν την εικόνα της 
εισοδηµατικής διανοµής, καθώς και τη θεσµική και βιοµηχανική δοµή της. Σε 
ένα SAM, οι πληροφορίες που προέρχονται από τις στατιστικές του δηµόσιου 
τοµέα θεωρούνται ως συστατικό ολόκληρης της οικονοµίας. Έτσι ένα SAM 
µπορεί να παρέχει µια ευκαιρία σύγκρισης του δηµόσιου τοµέα είτε µε τον 
ιδιωτικό τοµέα είτε την οικονοµία συνολικά (Sen Huseyin, 1996:4). 

Στις περισσότερες Λιγότερο Αναπτυγµένες Χώρες (Less Developed 
Countries) ο οικονοµικός προγραµµατισµός υποφέρει από διάφορα 
προβλήµατα όπως η ανεπαρκής, αναξιόπιστη και κακή ποιότητα των στοιχείων. 
Εποµένως, η καλύτερη χρήση των διαθέσιµων πληροφοριών γίνεται όλο και 
περισσότερο σηµαντική. Ο King (1988) υποστηρίζει ότι η λογική συνέπεια σε ένα 
SAM είναι χρήσιµη στη βελτίωση της ποιότητας των διαθέσιµων στοιχείων στις 
ΛΑΧ (LDC). Είναι δυνατό να κατασκευαστούν περισσότερα από ένα 
µακροοικονοµικά µοντέλα βάσει ενός SAM. Ένα SAM από την αποσύνθεσή του 
στα χαµηλότερα επίπεδα εξασφαλίζει συνέπεια µεταξύ των πληροφοριών που 
προέρχονται από διαφορετικές πηγές και σε όλα τα επίπεδα (Hayden & Round, 
1982). Με αυτόν τον τρόπο οποιεσδήποτε ασυνέπειες στα εµφανιζόµενα στοιχεία 
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µπορούν να εκτιµηθούν και να διορθωθούν. Αυτή η δυνατότητα επιτρέπει σε ένα 
SAM να χρησιµοποιηθεί για την κάλυψη των κενών στα στοιχεία. Εκτός αυτού, 
οι υποθετικές συµπεριφορές των ιδρυµάτων και των τοµέων µέσα σε µια 
οικονοµία τείνουν να είναι σχετικά σταθερές και κατά συνέπεια είναι 
προβλέψιµες όσον αφορά τις βραχυπρόθεσµες εξωγενείς αλλαγές. Ένα SAM θα 
ήταν χρήσιµο στην παραγωγή των προβλέψεων για τον τρόπο που η οικονοµία 
εξελίσσεται λόγω των αποτελεσµάτων των εξωγενών αλλαγών, και στην ενηµέρωση 
των οικονοµικών στατιστικών κατά τρόπο αρκετά συνεπή. 

Οι Pyatt & Round (1988) υποστηρίζουν ότι ένα SAM τροφοδοτεί τις 
διάφορες απόψεις της οικονοµικής πολιτικής και δεν πρέπει να λαµβάνεται ως 
«µια και µοναδική προσπάθεια». Αυτό συµβαίνει διότι κάτω από κάθε 
µακροοικονοµικό µοντέλο υποτίθεται ότι ελλοχεύει ένα SAM.  

∆εδοµένου ότι ένα SAM ενδιαφέρεται για τις βασικές ανάγκες, είναι 
σηµαντικό να διακριθεί η επίδραση των εξωγενών αλλαγών λόγω των 
δραστηριοτήτων δηµόσιου τοµέα στο λειτουργικό και θεσµικό διαθέσιµο 
εισόδηµα. Αυτό θα διαφωτίσει πόσο προοδευτικό ή οπισθοδροµικό είναι το 
φορολογικό σύστηµα. Κάτι τέτοιο θα µπορούσε να γίνει µε την ενίσχυση ενός 
SAM µε προσήλωση στην καθαρή εκτίµηση όλων των αλληλεπιδράσεων µεταξύ 
του δηµόσιου τοµέα και των άλλων τοµέων. Έτσι θα ήταν σε θέση οποιοσδήποτε 
να διατυπώσει την επίδραση των πολιτικών αλλαγών στην εισοδηµατική 
πολιτική. Οι ΛΑΧ (LDC) ασχολούνται συχνά µε τον εξωτερικό τοµέα για 
διάφορους λόγους, οι οποίοι καλύπτονται επαρκώς σε ένα SAM. Στις ΛΑΧ, που 
γενικά χαρακτηρίζονται από ελλειµµατικό ισοζύγιο πληρωµών µε τον εξωτερικό 
τοµέα, ένα SAM, µε τη κατανοµή των συναλλαγών τους µε τον εξωτερικό τοµέα 
στους διάφορους τοµείς και θεσµικές µονάδες, θα εντόπιζε ποιοι τοµείς 
συµβάλλουν πιο πολύ στην ελλειµµατική θέση του ισοζυγίου πληρωµών των 
χωρών αυτών.  

Ένα µοντέλο SAM είναι όχι µόνο ένα στατιστικό εργαλείο, αλλά και ένα 
πλαίσιο για τη µακροοικονοµική ανάλυση. Παρέχει ένα σχέδιο για την 
οργάνωση των πληροφοριών για την οικονοµική και κοινωνική δοµή µιας χώρας 
και χρησιµεύει ως µια βάση δεδοµένων για ένα οικονοµικό µοντέλο (Sen 
Huseyin, 1996:7). Συνοψίζοντας, συµπεραίνεται ότι «… η περίπτωση 
κατασκευής ενός SAM πρέπει να µην αξιολογηθεί υπό περιορισµένη οπτική 
γωνία ή ακόµα να αντιµετωπισθεί ως µια επιπλέον µεθοδολογία, αλλά µάλλον να 
χρησιµοποιηθεί µε την ευρύτερη προοπτική της παρουσίασης και έκφρασης των 
στοιχείων µε έναν πιο πληροφοριακό και χρήσιµο τρόπο από ότι οι στατιστικές 
πρακτικές επιτρέπουν σήµερα» (Hayden & Round, 1982:464). 
 
3.3.9. Ο ∆ορυφορικός Λογαριασµός Τουρισµού (Tourism Satellite 
Account) 

Ο συνεχώς αυξανόµενος σηµαντικός ρόλος του τουρισµού στην οικονοµία, 
η µεγέθυνση και η δυναµική του για δηµιουργία θέσεων εργασίας, ο 
κατακερµατισµός των επιχειρήσεων του κλάδου και η διακλαδική φύση του, 
είναι τα στοιχεία που οδήγησαν το Συµβούλιο Τουρισµού του ΟΟΣΑ στο 
σχεδιασµό ενός νέου οικονοµικού «εργαλείου» για τον τουρισµό, το οποίο 
παρέχει εµβάθυνση στις κοινωνικο-οικονοµικές επιδράσεις, στη δοµή και τη 
διάρθρωση των δραστηριοτήτων που συνδέονται µε αυτόν.   

Οι επιδιώξεις της περασµένης δεκαετίας για την ανάπτυξη µιας νέας 
µεθόδου ανάλυσης του τουρισµού και της τουριστικής απασχόλησης, κατέληξαν 
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στο εγχειρίδιο για το ∆ορυφορικό Λογαριασµό Τουρισµού και την Απασχόληση, 
σύµφωνα µε τις οδηγίες του ΟΟΣΑ, η εφαρµογή του οποίου διασφαλίζει την 
τυποποίηση  και τη σχετικότητα των στατιστικών του τουρισµού, αυξάνει τη 
συνοχή των διαφόρων συστηµάτων που απαντώνται σε διεθνές επίπεδο και 
διασφαλίζει την απαιτούµενη προσοχή µεταξύ των κρατών – µελών για την 
οµοιόµορφη εφαρµογή της µεθόδου και την ερµηνεία των αποτελεσµάτων της. 
Αν και οι Τουριστικοί Οικονοµικοί Λογαριασµοί (Tourism Economic Accounts) 
δεν προσέφεραν ολοκληρωµένους  πίνακες, αποτέλεσαν τη βάση για τη µέθοδο 
των ολοκληρωµένων πινάκων του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού (∆ΛΤ).  

Για τη δηµιουργία του ∆ΛΤ  ο Οργανισµός Οικονοµικής Συνεργασίας και 
Ανάπτυξης (ΟΟΣΑ) άντλησε στοιχεία από προηγούµενες προσεγγίσεις, όπως 
αυτή της Στατιστικής Υπηρεσίας του Καναδά που παρουσίασε ένα σχέδιο 
πρότασης τον Ιούνιο του 1991 στην Οτάβα, τα αποτελέσµατα του οποίου 
δηµοσιοποίησε το 1994. Από τότε διάφορες χώρες έχουν δηµοσιεύσει το δικό 
τους ∆ΛΤ, ενώ άλλες βρίσκονται στο στάδιο της κατασκευής του. Τον Ιούλιο του 
1995 ο Παγκόσµιος Οργανισµός Τουρισµού (ΠΟΤ) προώθησε ένα πλαίσιο 
πρότασης που στηρίχθηκε στους ΤΕΑ του ΟΟΣΑ. Έκτοτε έχουν εµφανιστεί 
προτάσεις σχεδίων το 1996, το 1997, το 1998 και το 1999 (OECD, 2000:13).  

Οι µέθοδοι για το ∆ορυφορικό Λογαριασµό Τουρισµού και την 
Απασχόληση, οι οποίες εγκρίθηκαν από το Συµβούλιο Τουρισµού του ΟΟΣΑ το 
1999, βασίστηκαν στις πλέον πρόσφατες τάσεις στατιστικής διεθνώς και 
συγκεκριµένα στο Σύστηµα των Εθνικών Λογαριασµών του 1993 (SNA 93) και 
στους ορισµούς και ερµηνείες των στατιστικών του  τουρισµού από τον 
Παγκόσµιο Οργανισµό Τουρισµού και τα Ηνωµένα Έθνη, το 1993 (OECD, 
2000:3).  

Ο ∆ΛΤ παρέχει µια σφαιρική εικόνα του τουρισµού σε σχέση µε τους 
άλλους τοµείς της οικονοµίας και επιτρέπει συγκρίσεις µεταξύ της «τουριστικής 
βιοµηχανίας» και των υπολοίπων κλάδων. Παρέχει ενδελεχή κατανόηση της 
δοµής της «τουριστικής βιοµηχανίας» και ένα σχετικό πλαίσιο το οποίο είναι 
δυνατόν να προσαρµοστεί για την εκτίµηση των κοινωνικο-οικονοµικών 
επιδράσεων του τουρισµού σε περιφερειακό επίπεδο. Τελικά, προσφέρει ένα 
µοντέλο για ανάλυση θεµάτων σχετικών µε την τουριστική οικονοµία, καθώς και 
για το σχεδιασµό µοντέλων ανάλυσης της ανάπτυξης και της παραγωγικότητας 
του «κλάδου» (OECD, 2000:9). Μακροπρόθεσµα, ο ∆ΛΤ παρέχει τα απαραίτητα 
µέσα για τον προσδιορισµό και την εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του 
τουρισµού (OECD, 2000:10).  

Μια από τις βασικές δυνατότητες του ∆ΛΤ  είναι ότι αποτελεί ένα πλαίσιο 
του συνόλου της οικονοµίας (των Εθνικών Λογαριασµών), έτσι ώστε ο τουρισµός 
δε χρειάζεται να µελετηθεί µεµονωµένα. Τουναντίον η δυνατότητα της ένταξης 
του τουρισµού στο σύνολο της οικονοµίας είναι σηµαντική για την κατανόηση 
του ρόλου του.                                                      

Ο ∆ΛΤ επιτρέπει στα δεδοµένα που περιέχουν οι εθνικοί λογαριασµοί να 
σχετίζονται µε άλλες διαστάσεις του τουρισµού, όπως µε την εκτίµηση των 
επενδυµένων κεφαλαίων, της απασχόλησης, του αριθµού τουριστών, καθώς 
επίσης δίνει τη δυνατότητα για αναλυτικότερη εκτίµηση, των χαρακτηριστικών 
της απασχόλησης, των δηµογραφικών χαρακτηριστικών των τουριστών και των 
συντελεστών της προσφοράς (δωµάτια σε ξενοδοχεία, θέσεις σε αεροπλάνα κλπ.)  
      Ο ∆ορυφορικός Λογαριασµός Τουρισµού (∆ΛΤ) µπορεί να εφαρµοστεί για 
την: 
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1. Οικονοµική ανάλυση του τουρισµού 
2. Παρουσίαση τουριστικών δεδοµένων που βασίζονται αυστηρά στο 

σύστηµα των Εθνικών Λογαριασµών και είναι εναρµονισµένα µε τις 
οδηγίες της Τουριστικής Στατιστικής που εκπονούνται από τον ΟΗΕ/ 
ΠΟΤ και επιτρέπουν σύγκριση µε άλλους τοµείς.  

3. Παροχή ενός συνόλου λογαριασµών εναρµονισµένων διεθνώς, που 
λειτουργεί µέσα στα πλαίσια και τις αρχές των εθνικών λογαριασµών. 

4. Εµβάθυνση στον τουρισµό και τις κοινωνικο-οικονοµικές του 
επιδράσεις. 

5. Εκτίµηση της προστιθέµενης αξίας για συγκεκριµένο αριθµό συναφών 
κλάδων της οικονοµίας. 

6. Παροχή πληροφοριών για τα χαρακτηριστικά της απασχόλησης του 
τουριστικού τοµέα. 

7. Ανάδειξη των λειτουργιών παραγωγής των τουριστικών κλάδων και 
διευκρίνιση των ενδοτοµεακών δεσµών µεταξύ του τουρισµού και των 
άλλων τοµέων της οικονοµίας. 

8. Παροχή λειτουργικού πλαισίου εντός του οποίου µοντέλα επιδράσεων 
και άλλων οικονοµικών µετρήσεων του τουρισµού µπορούν να 
εκτιµηθούν. 

9. ∆ηµιουργία ενός δείκτη για το µέγεθος του επενδυµένου τουριστικού 
κεφαλαίου, και την παροχή των µέσων για την ανάλυση των δεσµών του 
κεφαλαίου µε την τουριστική προσφορά. 

10. Προσφορά πληροφοριών για το µετοχικό κεφάλαιο του τουρισµού και 
την κεφαλαιουχική του βάση (OECD, 2000:14).   

 
Οι πληροφορίες που µπορεί να προσφέρει ο ∆ΛΤ επιτρέπουν στους 

οικονοµικούς αναλυτές να γνωρίσουν καλύτερα την ιδιαίτερη φύση και µορφή 
του τουρισµού, και να προσφέρουν τη διάγνωση για το πώς εµπλέκεται ο 
τουρισµός στο οικονοµικό κύκλωµα. Επιπλέον, οι ποσοτικές µετρήσεις (όγκου) 
µπορούν να συνεισφέρουν σηµαντικά στην πληροφόρηση για τη διαχρονική 
εξέλιξη του τουρισµού σε πραγµατικές και ονοµαστικές τιµές.  Η βάση του 
∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού είναι η εγχώρια οικονοµική 
δραστηριότητα. Η εγχώρια προσέγγιση επιτρέπει ταυτόχρονα και τη διεθνή 
συγκρισιµότητα. Επίσης, ο ∆ΛΤ µπορεί να µετρήσει τις εισαγωγές των 
ανταγωνιστικών τουριστικών αγαθών, έτσι ώστε να είναι δυνατή η σύγκριση των 
παραγόµενων και των εισαγόµενων αγαθών (Λαγός ∆., 2005:405) 

 
3.3.10. Κριτική αξιολόγηση των µεθοδολογικών προσεγγίσεων για την 
εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού 

Οι µεθοδολογίες που παρουσιάσθηκαν µπορούν να αποτελέσουν χρήσιµα 
εργαλεία για την εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου 
τουρισµού. Από τη συγκριτική αξιολόγησή τους θα επιδιωχθεί η καταγραφή των 
πλεονεκτήµατων και των µειονεκτηµάτων κάθε µεθόδου, µε σκοπό να 
αποσαφηνιστεί η σύνδεση της αποτελεσµατικότητας και αξιοπιστίας κάθε µιας, 
µε το βαθµό δυσκολίας στην εφαρµογή της.    

Από την παρουσίαση που προηγήθηκε προκύπτει ότι κάθε µία από τις 
µεθόδους εµφανίζει συγκεκριµένες δυνατότητες και αδυναµίες όσον αφορά την 
αποτελεσµατικότητά της και την αξιοπιστία των αποτελεσµάτων της. Τα στοιχεία 
αυτά συνοψίζονται στη συνέχεια, ώστε να επιτευχθεί η επιλογή της µεθόδου που 
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η προσαρµογή της σύµφωνα µε τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά του θαλάσσιου 
τουρισµού είναι δυνατή και ικανοποιεί τις απαιτήσεις της διατριβής.  

1) Η απλή συγκριτική εκτίµηση των Οικονοµικών ∆εικτών αποτελεί την 
πλέον απλουστευµένη, εύκολη στην εφαρµογή της  και οικονοµικότερη  µέθοδο, 
αλλά µπορεί να οδηγήσει σε ανακριβή και αµφισβητήσιµα αποτελέσµατα. Η 
σύγκριση µε άλλους τοµείς της οικονοµίας, όπως άλλους κλάδους εξαγωγών, δεν 
µπορεί να υιοθετηθεί χωρίς επιπλέον ανάλυση. Αυτό καθιστά ιδιαίτερα δύσκολη 
την ανάδειξη της σηµαντικότητας των επιδράσεων του τουρισµού στην οικονοµία. 

2) Η προσέγγιση µε τη µέθοδο Κόστους-Οφέλους είναι περισσότερο 
αξιόπιστη και µπορεί να συνεισφέρει ουσιαστικά στην άσκηση οικονοµικής 
πολιτικής, όµως τα αποτελέσµατά της µπορεί να αµφισβητηθούν λόγω του 
σηµαντικού µειονεκτήµατός της, ότι οδηγεί σε µερική και περιορισµένη 
ανάλυση. Είναι γεγονός ότι ο τουρισµός και τα απορρέοντα από αυτόν κόστη και 
οφέλη, σύµφωνα µε τη µέθοδο cost-benefit, είναι ιδιαίτερα δύσκολο να 
ποσοτικοποιηθούν και να αξιολογηθούν σε ένα οικονοµικό µοντέλο. Η δυσκολία 
αυτή είναι εντονότερη όταν πρόκειται για µια συγκεκριµένη µορφή τουρισµού, 
όπως ο Θαλάσσιος, λόγω της έλλειψης ή του περιορισµένου αριθµού στοιχείων.   

3) Η προσέγγιση των Τουριστικών Πολλαπλασιαστών παρουσιάζει 
διακυµάνσεις που αποδίδονται σε διάφορες αιτίες, οι κυριότερες από τις οποίες 
είναι: Τα µεθοδολογικά σφάλµατα που οφείλονται στους διάφορους ορισµούς 
του πολλαπλασιαστή, οι διαφορετικές µέθοδοι εκτίµησης των εκροών που 
οφείλονται στις εισαγωγές, καθώς και οι στατιστικές ανεπάρκειες και 
διαφοροποιήσεις. Η χρησιµοποίηση του πολλαπλασιαστή προϋποθέτει την 
αποδοχή περιορισµών, αφού µπορεί να επηρεαστεί από ιδιόµορφους 
παράγοντες που χαρακτηρίζουν την τουριστική δραστηριότητα, όπως τη συνεχή 
άνοδο τιµών και την ανελαστικότητα της προσφοράς. Οι µέθοδοι εκτίµησης του 
πολλαπλασιαστή έχουν υποστεί αρκετές αµφισβητήσεις σε πολλά τους σηµεία, 
διότι για παράδειγµα δεν διευκρινίζει η περίοδος εκτίµησης, υπερεκτιµώνται οι 
πραγµατικές αξίες, και αναφέρονται στις συνολικές δαπάνες χωρίς την αφαίρεση 
του εισοδήµατος λόγω των εισαγωγών.  

4) Η προσέγγιση των οικονοµικών επιδράσεων του τουρισµού στο σύνολο 
της οικονοµίας είναι δύσκολο να εκτιµηθεί µε τη χρήση Οικονοµετρικών 
Μοντέλων, καθώς η κατασκευή τους θα πρέπει να προβλέπει και να προσφέρει 
µια πλήρη εικόνα της λειτουργίας του οικονοµικού συστήµατος. Μοντέλα 
µπορούν να κατασκευαστούν για κάθε τοµέα της οικονοµίας, τα οποία µπορεί 
να επικεντρώνονται σε συνολική ή µερική εκτίµηση των επιδράσεων, ανάλογα µε 
το στόχο της έρευνας (WTO,1986). Η χρησιµότητα των αποτελεσµάτων από µια 
οικονοµετρική προσέγγιση θα εκτιµηθεί από την ακρίβεια κάθε κλαδικής 
εξίσωσης που περιλαµβάνεται στο µοντέλο, ενώ ο βαθµός της αντικειµενικότητας 
δε θα µπορεί να εκτιµηθεί απόλυτα (WTO,1986). Άρα, απαιτείται ιδιαίτερη 
προσοχή για να  επιτευχθεί η εκτίµηση των ενδοτοµεακών συγκρίσεων. 

5) Η σύνθεση και το µέγεθος της Τουριστικής Κατανάλωσης επηρεάζονται 
και υπόκειται σε διακυµάνσεις, ανάλογα µε το χωρικό και χρονικό 
προσδιορισµό της τουριστικής µετακίνησης και τη µορφή του 
πραγµατοποιούµενου τουρισµού. Το ύψος και η διάρθρωση των τουριστικών 
δαπανών επηρεάζονται από παράγοντες όπως η ηλικία, το φύλο, το µέγεθος του 
νοικοκυριού, το εισόδηµα, ο τόπος προέλευσης, η κοινωνικο-επαγγελµατική 
κατηγορία, η διάρκεια παραµονής κ.ά. Είναι απαραίτητη εποµένως η 
τµηµατοποίηση των τουριστών σύµφωνα µε τους παραπάνω παράγοντες για την 
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ακριβέστερη εκτίµηση των καταναλωτικών δαπανών των διαφόρων κατηγοριών 
τουριστών. 

6) Η ανάλυση Input-Output µπορεί να αποτελέσει εργαλείο εκτίµησης του 
βαθµού ή του µεγέθους των οικονοµικών ενδοεπιδράσεων των διαφόρων κλάδων 
της οικονοµίας. Τα µοντέλα Input-Output βασίζονται σε ένα σύνολο 
λογαριασµών διπλής εισόδου από το οποίο µπορούν να προκύψουν τιµές 
πολλαπλασιαστών. Η τεχνική αυτή έχει αρκετά πλεονεκτήµατα σε σχέση µε  
άλλες – εναλλακτικές µεθόδους. Το πρώτο και σηµαντικότερο πλεονέκτηµα είναι 
η συνολική εικόνα της οικονοµίας που προσφέρει στον ερευνητή. Εκτός αυτού, 
επιδεικνύει πώς κάθε κλάδος της οικονοµίας επιδρά στους άλλους και πώς 
επηρεάζεται κάθε βιοµηχανικός κλάδος, άµεσα ή έµµεσα, από εξωγενείς για τον 
ερευνητή παράγοντες.    

 Το µοντέλο Εισροών–Εκροών  χρησιµοποιείται ως εργαλείο για τον 
υπολογισµό των θέσεων εργασίας που απαιτεί η αγορά, του εισοδήµατος που 
αποφέρει ο Τουρισµός, των περιφερειακών και τοπικών φόρων και άλλων 
οικονοµικών µεγεθών. Παρά τη χρησιµότητα της µεθόδου Εισροών-Εκροών για 
την ανάλυση των διατοµεακών σχέσεων της παραγωγής σε µια οικονοµία, 
παρατηρούνται σηµαντικές δυσκολίες στον προσδιορισµό των επιδράσεων και 
της διασύνδεσης του τουρισµού µε τους άλλους τοµείς της οικονοµίας, οι οποίες 
οφείλονται στην έλλειψη διάκρισης και µέτρησης των επιµέρους κλάδων του 
τουρισµού, γεγονός που δεν επιτρέπει την εµφάνιση του τουρισµού στους 
πίνακες του ΑΕΠ και των Εισροών-Εκροών ως αυτοτελούς οικονοµικής 
δραστηριότητας (Λαγός ∆. 2005:284). Τα συµπεράσµατα από την εφαρµογή του 
µοντέλου Εισροών-Εκροών αποδεικνύουν ότι µπορεί εκτός της ποσοτικής 
µέτρησης των επιδράσεων του τουρισµού σε µια οικονοµία, να συµβάλει και στη 
διαµόρφωση της τουριστικής πολιτικής µιας χώρας.  

 Η µεγαλύτερη δυσκολία εφαρµογής της µεθόδου  βρίσκεται στη σχέση 
µεταξύ των θεωρητικών κανόνων επεξεργασίας των πινάκων και της διαθέσιµης 
στατιστικής πληροφόρησης. Ο προσδιορισµός του οικονοµικού περιεχοµένου 
του τουριστικού τοµέα είναι πρωταρχικής σηµασίας για τον καθορισµό των 
τοµέων που σχετίζονται µε την τουριστική δραστηριότητα. Η ανεπάρκεια 
στατιστικών στοιχείων του τουριστικού τοµέα καθιστά απαραίτητη τη διενέργεια 
ειδικών ερευνών στους τουρίστες (Lagos D., 1999:143-154).  

7) Το µοντέλο SAM αποτελεί µια εναλλακτική µέθοδο, βασισµένη στη 
θεωρία Εισροών-Εκροών και επινοήθηκε από τους Bulmer-Thomas, (1982) και 
Pyatt and Round, (1985). Το µοντέλο αυτό έχει τρία πλεονεκτήµατα. 1) 
Καθορίζει τη δοµή µιας οικονοµίας όσον αφορά τη συσχέτιση σε µια περιφέρεια 
µεταξύ Παραγωγής, Κατανοµής Εισοδήµατος και Ζήτησης (Thorbecke 
1985:207-256). 2) Παρέχει ένα συνοπτικό πλαίσιο σύνθεσης και αναπαραγωγής 
των δεδοµένων για την τοπική οικονοµία, όταν σε πολλές περιπτώσεις τα 
οικονοµικά στοιχεία και δεδοµένα των περιφερειών συλλέγονται και 
επεξεργάζονται από διαφορετικές υπηρεσίες και σε διαφορετικές µορφές 
(Thorbecke 1985: 207-256). 3) Επιτρέπει τον υπολογισµό των 
πολλαπλασιαστών: α) Τύπου Ι, για την εκτίµηση των άµεσων και έµµεσων 
επιδράσεων της παραγωγής σε µια περιφερειακή οικονοµία (Briassoulis 1991, 
Fletcher 1989, Miller και  Blair 1985), β) Τύπου ΙΙ, για την µέτρηση των  
σηµαντικών οικονοµικών επιδράσεων που προκαλούνται από την  κατανάλωση 
των νοικοκυριών µέσω της διάθεσης του εισοδήµατός τους (Miller και  Blair 
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1985), και γ) SAM, µε τον οποίο «κλείνει» η υπο-µήτρα των ενδοκλαδικών 
συναλλαγών (Stone,  1985 και Bulmer-Thomas 1982)  

 To µοντέλο SAM έχει εφαρµοστεί για τη διερεύνηση της δοµής εθνικών και 
περιφερειακών οικονοµιών (Pyatt and Round 1985). Oι Subramanian και 
Sadoulet το 1990 (p.p.131-173) και Alderman, Taylor και Vogel το 1988 
(p.p.5-24) αναφέρουν πώς ένα µοντέλο SAM µπορεί να αναπτυχθεί για µικρές – 
περιφερειακές οικονοµίες οι οποίες συγκροτούνται από µικρής κλίµακας  
παραγωγικές δραστηριότητες. Το µοντέλο SAM έχει εφαρµοστεί για την 
διερεύνηση των οικονοµικών επιδράσεων του τουρισµού στην περιοχή 
Guaraquecaba της Βραζιλίας από τον John Wagner (Καθηγητή του SUNY, 
Πανεπιστήµιο της πολιτείας της Ν.Υ.) το 1997. Επίσης έχει εφαρµοστεί ως 
ολοκληρωµένο µακροοικονοµικό µοντέλο για την ανάλυση της φτώχειας στο 
Καµερούν, από τους Emini A.Christian και  Fofack Hippolyte, το Φεβρουάριο 
του 2004. Τον Απρίλιο (13-15) του 2000, στο διεθνές συνέδριο που διοργάνωσε 
το Southern Regional Science Association στο Μαϊάµι της Φλόριδας, 
ανακοινώθηκε η εισήγηση του  Matthew J. Fannin37 µε θέµα «Construction of 
a Social Accounting Matrix for County Fermanagh, Northern Ireland». 

Αν και η µέθοδος Input-Output ουσιαστικά υπολογίζει τα ίδια µεγέθη, η 
µέθοδος SAM είναι µια πιο εµπεριστατωµένη και αναλυτική µεθοδολογία και 
µάλλον το µοντέλο Input-Output µπορεί να θεωρηθεί υποσύστηµα του µοντέλου 
SAM (Wagner J. E., 1997:592-608). Στο µοντέλο SAM, όπως και στο µοντέλο 
Εισροών-Εκροών, η έλλειψη διάκρισης και µέτρησης των επιµέρους κλάδων του 
τουρισµού, η οποία δεν επιτρέπει την εµφάνιση του τουρισµού στους πίνακες 
του ΑΕΠ και στους πίνακες Εισροών-Εκροών της οικονοµίας ως αυτοτελούς 
οικονοµικής δραστηριότητας, θεωρείται το κύριο µειονέκτηµα για την υιοθέτηση 
της µεθόδου. 

8) Ο ∆ορυφορικός Λογαριασµός Τουρισµού ικανοποιεί πλήρως τον 
κύριο σκοπό της µέτρησης του τουριστικού τοµέα, του προσδιορισµού των 
συνολικών εισπράξεων και της προστιθέµενης αξίας, λαµβάνοντας υπόψη όλες 
τις άµεσες και έµµεσες δαπάνες που δηµιουργεί η τουριστική δραστηριότητα.   

Ο τουρισµός είναι µια δραστηριότητα τελικής ζήτησης, η ικανοποίηση της 
οποίας απαιτεί αγαθά και υπηρεσίες από διάφορους παραγωγικούς κλάδους. Οι 
πληροφορίες που παρέχουν οι πίνακες του ∆ΛΤ βοηθούν στη λεπτοµερή 
προσέγγιση και συµβάλλουν στη βελτίωση των πινάκων Εισροών-Εκροών, καθώς 
διασφαλίζουν µεγαλύτερη συνοχή (Smith L. J. St.,2000: 530-531).Ο ∆ΛΤ  
παρέχει σηµαντικές δυνατότητες για τη διεύρυνση της έρευνας των επιδράσεων 
του τουρισµού, σε τοµείς όπως η Απασχόληση, το Περιβάλλον κ.ά.  Η χρήση των 
πινάκων ∆ΛΤ , προάγει την αξιοπιστία της ανάλυσης, που γίνεται µε τους 
πίνακες Εισροών –Εκροών, για τον υπολογισµό των πολλαπλασιαστών, για τις 
έµµεσες επιδράσεις του τουρισµού όσον αφορά την προστιθέµενη αξία, την 
απασχόληση και τη διαβάθµιση των κλάδων της τουριστικής βιοµηχανίας 
(Sebbar H.2001:139-151). Ο ∆ορυφορικός Λογαριασµός Τουρισµού στοχεύει 
στη συγκέντρωση και κατασκευή στατιστικών δεδοµένων για την αναγκαιότητα 
της έρευνας, σε αναβαθµισµένη και εξελιγµένη µορφή. Η συγκρότηση του 
λογαριασµού στηρίζεται σε τρεις βασικούς άξονες. Ο πρώτος άξονας είναι µια 
µήτρα πανοµοιότυπη µε αυτή των πινάκων Εισροών-Εκροών η οποία 

                                            
37 Τον Απρίλιο του 2000 ο Matthew J. Fannin ήταν Graduate Research Assistant, στο Τµήµα 
Αγροτικής Οικονοµίας στο University of Missouri-Columbia.  
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περιλαµβάνει συναλλαγές αγαθών και υπηρεσιών και την αρχική δοµή των 
αποδόσεων που αποφέρει η παραγωγική δραστηριότητα. Ο δεύτερος, τροφοδοτεί 
µε ποσοτικούς δείκτες για χρηµατικά και στατιστικά δεδοµένα της απασχόλησης 
στον τουρισµό, αλλά και στους άλλους τοµείς της οικονοµίας. Ο τρίτος, 
συγκεντρώνει και ταξινοµεί πληροφορίες που αφορούν στην τουριστική 
δραστηριότητα, όπως τιµές, ποσότητες, ποιότητα, κόστη εργασίας, αριθµό 
εργαζοµένων (Sebbar H.2001:139-151).   

Οι δυνατότητες του ∆ΛΤ συγκριτικά µε τους πίνακες Εισροών- Εκροών, δεν 
περιορίζονται στην προσθήκη συµπληρωµατικών σειρών και στηλών, αλλά 
αποδεικνύουν την αδιαµφισβήτητη πλεονεκτική θέση του µε τη δυνατότητα 
διεύρυνσης των αξόνων που τον συγκροτούν, στους οποίους µπορούν να 
περιληφθούν συσχετιζόµενα δεδοµένα απαραίτητα για τη χρηµατοοικονοµική 
ανάλυση του τουρισµού. Συγκρινόµενος ο ∆ΛΤ  µε τους πίνακες Εισροών-
Εκροών όσον αφορά στην προσφορά, διαχωρίζει τα αγαθά από τις υπηρεσίες που 
προσφέρονται από τις τουριστικές δραστηριότητες και από άλλους κλάδους και 
διακρίνει την «τουριστική βιοµηχανία» από τις υπόλοιπες βιοµηχανίες της 
οικονοµίας (WTO:Tourism Satellite Account, 1999: 45).  

 
  Η µέθοδος αυτή, µετά από εξελίξεις και βελτιώσεις που υπέστη, αποτελεί 

ένα ιδανικό εργαλείο για την εκτίµηση: 
• Της τουριστικής κατανάλωσης ανά προϊόν και κατηγορία τουρισµού 
• Της συνολικής τουριστικής κατανάλωσης 
• Των λογαριασµών τουριστικής παραγωγής 
• Της προσφοράς τουριστικών αγαθών και υπηρεσιών 
• Της κεφαλαιουχικής δοµής του τουρισµού 
• Της τουριστικής απασχόλησης 
 

Για ένα µεγάλο χρονικό διάστηµα οι παραπάνω µετρήσεις υπολογίζονταν 
κατά προσέγγιση και µε σχετική ανακρίβεια, λόγω κυρίως της έλλειψης 
αξιόπιστων στοιχείων και της δυσκολίας να περιληφθεί ο τουρισµός στους 
πίνακες Εισροών-Εκροών της οικονοµίας. Ο ∆ΛΤ, παρά τις δυσκολίες 
µεθοδολογικής φύσης στην εφαρµογή του, την ανεπάρκεια µηχανισµών 
παρακολούθησης του τουριστικού φαινοµένου και την αµφισβητούµενη 
φερεγγυότητα των διαθέσιµων στατιστικών, εκτιµάται ότι προσεγγίζει σε 
ικανοποιητικό βαθµό την οικονοµική πραγµατικότητα του τουρισµού.  

Ο ∆ορυφορικός Λογαριασµός Τουρισµού είναι µια ολιστική προσέγγιση 
που παρέχει µια σφαιρική εικόνα του τουρισµού σε σχέση µε τους άλλους 
κλάδους της οικονοµίας και επιτρέπει σχετικές συγκρίσεις. Επίσης, παρέχει 
περισσότερα από µια απλή αναπαραγωγή και ανατύπωση ροής οικονοµικών 
δεδοµένων που παρέχουν οι εθνικοί λογαριασµοί. Κατά συνέπεια ο ∆ορυφορικός 
Λογαριασµός Τουρισµού είναι ένα ολοκληρωµένο πληροφοριακό σύστηµα, που 
χρησιµοποιείται για να δώσει µια συνολική εκτίµηση της συµβολής της 
τουριστικής δραστηριότητας στην εθνική και περιφερειακή οικονοµία. Είναι ένα 
από τα βασικότερα εργαλεία προσέγγισης του τουριστικού φαινοµένου, αφού 
συγκεντρώνει, ταξινοµεί και διασυνδέει τα στατιστικά στοιχεία που περιγράφουν 
όλες τις σηµαντικές πτυχές του τουρισµού, ως ενιαίας και διακριτής 
δραστηριότητας του οικονοµικού συστήµατος της χώρας (Λαγός ∆., 2005:402).  
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4. 
 

ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΟΥ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΚΟΥ ΠΛΑΣΙΟΥ ΤΟΥ ∆ΟΡΥΦΟΡΙΚΟΥ 
ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 

 
4.1 ΕΙΣΑΓΩΓΗ 
Υπάρχουν διάφορες χώρες που έχουν αναπτύξει ∆ΛΤ που περιλαµβάνουν 

τουλάχιστον τους πίνακες 1, 2, 4, 5 και 6. Ο  Καναδάς παραµένει ηγέτης, 
έχοντας αναπτύξει ακόµα και περιφερειακούς ∆ΛΤ. Άλλες χώρες µε αρκετά 
προηγµένα προγράµµατα ∆ΛΤ  είναι η Νέα Ζηλανδία, η Αυστραλία, οι ΗΠΑ και 
το Μεξικό. Μεταξύ των Ευρωπαϊκών χωρών που χαρακτηρίζονται προηγµένες 
στην ανάπτυξη ∆ΛΤ  είναι η Αυστρία, η Νορβηγία, η Ελβετία και η Ισπανία. Η 
πρόσφατη υποστήριξη από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για συγκεκριµένο 
πρόγραµµα ανάπτυξης ∆ΛΤ, επιδιώκει να προχωρήσουν και άλλα κράτη της ΕΕ 
στο στάδιο της ανάπτυξης του ∆ορυφορικού Λογαριασµού τους. Μερικές χώρες 
έχουν προχωρήσει ένα βήµα πιο πέρα. Παράλληλα µε την περιφερειοποίηση του 
∆ορυφορικού Λογαριασµού του, ο Καναδάς έχει ένα σύνολο δεικτών που 
αξιολογούνται στο ∆ΛΤ και παρέχουν ενηµερωµένες πληροφορίες για τον 
τουρισµό (λόγω της ανάγκης για µια εκτενή ακολουθία των στοιχείων, τυπικά οι 
∆ΛΤ δεν δηµοσιεύονται πριν από αρκετά έτη µετά από το έτος αναφοράς). Η 
Ισπανία και η Νορβηγία έχουν αναπτύξει επίσης περιφερειακούς ∆ορυφορικούς 
Λογαριασµούς Τουρισµού (Tourism Satellite Accounts First Steps–UK, 2004: 
vi). 

Η διαχρονική εξέλιξη της εµφάνισης του ∆ΛΤ διεθνώς έχει ως ακολούθως: 
1983: Προβληµατισµός για την εκτίµηση των οικονοµικών αποτελεσµάτων του 

τουρισµού στα πλαίσια του SNA. (ΠΟΤ)  
1980-1990: Προσπάθειες να βελτιωθούν οι µεθοδολογίες για την εκτίµηση των 

επιδράσεων του τουρισµού, µε πρακτική εφαρµογή ∆ΛΤ (Στατιστική 
Υπηρεσία Καναδά).  

1991: Το εγχειρίδιο για τους οικονοµικούς λογαριασµούς τουρισµού (ΤΕΑ) 
αποτέλεσε την πρώτη διεθνή προσέγγιση στη µέτρηση του τουρισµού 
(ΟΟΣΑ). 

1991: ∆ιεθνής αναγνώριση και αρχή της ανάπτυξης ∆ΛΤ από τις διάφορες χώρες, 
κατά τη διάρκεια της ∆ιεθνούς ∆ιάσκεψης των στατιστικών τουρισµού στην 
Οττάβα.  

1994: Ο Ο.Η.Ε και ο ΠΟΤ αντικαθιστούν τις «Οδηγίες των στατιστικών του 
τουρισµού» µε το «∆ΛΤ: Μεθοδολογικό πλαίσιο» που γίνεται αποδεκτό 
επίσης από τον ΟΟΣΑ και την EUROSTAT.  

1994: ∆ηµοσίευση του Καναδικού ∆ΛΤ (CTSA) (Meis, 1999:1518)  
1998 και 1992: ∆ηµοσιεύθηκε ο αρχικός T∆ΛΤ (TSA) των ΗΠΑ, που βασίστηκε 

στους ορισµούς του ΠΟΕ και του ΟΟΣΑ.  
1998: Το Μεξικό καθιέρωσε το ∆ορυφορικό Λογαριασµό Τουρισµού (M∆ΛΤ) 

(ΜTSA) ως επέκταση του Συστήµατος των Εθνικών Λογαριασµών.  
1999: Η στατιστική υπηρεσία της Νέας Ζηλανδίας ανέπτυξε τον πρώτο 

∆ορυφορικό Λογαριασµό Τουρισµού της (∆ΛΤ 95).  
1999: Οµόφωνη απόφαση, ότι οι ∆ΛΤ  θα ήταν το µέλλον για τη µέτρηση των 

οικονοµικών επιδράσεων του τουρισµού, από 120 χώρες κατά τη διάρκεια 
της διάσκεψης του ΠΟΤ στη Νίκαια (Smith L.J.Step., 2000:530)  

2000: ∆ηµοσίευση του  «Εγχειριδίου για τον ∆ΛΤ και την Απασχόλησης» (ΟΟΣΑ)  
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2001: ∆ηµοσίευση  του «Προτεινόµενου  µεθοδολογικού πλαισίου για το ∆ΛΤ»  
(OECD 2000, and UK Tourism Satellite Account-First Steps Project, 
2004:15) 

 
4.2 Η ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΚΑΙ Η ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΟΥ  ∆ΛΤ  ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 
Η ∆ιεύθυνση Τουρισµού σε συνεργασία µε τη ∆ιεύθυνση των Προβλέψεων και 

τη Γενική Επιτροπή Τουρισµού της Γαλλίας εφάρµοσε το ∆ορυφορικό 
Λογαριασµό Τουρισµού το 1979 (Βαρβαρέσος Σ.,2000:252-253), µε ιδιαίτερα 
ικανοποιητικά αποτελέσµατα. Αναγνωρίστηκε επίσηµα το 1988. Μια έρευνα 
µεταφορών πραγµατοποιήθηκε το 1993/94 από το INSEE (Εθνικό Ίδρυµα 
Στατιστικών και Οικονοµικών Μελετών). Οι έρευνες συνόρων είναι η βασική 
πηγή πληροφοριών για τον τουρισµό από τους µη κατοίκους στη Γαλλία, οι 
οποίες πραγµατοποιήθηκαν το 1989-1991, το 1993-94, το 1996 και το 2000. Ο 
∆ΛΤ της Γαλλίας είναι σε στάδιο εφαρµογής από το 2002-2003.  

Στην Αυστρία, οι ΤΕΑ χρησιµοποιήθηκαν ως αφετηρία για την ανάπτυξη του 
∆ΛΤ. Αποτελέσµατα υποβλήθηκαν για τα έτη αναφοράς 1985, 1990, 1993 και 
1996. Επιπλέον, οι εκτιµήσεις του µεριδίου των χαρακτηριστικών τουριστικών 
βιοµηχανιών στο ΑΕΠ της συνολικής οικονοµίας υπολογίστηκαν για το 1993 και 
1996 και ολοκληρώθηκαν το 1999.  

Η ∆ανέζικη Επιτροπή Τουρισµού έχει δηµοσιεύσει εκθέσεις σχετικά µε τα 
οικονοµικά αποτελέσµατα του τουρισµού στη ∆ανία το 1998, το 1999 και το 
2000.  

Το Ισλανδικό Εθνικό Οικονοµικό Ίδρυµα (NEI) είναι στο στάδιο της 
εφαρµογής της πιο πρόσφατης έκδοσης του συστήµατος των εθνικών 
λογαριασµών (SNA93) και του εναρµονισµένου ευρωπαϊκού συστήµατος 
λογαριασµών του 1995 (ESA95).  

Ο Νορβηγικός ∆ΛΤ (εθνικός και περιφερειακός) είναι βασισµένος στους 
αναθεωρηµένους ετήσιους λογαριασµούς και συµφωνεί επίσης µε το SNA93 και 
το ESA95. Η πολύ καλή ανάπτυξη του πλαισίου του ∆ΛΤ  για το διάστηµα 1988 
και 1997 έχει ολοκληρωθεί, ενώ έχει σηµειωθεί σηµαντική πρόοδος ως προς τη 
δηµιουργία περιφερειακού πλαισίου και ως προς τα µέσα µοντελοποίησης 
(Braendvag, Dybedal, Johansen και Sorenen, 2001).  

Ο Πολωνικός ∆ΛΤ  είναι βασισµένος στο εγχειρίδιο για τους οικονοµικούς 
λογαριασµούς τουρισµού του ΟΟΣΑ του 1991. Εντούτοις, ο Πολωνικός ∆ΛΤ  έχει 
τροποποιηθεί ελαφρώς και περιορίζεται σε τέσσερις πίνακες. 

Το 1999, το Εθνικό Ινστιτούτο Στατιστικής, η Τράπεζα της Ισπανίας και το 
Instituto de Estudios Touristicos (IET) συνεργάστηκαν, µε στόχο έναν Ισπανικό 
∆ορυφορικό Λογαριασµό Τουρισµού στα πλαίσια των εθνικών λογαριασµών 
(ESA95). Είναι στο στάδιο της εφαρµογής από το 2002-2003. 

Η Σουηδία άρχισε την παραγωγή ∆ΛΤ το 1995 για τα έτη αναφοράς 1990-
1994. Εκτιµήσεις γίνονται επίσης για τα έτη 1995, 1996 και 1997, βάσει του 
SNA93 και του ESA95. Ο ∆ΛΤ  βρίσκεται στην πλήρη εφαρµογή του.  

Η Ελβετία συµµετείχε στις µεθοδολογικές προσεγγίσεις του ΟΟΣΑ που 
οδήγησαν στην κατασκευή των οικονοµικών λογαριασµών τουρισµού (ΤΕΑ). Ο 
∆ΛΤ αναπτύχθηκε σε πειραµατικό στάδιο για το 1998 και δηµοσιεύθηκε το 
2003. 

Τουριστικές έρευνες έχουν διεξαχθεί στο Ηνωµένο Βασίλειο, αλλά δεν έχει 
καταρτιστεί ένας ενιαίος ∆ΛΤ. Η Αρχή Τουρισµού της Μεγάλης Βρετανίας είναι 
στο στάδιο της κατασκευής του πλαισίου ενός εθνικού ∆ΛΤ.  
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Η Φινλανδία είναι στο στάδιο της κατασκευής ενός πειραµατικού ∆ΛΤ από το 
2002.  

Η Ολλανδία και το Βέλγιο είναι στο στάδιο της έρευνας για την εφαρµογή 
∆ΛΤ  µε την υποστήριξη της ΕΕ (2002). 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 16. 

ΠΕΡΙΛΗΠΤΙΚΗ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ  ∆ΛΤ  ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 2002-03 
State TSA development  

Austria  TSA available for 1999, with some information updated to 2000 and 2001.  
Norway Well developed TSA framework for intervals between 1988 and 1997. Good

progress towards regional framework and modelling tools.  
Switzerland TSA pilot study completed for 1998, and published in 2003.  
UK No national TSA framework, but several UK regions have pilot TSAs, or have

attempted to develop tourism industry vectors in Input-Output tables. National
framework now in development with EU (DG Enterprise) support.  

Finland Began process on constructing pilot TSA accounts in 2002/3.  
Spain TSA implementation projects under way in 2002-03. 
France TSA implementation projects under way in 2002-03.  
Italy Feasibility study under way to develop TSA with EU grant support (DG Enterprise)

provided in 2002 to assist Istituto Nazionale di Statistica with project.  
Belgium Feasibility study under way to implement TSA with EU grant support provided in

2002 to Toerisme Vlannnderen.  
Netherlands Feasibility study under way to implement TSA with EU grant support provided in

2002 to Central Bureau voor de Statistiek.  
Sweden TSA fully implemented. 

Source: Tourism Satellite Accounts First Steps – United Kingdom, 2004, p.19 

 
4.3 ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΤΟΥ ∆ΛΤ  & ∆ΙΕΘΝΕΙΣ ΣΥΓΚΡΙΣΕΙΣ 
Στο κεφάλαιο αυτό παρατίθενται τα διαθέσιµα τελικά ή προσωρινά 

αποτελέσµατα από την εφαρµογή του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού σε 
διάφορες χώρες.  

ΚΑΝΑ∆ΑΣ 
Η προσπάθεια που είχε αναλάβει ο Καναδάς στο διάστηµα της δεκαετίας του 

‘80 και της δεκαετίας του ‘90 έχει συµβάλει στη θεµελείωση της θέσης του ∆ΛΤ  
ως πρωταρχικού εργαλείου για την οικονοµική εκτίµηση του τουρισµού. Είναι 
προφανές ότι χωρίς την επίδειξη της πρακτικής εφαρµογής που παρέχεται από 
τη Στατιστική Υπηρεσία του Καναδά και την Καναδική Επιτροπή Τουρισµού, η 
ανάπτυξη του ∆ΛΤ  παγκοσµίως θα ήταν λιγότερο προηγµένη. Το 1984, η 
Καναδική Κρατική Οµάδα Εργασίας µε αρµοδιότητα τα Στοιχεία Τουρισµού 
συνέλαβε τη Γαλλική ιδέα των «∆ορυφορικών Λογαριασµών» και το 1994 ήλθε 
στο φως ο πρώτος Καναδικός ∆ορυφορικός Λογαριασµός Τουρισµού, µε τη 
δηµοσίευση στοιχείων του 1988. Για πρώτη φορά, µπορούσαν να γίνουν 
οριστικές εκτιµήσεις για σηµαντικές οικονοµικές µεταβλητές. Τα αρχικά 
αποτελέσµατα του Καναδικού ∆ΛΤ αποκάλυψαν πληροφορίες για:  

■ Την πλήρη αλληλένδετη οικονοµική δοµή της δραστηριότητας του 
τουρισµού στον Καναδά. 

■ Τη συµβολή του τουρισµού στην προστιθέµενη αξία (που ήταν µεγαλύτερη 
από το αναµενόµενο).  

■ Το µερίδιο της εξαρτώµενης από τον τουρισµό απασχόλησης, το οποίο 
αποδείχθηκε ακόµα µεγαλύτερο από αυτό της προστιθέµενης αξίας.  
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■ Τη σηµασία του τουρισµού ως µοχλού εξαγωγών.  
■ Τη σηµασία του εσωτερικού τουρισµού, που αφορά στο 80% της συνολικής 
κατανάλωσης του τουρισµού.  

Ο πίνακας 17 παρέχει µερικά ενδεικτικά αποτελέσµατα από τον Καναδικό 
∆ΛΤ  για το 1988. Από τα αρχικά αποτελέσµατά του, οι αρµόδιοι για χάραξη 
πολιτικής θα µπορούσαν επίσης να κρίνουν το επίπεδο των φόρων που 
προέρχονται από τη δραστηριότητα του τουρισµού και να διακρίνουν άλλα 
χαρακτηριστικά γνωρίσµατα. Παραδείγµατος χάριν, αποκαλύφθηκε ότι ο 
Καναδάς έχει ένα «αρνητικό ισοζύγιο τουρισµού», µε τον εξερχόµενο τουρισµό να 
παρουσιάζει µεγαλύτερη εκροή από τα χρήµατα που εισέρρεαν από τους 
εισερχόµενους τουρίστες. Επιπλέον, ο ∆ΛΤ επιβεβαίωσε τα ανέκδοτα στοιχεία, 
ότι η απασχόληση τουρισµού ήταν «χαµηλής προστιθέµενης αξίας», µε την 
παραγωγικότητα σηµαντικά χαµηλότερη από ότι για τους «µη-τουριστικούς»  
τοµείς. Εντούτοις, ακόµη και εδώ ο ∆ΛΤ παρουσίασε µια πρόσθετη λεπτοµέρεια, 
δηλ. την παραγωγικότητα στις σχετικές µε τον τουρισµό υπηρεσίες µεταφορών να 
είναι πραγµατικά πάνω από το µέσο όρο οικονοµίας. Αυτές οι πρόσθετες 
πληροφορίες σχετικά µε τη θέση του τουρισµού στον Καναδά συνέβαλαν σε µια 
αλλαγή της κυβερνητικής πολιτικής, ακριβώς δύο µήνες µετά από τη 
δηµοσιοποίηση του ∆ΛΤ, οπότε και ο τουρισµός προσδιορίστηκε ως βασική 
στρατηγική βιοµηχανία (Meis, 1999). 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 17. 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΤΟΥ ∆ΛΤ ΤΟΥ ΚΑΝΑ∆Α, 1988 
Μεταβλητή  

Τουριστική Κατανάλωση – Τελική Ζήτηση    $22,7 δις 
Τουριστική Κατανάλωση –Ενδιάµεση (business tourism etc.)  $7,6 δις 
Συνολική Τουριστική Κατανάλωση $30,3 δις 
Προστιθέµενη Αξία Τουρισµού (% συνολικής Π.Α.)  $13.3 δις (2.5%) 
Εξαγωγές Τουρισµού (% συνολικών εξαγωγών)  $6,5 δις (4%) 
Τουριστική Απασχόληση (% συνολικής απασχόλησης)  467.000 (5%) 
Ισοζύγιο Τουρισµού -$3,9 δις 
Πηγή: Meis (1999) 

 
ΗΝΩΜΕΝΟ ΒΑΣΙΛΕΙΟ 
Οι πίνακες του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού για το 

Ηνωµένο Βασίλειο περιέχουν στοιχεία για το 2000. Στη συνέχεια, αυτοί 
χρησιµοποιούνται ως συγκριτική µέτρηση επιδόσεων για τις πιο ενηµερωµένες 
εκτιµήσεις. Τα πρώτα αποτελέσµατα από τον ∆ΛΤ παρατίθενται στον Πίνακα 18.  

Τα πρώτα στοιχεία για το πρόγραµµα του ∆ΛΤ  υπολογίζουν ότι οι 
τουρίστες κατανάλωσαν αγαθά και υπηρεσίες αξίας £ 89,6 δις το 2000. 
Συνολικά £16,1 δις αποδόθηκαν στον εισερχόµενο τουρισµό για το έτος 2000. 
Αυτό το ποσό µοιράστηκε σχεδόν εξίσου µεταξύ των επισκεπτών για διακοπές (£ 
5,5 δις), για επαγγελµατικούς λόγους (£ 4,9 δις) και για επίσκεψη σε φίλους και 
συγγενείς / και άλλους λόγους (£ 5,6 δις). Από τις συνολικές δαπάνες, πάνω από 
το µισό µοιράστηκε µεταξύ των υπηρεσιών στέγασης (28%) και της κατανάλωσης 
σε γεύµατα και ποτά (25%). Τα λιανικά περιθώρια κέρδους αποτέλεσαν το 15%.  

Τα συνδεµένα µε τον τουρισµό προϊόντα αποτέλεσαν το 7% του συνόλου 
των δαπανών. Οι υπηρεσίες που αποτελούν ένα ουσιαστικό ποσοστό των 
τουριστικών δαπανών και περιλαµβάνουν ταχυδροµικές και τηλεπικοινωνιακές 
υπηρεσίες, οικονοµικές και ασφαλιστικές υπηρεσίες, υπηρεσίες ενοικίασης και 
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υγειονοµικές, πληρώνονται από τους τουρίστες και υπό αυτήν τη µορφή αυτές οι 
δαπάνες αποτελούν εξαγωγές. Εν τω µεταξύ, σχεδόν 1/5 δαπανήθηκε σε µη 
συνδεδεµένα µε τον τουρισµό αγαθά και υπηρεσίες που δίνουν έµφαση στο ευρύ 
φάσµα των δραστηριοτήτων επάνω στο οποίο επιδρά ο τουρισµός. Οι δαπάνες 
ποίκιλαν αρκετά, ανάλογα µε τον τύπο του τουρίστα. Παραδείγµατος χάριν, οι 
επισκέπτες επαγγελµατικού σκοπού δαπάνησαν το µεγαλύτερο ποσοστό για 
στέγαση, περίπου 37%, και λιγότερο για αναψυχή. 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 18. 

ΠΡΩΤΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΤΟΥ ∆ΛΤ ΤΟΥ ΗΝΩΜΕΝΟΥ ΒΑΣΙΛΕΙΟΥ (2000) 
Συνολική Τουριστική κατανάλωση  (εκ της οποίας…)  £89,6 δις 
Εισερχόµενων (Αλλοδαπών) Τουριστών £16,1 δις 
Εγχώριων (κατοίκων UK) τουριστών + δαπάνες πριν και µετά το ταξίδι στο 
εξωτερικό  

£41,8 δις 

Ηµερήσιων Επισκεπτών £31,7 δις 
 Τουριστικό Ισοζύγιο  -£11,4 δις 
Συνολική Ακαθάριστη Προστιθέµενη Αξία Τουρισµού (ποσοστό της 
συνολικής ΑΠΑ του Ηνωµένου Βασιλείου)  

£32,0 δις (3,8%) 

Πηγή: UK Tourism Satellite Account, First Steps Project, 2004, Welsh Economy Research Unit, UK National 
Accounts, Office for National Statistics 
 

Στον Πίνακα 19 παρατίθεται η Ακαθάριστη Προστιθέµενη Αξία του 
Τουρισµού για τα έτη 2000 έως 2003 σε τρέχουσες τιµές, καθώς και η 
συµµετοχή της στη συνολική Ακαθάριστη Προστιθέµενη Αξία της οικονοµίας του 
Ηνωµένου Βασιλείου. 

ΠΙΝΑΚΑΣ 19. 
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΗ ΠΡΟΣΤΙΘΕΜΕΝΗ ΑΞΙΑ, ΗΝΩΜΕΝΟΥ ΒΑΣΙΛΕΙΟΥ 

2000 – 2003 
                                                             2000 2001 2002 2003 
Τουριστική Ακαθάριστη Προστιθέµενη 
Αξία  (τρέχουσες τιµές £)  

£32,0 δις £31,5 δις £32,2 δις £32,8 δις

Ποσοστιαία Μεταβολή    - -1,5% 2,1% 1,9% 
Ποσοστό της συνολική ΑΠΑ του ΗΒ  3,8% 3,6% 3,5% 3,4% 
Πηγή: UK Tourism Satellite Account, First Steps Project, 2004 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 20. 
∆ΕΙΚΤΕΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ ΣΤΟ ΗΝΩΜΕΝΟ ΒΑΣΙΛΕΙΟ 

SIC   
(Standard Industrial 
Classifications) 

Τουριστικές Βιοµηχανίες Βιοµηχανίες για το ∆ΛΠ ∆είκτες 
Βιοµηχανίας

55.1, 55.2        Καταλύµατα   Καταλύµατα   58% 
55.3, 55.4  Εστιατόρια, Καφέ, Μπαρ, κλπ Εστιατόρια, Καφέ, Μπαρ, κλπ 40% 
63.3 Ταξιδιωτικά Γραφεία κλπ Ταξιδιωτικά Γραφεία κλπ 58% 
92.5  Μουσεία κλπ 
92.6, 92.7 Σπορ & άλλη Αναψυχή  

Όλα τα είδη Αναψυχής  10% 

  Σιδηροδροµικές Μεταφορές  15% 
  Άλλες Χερσαίες Μεταφορές 8% 
  Θαλάσσιες Μεταφορές 35% 
  Αεροπορικές Μεταφορές 63% 
  Άλλες Υπηρεσίες Μεταφορών 2% 
  Ενοικιάσεις Μεταφορικών Μέσων 2% 
Πηγή: UK Tourism Satellite Account, First Steps Project, 2004 
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ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 
Τα αποτελέσµατα του Aυστραλιανού ∆ορυφορικού Λογαριασµού 

Τουρισµού (ATSA) έχουν δύο διαστάσεις. Τα κύρια αποτελέσµατα της πρώτης 
διάστασης του ATSA  είναι:  

■ Η προστιθέµενη αξία τουρισµού (TVA).  
■ Η προστιθέµενη αξία τουρισµού ως ποσοστό του συνολικού ΑΕΠ.  
■ Το τµήµα τουρισµού της προστιθέµενης αξίας των σηµαντικών σχετικών µε 
τον τουρισµό κλάδων (στέγαση, εστιατόρια και καφετέριες, αεροπορικές 
µεταφορές).  

■ ∆απάνες από τους αλλοδαπούς επισκέπτες (βάσει της χώρας προέλευσης) 
και από Αυστραλούς που ταξιδεύουν στο εξωτερικό.  

■ Συνολικές δαπάνες επαγγελµατικού τουρισµού.  
■ Αµοιβές και λειτουργικό πλεόνασµα των σχετικών µε τον τουρισµό κλάδων.  
■ ∆απάνες τουρισµού ανά τύπο προϊόντος (στέγαση, µεταφορά, γεύµατα) και 
ανά κλάδο προσφοράς.  

■ Έµµεσοι φόροι και επιχορηγήσεις για τους σχετικούς µε τον τουρισµό 
κλάδους.  

■ Ζήτηση εισαγωγών για τους σχετικούς µε τον τουρισµό κλάδους.  
Η δεύτερη διάσταση παρέχει ένα σύνολο στοιχείων που επιτρέπει την 

περιγραφή της σχέσης µεταξύ των οικονοµικών µεταβλητών της πρώτης 
διάστασης και των ακόλουθων στοιχείων:  

■ Απασχόληση στους σχετικούς µε τον τουρισµό κλάδους.  
■ Χαρακτηριστικά της απασχόλησης.  
■ Αριθµός ηµεδαπών επισκεπτών.  
■ Αριθµός εισερχοµένων αλλοδαπών και εξερχοµένων ηµεδαπών επισκεπτών.  
Θα παρασχεθούν επίσης τα αποτελέσµατα της αναλυτικής εργασίας που 

ανέλαβε το Australian Bureau of Statistics (ABS). 
 Στον Πίνακα 21 που ακολουθεί, εµφανίζονται τα κυριότερα αποτελέσµατα 

από την εφαρµογή του Αυστραλιανού ∆ΛΤ. 
 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 21. 
ΒΑΣΙΚΟΙ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΙ ∆ΕΙΚΤΕΣ ΤΗΣ ΑΥΣΤΡΑΛΙΑΣ 

   Πρόσφατα 
Στοιχεία 

Ποσοστιαία Μεταβολή 
 

 Μονάδα 
 

Περίοδος 
 

Τιµή 
 

Προηγού-
µενης 

περιόδου 
 

Αντίστοιχης 
περιόδου 
προηγούµε- 
νου έτους 

∆ορυφορικός Λογαριασµός Τουρισµού (a) 
Ακαθάριστο Εγχώριο Τουριστικό 
Προϊόν  

$δις 2000-01 31,8 . . 14,2 

Ποσοστό Τουρισµού στο ΑΕγχΠ (b) % 2000-01 4,7 . . 0,3 
Ακαθάριστη Προστιθέµενη Αξία 
(ΑΠΑ) Τουρισµού (c) 

$δις 2000-01 26,3 . . 5,9 

Ποσοστό Τουρισµού στην ΑΠΑ (b) % 2000-01 4,3 . . - 
Κατανάλωση Αλλοδαπών Τουριστών $ δις 2000-01 17,1 . . 17,0 
Ποσοστό Τουρισµού στις Εξαγωγές 
Αγαθών & Υπηρεσιών (b) 

% 2000-01 11,2 . . -0,4 

Τουριστική Κατανάλωση (d) $ δις 2000-01 71,2 . . 10,1 
Κύκλος Εργασιών Λιανικών Πωλήσεων (e) 
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Φιλοξενίας & Υπηρεσιών 
Ξενοδοχεία & Clubs $ εκατ Σεπτ 2002 1.344,4 -2,2 5,3 
Καφέ & Εστιατόρια  $ εκατ Σεπτ 2002 792,7 -5,6 14,6 
Ειδικές Τουριστικές Υπηρεσίες $ εκατ Σεπτ 2002 215,8 -4,6 1,2 
∆είκτης Τιµών (f) 
Ταξίδια Τουρισµού & Καταλύµατα  1989-90=100 4ο Τρίµηνο 2002 131,0      1,8 12,9
Απασχόληση  & Αποζηµίωση Εργαζόµενων 
Απασχολούµενοι στον Τουρισµό (a) '000 2000-01 551,0 . . 3,0 
Μερίδιο Τουρισµού στη Συνολική 
Απασχόληση (a) 

% 2000-01 6,0 . . - 

Καταλύµατα Καφέ και Εστιατόρια  
Μέση Εβδοµαδιαία Αποζηµίωση (g) $ Αύγ 2002 388,4 -3,8 -1,3 
Αναλογία Γυναικών/ Ανδρών Μέσης 
Εβδοµαδιαίας  Αποζηµίωσης Πλήρους 
Απασχόλησης (g)(b) 

% Αύγ 2002 0,86 - - 

Ισοζύγιο Πληρωµών (h) 
Εξαγωγές Ταξιδιωτικών Υπηρεσιών $ εκατ 4ο Τρίµηνο 2002 3558 13.9 -8.3
Εισαγωγές Ταξιδιωτικών Υπηρεσιών $ εκατ 4ο Τρίµηνο 2002 -3,140 17.3 2.4
Ισοζύγιο Ταξιδιωτικών Υπηρεσιών  $ εκατ 4ο Τρίµηνο 2002 418 -6.5 -48.6
Νοµισµατικές Ισοτιµίες  (i) 
  $ ΗΠΑ προς $ AUS Sep 2002 0.5407 -3.6 11.3
  ¥ Ιαπωνίας προς $ AUS Sep 2002 65.82 -1.2 14.0
  € (Ευρώ) προς $ AUS Sep 2002 0.5469 -3.0 4.2
Πηγή: Australian Bureau of Statistics, 2002 

(a) Australian National Accounts: Tourism Satellite Account (cat. no. 5249.0).  
(b) Change is shown in terms of percentage points.  
(c) Tourism gross value added measures the value of tourism gross output at basic output at basic prices by all 

industries which supply tourism products, less the value of the inputs used in producing these tourism products
Gross value added is the preferred national accounts measure of industry production as it excludes taxes and 
subsidies on products.  

(d) Tourism consumption is the total consumption made by a visitor or on behalf of a visitor for and during 
his/her trip and stay at the destination.  

(e) Retail Trade, Australia (cat. no. 8501.0). For monthly reference periods, the previous period is three months 
prior to the current month. The previous period is therefore June 2002.  

(f) Consumer Price Index (cat. no. 6401.0); base year: 1989-90=100.  
(g) Average Weekly Earnings, States and Australia (cat. no. 6302.0).  
(h) Balance of Payments and International Investment Position, Australia (cat. no. 5302.0).  
(i) Average Monthly Exchange Rates, Australia Data Report (cat. no. 5654.0.40.001). Values shown are as at 

7am (AEST) on the final trading day of the month. 
 
 
ΑΥΣΤΡΙΑ 
Οι εκτιµήσεις της συµβολής του τουρισµού στο ΑΕΠ της Αυστρίας είναι 

βασισµένες στους πίνακες 1 και 2 του ∆ορυφορικού Λογαριασµού 
Τουρισµού της Αυστρίας (Franz Alfred, 1991). Η Αυστρία χρησιµοποιεί δύο 
διαφορετικές µεθόδους εκτίµησης για να παραγάγει το µερίδιο του τουρισµού. 
Τα αποτελέσµατα ουσιαστικά δεν διαφέρουν και αυτό µπορεί να ληφθεί ως 
ένδειξη της συγκεκριµένης ευρωστίας των αποτελεσµάτων. Και στις δύο 
προσεγγίσεις, η παραγωγή της «βιοµηχανίας τουρισµού» υποτίθεται ότι αφορά 
τους χαρακτηριστικούς παραγωγούς µόνο. Το µόνο τµήµα που εξετάζεται είναι η 
συµβολή στο ΑΕΠ των χαρακτηριστικών τουριστικών δαπανών.  

 
Τα αποτελέσµατα αυτά παρατίθενται στον Πίνακα 22. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 22.  
ΜΕΡΙ∆ΙΟ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΟ ΑΕΠ ΑΥΣΤΡΙΑΣ, 1996 

Tourism industries  Table 
2 

 Table 1 Estimates 
(Implicit GDP 
from domestic 

tourism) 

Share of 
tourism 

industries in 
total gross 

value added 
(GVA) 

 
 

Gross 
output 

GVA Net 
ratio 

Total 
supply 

Of 
which: 
tourism 
(without 
"other")

Tourism 
ratio 

Total 
domestic 
supply 

Of which: 
tourism 

A B A B 

 
 

In billion ATS ln% In bil on ATS In % In bil on ATS In bill on ATS In % 

 
 

(1) (2) (3) = 
(2)/(1)

(4) (5) (6) = 
(5)/(4) 

(7) (8) = 
(7)/(6) 

(9) = 
(8)/(3) 

(10) = 
(2)/(6)

(11) 
related 
to (9)

(12) 
related 
to (10)

55 Hotels and 
restaurants 

160.6 93.1 58.0 165.7 126.6 76.4 165.7 126.6 73.4 71.1 3.1 3.1 

60 Land transport 102.1 67.6 66.2 122.3 15.4 12.6 115.3 14.5 9.5 8.5 0.4 0.4 
601 Rail transport 21.7 14.3 65.9 21.5 6.7 31.2 18.9 5.9 3.9 4.5 0.2 0.2 
602 Other land 
transport 

79.6 53.0 66.6 96.5 8.7 9.0 92.0 8.3 6.6 4.6 0.2 0.2 

61 Water transport 2.4 0.8 33.3 2.8 0.3 10.7 2.2 0.2 0.1 0.1 0.0 0.0 
62 Air transport 22.5 8.4 37.3 22.1 14.7 66.5 22.1 14.7 5.5 5.6 0.2 0.2 
63 Supporting and 
auxiliary transport 
activities, activities of 
travel agencies 

97.8 20.4 20.9 87.4 41.3 47.3 84.6 40.0 6.3 9.6 0.4 0.4 

92( *) Recreational, 
cultural and sporting 
activities 

58.2 38.8 66.7 62.5 7.4 11.8 61.3 7.3 4.8 4.6 0.2 0.2 

Total 443.6 229.1 51.6 462.8 205.7 44.4 451.2 200.5 101.2 99.6 4.4 4.3 
Total GVA - - - - - - - - 2331.3 2331.3 100.0 100.0
A = based on net ratio.  B = based on tourism ratio. ( *) market + non-market 
Πηγή: OECD, 2000: 215 

 
 
ΓΑΛΛΙΑ 
Στη συνέχεια παρατίθενται ορισµένα από τα κυριότερα αποτελέσµατα του 

Γαλλικού ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού (Direction du tourisme, 
1998, 1999, 2000).  

 
Το σύνολο των δαπανών των Γάλλων τουριστών και των αλλοδαπών 

τουριστών στη Γαλλία από τις χαρακτηριστικές δραστηριότητες του τουρισµού   
(Τ 0) το 1998, υπολογίστηκε σε 243 δισεκατοµµύρια FRF. Η κατανάλωση από 
τους τουρίστες κατά τη διάρκεια της επίσκεψής τους (Τ1) εκτιµήθηκε σε 447 
δισεκατοµµύρια FRF. Η κατανάλωση εσωτερικού τουρισµού (Τ2) το ίδιο έτος, 
αντιπροσώπευε  612 δισεκατοµµύρια FRF (7,3% του ΑΕΠ). Η σχετική µε τον 
τουρισµό κατανάλωση (Τ3) που αφορά τους ηµερήσιους εκδροµείς και δαπάνες 
της τοπικής πελατείας εκτιµήθηκε σε 762 δισεκατοµµύρια FRF (1998). Η 
κατανάλωση του εισερχόµενου τουρισµού (Τ2) παρατίθεται στη συνέχεια στον 
Πίνακα 23. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 23.  
ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΕΙΣΕΡΧΟΜΕΝΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΤΗΣ ΓΑΛΛΙΑΣ (T2) 1998 

(προσωρινά στοιχεία) 
By tourists' country of origin FRF billion By-product FRF 

Non-residents  199.7 Hotels, cafes, restaurants 151.3
Residents 351.7 Leisure activities 35.1 
Percentage of French residents1 61.1 Travel agencies 57.0 
Total 612.5 Sundry 92.1 
  Food 55.5 
  Fictional rent 56.2 
  Transport in France 130.3 
  Other products 21.6 
  Public authorities 13.4 
  Total 612.5 
Πηγή:: Tourism Directorate.   1. On trips abroad. 

 

ΠΙΝΑΚΑΣ 24. 
∆Ε∆ΟΜΕΝΑ ΑΠΟ ΕΠΙΛΕΓΜΕΝΕΣ ∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ  ΤΗΣ ΓΑΛΛΙΑΣ 

 Number of 
establishments 
affiliated with 
UNEDIC at 
31/12/1998 

UNEDIC salaried 
employment at 
31/12/1998 

Non-salaried 
employment in 
thousands 
(branch) 

Investments in 
billions of FRF 
(branch) 

Hotels and restaurants 121541 678.3 184.4 25.2 
Travel agencies 6 476 39.0 1.2 0.4 
All services 527 465 3 716.3 548.9 365.8 
Economy as a whole 1 475 694 13 697.3 2 541.3 1 574.7 
Πηγή:: UNEDIC, INSEE. 
 
 

 

ΦΙΝΛΑΝ∆ΙΑ 
Τα αποτελέσµατα ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού της 

Φινλανδίας (Finnish Tourist Board, 1999 και Statistics Finland, 1998) 
υπολογίστηκαν ως µέσες τιµές για κάθε υποσύνολο, δηλαδή χώρα διαµονής. 
Στον υπολογισµό των µέσων τιµών για ολόκληρο το σύνολο στοιχείων, τα βάρη 
των τιµών αυτών καθορίστηκαν από το βάρος κάθε υποσυνόλου στις συνολικές 
αφίξεις.  

Σύµφωνα µε τη συνοριακή έρευνα συνεντεύξεων, υπολογίζεται ότι το 1998 η 
συνολική κατανάλωση των εισερχόµενων ηµερήσιων επισκεπτών στη Φινλανδία 
ανήλθε σε 458 εκατοµµύρια FIM και οι δαπάνες των τουριστών ήταν 5.806 
εκατοµµύρια FIM. Αυτά τα ποσά δεν περιλαµβάνουν την κατανάλωση  
µεταφορών, δηλ. άφιξης και αναχώρησης στη Φινλανδία. Τα κόστη µεταφοράς 
προστίθενται από το ισοζύγιο µεταφοράς επιβατών. Άλλοι περιορισµοί σχετικά 
µε τα στοιχεία είναι: i) µόνο η ηπειρωτική Φινλανδία καλύπτεται, σηµαίνοντας 
ότι τα νησιά Aland δε συµπεριλαµβάνονται και ii) η κανονική, σχεδόν 
καθηµερινή, τοπική κυκλοφορία για επαγγελµατικούς λόγους και άλλους 
σκοπούς στα σύνορα µεταξύ Φινλανδίας και Σουηδίας ή Φινλανδίας και  
Νορβηγίας εξαιρέθηκαν. Υπολογίζεται ότι το 1998 η κατανάλωση του εσωτερικού 
τουρισµού στη Φινλανδία ανήλθε σε FIΜ 12.900 εκατοµµύρια. 
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ΜΕΞΙΚΟ 
Τα κύρια αποτελέσµατα που επιτυγχάνονται από το Mεξικανικό 

∆ορυφορικό Λογαριασµό Τουρισµού υπερέβησαν τις προηγούµενες 
εκτιµήσεις για την τουριστική «βιοµηχανία», που έγιναν από τη Μεξικάνικη 
κυβέρνηση, και επιβεβαίωσαν τη σηµασία του τουρισµού στην ανάπτυξη της 
χώρας. Η προκαταρκτική αξιολόγηση των «πραγµατικών» επιδράσεων του 
τουρισµού στη Μεξικάνικη οικονοµία από το  Υπουργείο Τουρισµού (SECTUR) 
έγινε το 1999 και έδειξε ότι:  

■ Η τουριστική «βιοµηχανία» αποτελεί το 6,5% της συνολικής προσφοράς 
των αγαθών και των υπηρεσιών που χρησιµοποιούνται στη Μεξικάνικη 
οικονοµία.  

■ Ο τουρισµός έχει µια σηµαντική συµβολή στο γενικό ΑΕΠ, που ανέρχεται 
σε 8,2% του εθνικού συνόλου (περίπου 30 δισεκατοµµύρια $ ΗΠΑ).  

■ Η σύνθεση του τουριστικού ΑΕΠ δείχνει ότι τα εστιατόρια και τα µπαρ, 
µαζί µε τη µεταφορά και τη στέγαση, αποτέλεσαν το 62,8% της προστιθέµενης 
αξίας που παρήχθη από τον τουρισµό στην υπό έρευνα περίοδο. Η συµβολή της 
προστιθέµενης αξίας τουρισµού ήταν επίσης σηµαντική και σε άλλους κλάδους: 
49,9% στα εστιατόρια και τα ξενοδοχεία, 8,2% στη βιοµηχανία (κυρίως στη 
βιοτεχνία), 27,9% στις µεταφορές και 19,7% στις δραστηριότητες ελεύθερου 
χρόνου.  

■ Το 1996, η Μεξικάνικη βιοµηχανία τουρισµού παρήγαγε 14.708,2 
εκατοµµύρια $ ΗΠΑ  από συναλλαγές των προµηθευτών του. Σαν βιοµηχανία 
είναι ιδιαίτερα αποδοτική, παράγοντας 1,69 MXN της προστιθέµενης αξίας για 
κάθε πέσο που εισρέει, αρκετά πάνω από το µέσο όρο για τη Μεξικάνικη 
οικονοµία.  

■ Η τουριστική «βιοµηχανία» παράγει ένα µέσο ετήσιο προϊόν $ 14.600  
ΗΠΑ ανά άτοµο που απασχολείται, 37% µεγαλύτερο από τον εθνικό µέσο όρο. Η 
µέση αποζηµίωση που πληρώνεται στους εργαζοµένους είναι 4.470 $ ΗΠΑ 
ετησίως, σχεδόν 32% περισσότερο από το µέσο όρο για την οικονοµία. Στα 
χαρακτηριστικά αγαθά και τις υπηρεσίες, τα επίπεδα παραγωγικότητας είναι 
130% επάνω από τον εθνικό µέσο όρο και η ετήσια µέση αποζηµίωση ανά 
εργαζόµενο είναι 64,9% µεγαλύτερη από τις οικονοµικές δραστηριότητες της 
χώρας συνολικά.  

■ Η τουριστική «βιοµηχανία» παρέχει το 6% των µισθωτών εργασιών στη 
Μεξικάνικη οικονοµία, απασχολώντας σχεδόν 1,7 εκατοµµύρια άτοµα ή 
ελαφρώς πάνω από το µισό αριθµό που απαιτείται για την παραγωγή του 
συνόλου βιοµηχανίας στο Μεξικό. Σε αυτό το σηµείο αξίζει να σηµειωθεί ότι οι 
κλάδοι που συµµετέχουν στην παραγωγή των µη χαρακτηριστικών αγαθών και 
υπηρεσιών, απασχολούν τα περισσότερα άτοµα µέσα στην τουριστική 
«βιοµηχανία», τα οποία εκτιµήθηκαν λίγο περισσότερο από 1.100.000 το 1996 ή 
66,9% του συνολικού εργατικού δυναµικού, εκτιµώντας ότι οι κλάδοι που 
παράγουν τα χαρακτηριστικά αγαθά και τις υπηρεσίες στο ίδιο έτος (1996) 
απασχόλησαν σχεδόν 513.000 άτοµα, τα περισσότερα από τα οποία συµµετείχαν 
στα ξενοδοχεία και τις χερσαίες µεταφορές. Όσον αφορά στις ετήσιες µέσες 
αµοιβές, ήταν 30% πάνω από αυτές όλων των βιοµηχανιών.  

■ Η τουριστική κατανάλωση αποτελεί το 18,3% της τελικής ιδιωτικής 
κατανάλωσης στο Μεξικό και ο εσωτερικός τουρισµός το 77,5% της τουριστικής 
κατανάλωσης.  
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Άλλες σηµαντικές πτυχές αναδεικνύουν το στοιχείο της µείωσης στις 
εισαγωγές της τουριστικής προσφοράς, από 11,5% το 1993 σε 9,1% το 1996, 
αποκαλύπτοντας µια αύξηση στο µερίδιο του ΑΕΠ της συνολικής προσφοράς.  

 
ΝΕΑ ΖΗΛΑΝ∆ΙΑ 
Στα βασικά αποτελέσµατα που προκύπτουν από το ∆ορυφορικό 

Λογαριασµό Τουρισµού της Νέας Ζηλανδίας (TSA95, TSA2000 & TSA2002) 
περιλαµβάνονται τα εξής:  

■ Η άµεση  συµβολή του τουρισµού στο ΑΕΠ της Νέας Ζηλανδίας το 1995 
ήταν 3,4%. Αυτό µπορεί να συγκριθεί µε τη συµβολή των συµβατικά 
καθορισµένων κλάδων όπως η γεωργία (5,6%), οι κατασκευές (3,5%) και οι 
επικοινωνίες (3%).  

■ Εάν περιληφθούν επίσης οι έµµεσες και επαγωγικές συνεχείς επιρροές, οι 
οποίες εµφανίζονται όταν οι παραγωγοί του τουριστικού κλάδου (π.χ. οι εταιρίες 
µεταφορών, ξενοδοχεία και εστιατόρια) αγοράζουν αγαθά και υπηρεσίες από 
τους προµηθευτής, τότε παράγεται επιπλέον 4,6% του ΑΕΠ  από τον τουρισµό.  

■ Οι συνολικές δαπάνες από όλους τους τουρίστες στη Νέα Ζηλανδία ήταν 
9,1 δισεκατοµµύρια NZD για το έτος που έληξε το Μάρτιο του 1995. Από αυτές, 
το 47% δαπανήθηκε από τους αλλοδαπούς επισκέπτες και το 39% από 
νοικοκυριά της Νέας Ζηλανδίας που ταξίδευαν για αναψυχή, ενώ το υπόλοιπο 
14% δαπανήθηκε σε επαγγελµατικά ταξίδια από επιχειρηµατίες και κρατικούς 
λειτουργούς.  

■ Τα 4,3 δισεκατοµµύρια NZD που δαπανήθηκαν από τους αλλοδαπούς 
επισκέπτες στη Νέα Ζηλανδία, αποτέλεσαν το 15,8% των συνολικών εσόδων από 
τις εξαγωγές για το 1995.  

■ Εκτιµήθηκε ότι  το 4,1% του εργατικού δυναµικού της Νέας Ζηλανδίας 
συµµετείχε άµεσα στην παραγωγή των αγαθών και των υπηρεσιών που 
καταναλώθηκαν από τους τουρίστες. Επιπλέον  4,2% του εργατικού δυναµικού 
συµµετείχε έµµεσα στην υποστηρικτική παραγωγή του τουρισµού. 

■ Το 2002 ο τουρισµός σηµείωσε άµεση συµβολή στο ΑΕΠ $ 5,1 δις ή 4,5% 
της συνολικής συµβολής της οικονοµίας της Νέας Ζηλανδίας στο ΑΕΠ. Αυτό 
αντιπροσωπεύει την προστιθέµενη αξία από εκείνες τις επιχειρήσεις που 
συµµετέχουν άµεσα στην παροχή των αγαθών και των υπηρεσιών που 
αγοράζονται από τους τουρίστες.  

■ Η περαιτέρω προστιθέµενη αξία που παρήχθη από τις βιοµηχανίες που 
υποστηρίζουν τον τουρισµό, συµπεριλαµβανοµένων και των έµµεσων ροών στα 
αποτελέσµατα, εκτιµήθηκε σε επιπλέον  $5,1 δις.  

■ Η τουριστική απασχόληση που ισοδυναµεί µε πλήρη απασχόληση για την 
παραγωγή των αγαθών και των υπηρεσιών που αγοράστηκαν από τους τουρίστες 
κατά το έτος που έληξε το Μάρτιο του 2002, εκτιµήθηκε σε 90.000 υπαλλήλους 
που απασχολήθηκαν άµεσα στον τουρισµό.  

■ Η άµεση προστιθέµενη αξία τουρισµού ως ποσοστό της συνολικής 
συµβολής της οικονοµίας της Νέας Ζηλανδίας στο ΑΕΠ σηµείωσε τη µέγιστη 
τιµή που ήταν 4,8% το 2000. Οι περισσότεροι βασικοί δείκτες του τουρισµού 
παρουσίασαν τη µέγιστη ετήσια αύξησή τους το Μάρτιο του 2000, λόγω της 
διοργάνωσης του Αµερικανικού ιστιοπλοϊκού κυπέλλου regatta στο Ώκλαντ  
εκείνο το έτος (Statistics New Zealand, New Zealand Tourism Satellite 
Accounts 1997–2002).  
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ΝΟΡΒΗΓΙΑ 
Τα κύρια αποτελέσµατα που προκύπτουν από τον ∆ορυφορικό 

Λογαριασµό Τουρισµού της Νορβηγίας έχουν ως εξής: 
■ Οι εκτιµήσεις δείχνουν ότι η συµβολή του τουρισµού στο ΑΕΠ (τουριστικό 

ΑΕΠ) ήταν περίπου 3% για κάθε ένα από τα έτη 1993-95.  
■ Η συµβολή του τουρισµού στη συνολική απασχόληση ήταν επίσης 

περίπου 3% για κάθε ένα από τα έτη 1993-95.  
■ Το 1995, περίπου το 32% της συνολικής κατανάλωσης τουρισµού στη 

Νορβηγία αφορούσε την κατανάλωση αλλοδαπών. Η κατανάλωση ηµεδαπού 
τουρισµού αποτέλεσε το 49% της συνολικής κατανάλωσης τουρισµού. Το 
υπόλοιπο 19% αφορούσε τις δαπάνες των εγχώριων βιοµηχανιών για 
επαγγελµατικά ταξίδια.  

■ Η κατανάλωση του αλλοδαπού τουρισµού ανήλθε σε περίπου 5% των 
συνολικών εξαγωγών το 1995 ή κοντά στο 8% των συνολικών εξαγωγών, 
εξαιρουµένων των εξαγωγών πετρελειοειδών και φυσικού αερίου.  

■ Η κατανάλωση του ηµεδαπού τουρισµού αποτέλεσε το 6% της συνολικής 
εγχώριας κατανάλωσης νοικοκυριών. Για τα νοικοκυριά, τα τεκµαρτά µισθώµατα 
των δευτερευουσών κατοικιών (για διακοπές και ελεύθερο χρόνο) παράγουν ένα 
σηµαντικό µερίδιο της συνολικής κατανάλωσης τουρισµού στη Νορβηγία, λίγο 
πάνω από το 10% για το 1995. Το 66% της συνολικής κατανάλωσης τουρισµού 
παρήχθη από τους «χαρακτηριστικούς τουριστικούς κλάδους», το 18% από 
άλλους κλάδους και το 4% ήταν εισαγόµενα αγαθά και υπηρεσίες. Τέλος, ο 
Φ.Π.Α και άλλοι καθαροί φόροι στα προϊόντα αποτέλεσαν σχεδόν το 12% των 
δαπανών κατανάλωσης των τουριστών στο σύνολο.  

Η συνολική παραγωγή των χαρακτηριστικών τουριστικών κλάδων αποτέλεσε 
το 5,5% της συνολικής παραγωγής στη Νορβηγία το 1995 και η συµβολή αυτών 
των κλάδων στη συνολική απασχόληση ήταν σχεδόν 7%. Εντούτοις µόνο 43% 
της συνολικής παραγωγής σε αυτούς τους κλάδους πωλήθηκε πραγµατικά (και 
πληρώθηκε) στους τουρίστες. Αντίστοιχα, οι πωλήσεις στους τουρίστες από 
άλλους κλάδους ως µερίδιο της συνολικής παραγωγής των κλάδων αυτών 
αποτέλεσαν λιγότερο από το 1%. 

 
ΠΟΛΩΝΙΑ 
Τα κύρια αποτελέσµατα που προκύπτουν από τον Πολωνικό ∆ορυφορικό 

Λογαριασµό Τουρισµού (PTSA) παρατίθενται στη συνέχεια : 
■ Το 1995, η συνολική ζήτηση τουρισµού αντιπροσώπευε το 2,2% της 

συνολικής κατανάλωσης. Οι ξένοι επισκέπτες αντιπροσώπευαν το µεγαλύτερο 
µερίδιο (περίπου 37%), του οποίου περίπου το 50% ήταν αυθηµερόν 
επισκέπτες. Τα επαγγελµατικά ταξίδια από τους κατοίκους ανήλθαν σε 35% και 
τα ταξίδια από τα νοικοκυριά σε 28%.  

■ Η τµηµατοποίηση της τουριστικής κατανάλωσης ανά είδος προϊόντων 
(καθαρή αποτίµηση) αποκάλυψε ότι το µεγαλύτερο µερίδιο πήγε στις υπηρεσίες 
µεταφορών (25%), τις υπηρεσίες στέγασης (16%) και τις υπηρεσίες τοµέα 
εστιάσεως (13%). Η ψυχαγωγία και οι πολιτιστικές δαπάνες ανήλθαν σε µόνο 
2%, δείχνοντας ότι τα στοιχεία αυτά στην Πολωνία δε διαδραµατίζουν ένα 
σηµαντικό ρόλο στην τουριστική ζήτηση.  

■ Ο PTSA έδωσε έµφαση στη σηµασία των µεµονωµένων χρηστών. Για τις 
υπηρεσίες στέγασης, η πλειοψηφία του εισοδήµατος προήλθε από τους 
εσωτερικούς επισκέπτες (72%), µε το µεγαλύτερο µερίδιο να αποδίδεται στα 
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επαγγελµατικά ταξίδια εσωτερικού. Το µερίδιο της οικιακής κατανάλωσης ήταν 
το χαµηλότερο, ανερχόµενο σε 20%. Για τις υπηρεσίες εστίασης, τα νοικοκυριά 
ήταν η σηµαντικότερη οµάδα χρηστών (50%). Για τις υπηρεσίες µεταφορών, οι 
«επαγγελµατικοί» ταξιδιώτες αντιπροσώπευαν το µεγαλύτερο µερίδιο (59%).  

■ Η συνολική παραγωγή των χαρακτηριστικών δραστηριοτήτων τουρισµού 
αποτέλεσε το 6,7% της συνολικής παραγωγής της οικονοµίας σε βασικές τιµές. 
Μεταξύ των χαρακτηριστικών δραστηριοτήτων, η χερσαία µεταφορά είχε την 
υψηλότερη αναλογία (3,14%), µε τις υπηρεσίες αεροπορικών µεταφορών (0,18%) 
και γραφείων ταξιδίων/ tour operators (0,3%) σε πολύ χαµηλότερα επίπεδα. 
Είναι σηµαντικό ότι το 34% της παραγωγής χερσαίων µεταφορών προήλθε από 
τους σιδηροδρόµους. Το µερίδιο των ξενοδοχείων και των εστιατορίων στη 
συνολική παραγωγή της οικονοµίας ανήλθε σε µόνο 0,66%, το ένα τρίτο του 
οποίου αποδόθηκε στα ξενοδοχεία και τη σχετική στέγαση, ενώ το υπόλοιπο στα 
εστιατόρια και τις υπηρεσίες του τοµέα εστίασης. Η παραγωγή των 
δραστηριοτήτων ψυχαγωγίας, πολιτισµού και αθλητισµού ανήλθε σε περίπου 1% 
της συνολικής παραγωγής της οικονοµίας.  

■ Η προστιθέµενη αξία των χαρακτηριστικών δραστηριοτήτων τουρισµού στη 
συνολική προστιθέµενη αξία ανήλθε σε περίπου 5,4%. Το σηµαντικότερο 
µερίδιο (52%) αποδόθηκε στη χερσαία µεταφορά, περίπου 18% στις 
ψυχαγωγικές, πολιτιστικές και αθλητικές δραστηριότητες, 17% για την 
υποστήριξη και τις βοηθητικές υπηρεσίες µεταφορών, και 14% στα γραφεία 
ταξιδίων (tour operators) και άλλες σχετικές µε τον τουρισµό δραστηριότητες. Τα 
ξενοδοχεία και τα εστιατόρια παρήγαγαν 8,4% της προστιθέµενης αξίας που 
παρήχθη από όλες τις χαρακτηριστικές δραστηριότητες, από το οποίο το 44% 
αφορούσε τα ξενοδοχεία και άλλη στέγαση σύντοµης παραµονής και λίγο 
περισσότερο (56%) τα εστιατόρια. Το 37% της χερσαίας µεταφοράς παρήχθη από 
τις σιδηροδροµικές µεταφορές, οι οποίες παρήγαγαν 17% της συνολικής 
προστιθέµενης αξίας των χαρακτηριστικών δραστηριοτήτων τουρισµού (συµβολή 
1% της συνολικής προστιθέµενης αξίας της οικονοµίας). Η µεταφορά ύδατος 
παρήγαγε µόνο 2% και οι αεροπορικές µεταφορές 1,5%. 

 
Η εκτίµηση του τουριστικού ΑΕΠ (σε τιµές αγοραστή, εκατ. PLN) και το 

µερίδιό του στο συνολικό ΑΕΠ στην Πολωνία εµφανίζονται στον  Πίνακα 25:  
 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 25. 
ΑΕΠ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ ΠΟΛΩΝΙΑ, 1995 

 ΑΕΠ  Τουρισµού Μερίδιο στο συνολικό 
ΑΕΠ 

Ξενοδοχεία και άλλη στέγαση σύντοµης παραµονής 1 065 781 0,30 
Εστιατόρια και άλλες υπηρεσίες εστίασης (catering) 520 684 0,18 
Σιδηροδροµικές µεταφορές  690 621 0,24 
Αεροπορικές µεταφορές 174 100 0,06 
Γραφεία ταξιδιών και άλλες δραστηριότητες 101 496 0,09 
Σύνολο 2 807 651 0,99 
Πηγή:OECD, 2000 
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ΣΟΥΗ∆ΙΑ 
Στα κύρια αποτελέσµατα του Σουηδικού ∆ορυφορικού Λογαριασµού 

Τουρισµού περιλαµβάνονται τα ακόλουθα: 
■ Το µερίδιο του τουρισµού στο ΑΕΠ το 1996 αυξήθηκε 0,1% από το 

προηγούµενο έτος και υπολογίστηκε σε 3,3%. Το 1990, ανήλθε σε 3,1% και έχει 
παραµείνει αρκετά σταθερό κατά τη διάρκεια της υπό αναθεώρηση περιόδου. 

■ Τα ξενοδοχεία και τα εστιατόρια είναι οι µεγαλύτεροι συνεισφέροντες στην 
προστιθέµενη αξία του τουρισµού. Αυτός ο τοµέας παρήγαγε το 23% της 
συνολικής προστιθέµενης αξίας. Οι δευτερεύουσες κατοικίες αντιπροσώπευσαν 
το 17% και οι αεροπορικές µεταφορές το 16%. Το λιανικό εµπόριο είχε 
σηµαντική συµµετοχή, µε µερίδιο 12% στην προστιθέµενη αξία τουρισµού.  

■ Το 1996, τα Σουηδικά νοικοκυριά παρήγαγαν το 50% της τουριστικής 
ζήτησης, τα επαγγελµατικά ταξίδια αντιπροσώπευσαν το 26% και το µερίδιο των 
ξένων επισκεπτών ανήλθε σε 24%. Αυτοί οι αριθµοί είναι επίσης αρκετά 
σταθεροί, µε τη µεγαλύτερη µεταβολή από το 1990 να αφορά τους ταξιδιώτες για 
επαγγελµατικούς λόγους, το µερίδιο των οποίων µειώθηκε από 29% το 1990 σε 
24% το 1994, και σηµείωσε µια µικρή αύξηση 26% το 1996.  

 
Ο πίνακας 26 που ακολουθεί, παρέχει µερικά ενδεικτικά αποτελέσµατα του 

∆ΛΤ. Παρά τις διαφορές στη µεθοδολογική προσέγγιση και τις δοµές του ∆ΛΤ  
µεταξύ των διαφόρων χωρών, ο πίνακας 26 επιδεικνύει πώς ο τουρισµός 
διαφέρει στα γενικά χαρακτηριστικά του διεθνώς. Παραδείγµατος χάριν, οι 
διεθνείς αφίξεις κυµάνθηκαν περίπου από 1/5 (22%) στην Αυστραλία, ως 
περίπου το µισό των συνολικών αφίξεων στην Ελβετία και την Αυστρία. 
Επιπλέον, οι εκτιµήσεις σπουδαιότητας του «επαγγελµατικού» τουρισµού 
ποίκιλαν αρκετά, ξεκινώντας κάτω από το 5% της συνολικής ζήτησης στη Νέα 
Ζηλανδία και φτάνοντας έως σχεδόν το 1/3 στις ΗΠΑ.  

Οι εκτιµήσεις της συµβολής του τουρισµού στην Ακαθάριστη Προστιθέµενη 
Αξία (GVA) κυµαίνονται από µόλις πάνω του 2% στον Καναδά και τις ΗΠΑ, ως 
πάνω από 7% στην Αυστρία. Οι εκτιµήσεις της απασχόλησης ήταν επίσης 
ποικίλες και κυµάνθηκαν από 3,5% ως 6,8% του εργατικού δυναµικού. 
Εντούτοις, εδώ οι συνέπειες της συνεχιζόµένης διαφωνίας των διεθνών υπηρεσιών 
σχετικά µε την «ενότητα της απασχόλησης» είναι εµφανείς.  

 
ΠΙΝΑΝΑΣ 26. 

ΣΥΝΟΠΤΙΚΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΤΟΥ ∆ΛΤ  - ΣΥΓΚΡΙΣΕΙΣ 
 Καναδάς Νέα 

Ζηλανδία
ΗΠΑ Αυστρία Νορβηγία Αυστρα

λία 
Ελβετία

 
 

1998 
$ CAN

1999 
$ NZ

1997 
$ US

1999 
ATS 

2000 
NOK 

1998 
$ AUS

1998 
CHF

Συνολική Τουριστική ∆απάνη (εκατ) 45.886 12.078 291.500 302.161 76.417 58.200 30.610
 εκ της οποίας: 
 Αλλοδαπή Τουριστική 33,7% 23,3% 24,0% 53,5% 30,3% 22,0% 47,4%
 Εγχώρια Τουριστική Κατανάλωση 

Νοικοκυριών 
 72,5% 43,0% 37,0%** 46,3% 67,0% 34,2%**

 Εγχώρια Τουριστική Κατανάλωση 
Επιχειρήσεων 

    6,3% 
 

4,2% 29,0% 9,5% 23,4% 
1 , 0 %

5,8%

 ∆ηµόσιο (Κυβέρνηση κλπ) µ.δ. 0,1% 5,0% Μ.δ. µ.δ. 12,5%
Άµεση Προστιθέµενη Αξία  (% 
συµµετοχής στην Ακαθάριστη 
Προστιθέµενη Αξία) 

2,3% 4,6% 2,2%*
 

7,2% 
 

3,8% 4,5% 
 



 130

Τουριστική Απασχόληση, σε 000 
(Άµεση) 

533 87 ΑΠΑ 1.452* µ.δ. 133 513 165 ΑΠΑ

 % Εργατικού ∆υναµικού 3,7% 5,6% 3,5%* µ.δ. 6,8% 6,0% 5,2%
∆είκτες Χαρακτηριστικών  
Τουριστικών Προϊόντων 

 

 Υπηρεσίες Καταλυµάτων 0,64 0,94 0,80  µ.δ. µ.δ. 0,76
 Τρόφιµα και Ποτά 0,18 0,39 0,17 0,88 µ.δ. µ.δ. 0,29
Πηγή:Tourism Satellite Accounts First Steps – United Kingdom, 2004  

*Η εκτίµηση στις ΗΠΑ περιλαµβάνει αυστηρά µόνο τις καθαρά «τουριστικές βιοµηχανίες» –  
Εποµένως οι αναφερθείσες εκτιµήσεις είναι µάλλον υποτιµηµένες. Η ∆ιεύθυνση Οικονοµικών 
Αναλύσεων (Bureau of Econimic Analysis) χρησιµοποιεί 3 διαφορετικές εκτιµήσεις και 
διατυπώνει τη µέση εκτίµηση στον πίνακα.   
** Έχει προασαρµοστεί για να περιλαµβάνει τις δαπάνες κατά τη διαµονή στις εξοχικές 
κατοικίες.   µ.δ.= µη διαθέσιµα στοιχεία  
ΑΠΑ= Αναγωγή σε Πλήρη Απασχόληση  
 

Μερικές χώρες υποβάλλουν έκθεση µε τη µορφή των «θέσεων εργασίας 
τουρισµού», ενώ άλλες µε την αναγωγή σε πλήρη απασχόληση, οδηγώντας σε 
σηµαντικές διαφορές σε αυτόν τον έντονα µερικής απασχόλησης τοµέα. 
Επιπλέον, µερικές χώρες αδυνατούν να καταγράψουν την αυτοαπασχόληση, 
περιορίζοντας τις εκτιµήσεις στον αριθµό των εργαζόµενων µόνο. 

Ο ακόλουθος Πίνακας 27 εµφανίζει τα ποσοστά συµµετοχής της Ακαθάριστης 
Προστιθέµενης Αξίας του τουρισµού στο Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν διαφόρων 
χωρών. 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 27. 

∆ΙΕΘΝΕΙΣ ΣΥΓΚΡΙΣΕΙΣ ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΗΣ ΠΡΟΣΤΙΘΕΜΕΝΗΣ ΑΞΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ  
Χώρα Έτος  του ∆ΛΤ % συµµετοχής στο ΑΕγχΠ 
ΗΠΑ 1997   2,2 – 2,8 
Φινλανδία  1996 2,3 
Καναδάς 2000 2,4  
Ολλανδία 1999 2,5 
Ελβετία 1998 3,4 
Ηνωµένο Βασίλειο 2003  (εκτίµηση) 3,4 
Ηνωµένο Βασίλειο 2000 3,8 
Χιλή 1996 3,8 
Νορβηγία 1999 4,3 
Αυστραλία 1999 4,5 
Νέα Ζηλανδία           1999 4,6 
Ισπανία 1996 6,7 
Αυστρία 1999 7,2 
Γαλλία 1998 7,3 
Μεξικό 1996 8,2 
Πηγή: Tourism Satellite Accounts –Contexts and Headline Results 19 November 2004 Gavin Sayer Statistician, 
DCMS 
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4.4. ΕΝΝΟΙΟΛΟΓΙΚΟ & ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΚΟ ΠΛΑΙΣΙΟ. ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ & 
ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ∆ΛΤ ΣΕ ∆ΙΑΦΟΡΕΣ ΧΩΡΕΣ 

Στο κεφάλαιο αυτό παρουσιάζεται η διαδικασία µέτρησης των οικονοµικών 
επιδράσεων του τουρισµού σε εθνικό ή/και περιφερειακό επίπεδο σε µερικές 
χώρες του ΟΟΣΑ. Η πλειοψηφία των παραδειγµάτων αφορά την εφαρµογή του 
∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού ή των προηγούµενων Οικονοµικών 
Λογαριασµών Τουρισµού του ΟΟΣΑ (ΤΕΑ). Εντούτοις, µερικές από τις 
περιπτώσεις µελέτης επεξηγούν την παράλληλη εργασία που εκτελείται για τον 
υπολογισµό των οικονοµικών επιδράσεων του τουρισµού, την επέκταση του ∆ΛΤ 
ή την εξέταση της δυνατότητας ανάπτυξης ενός ∆ΛΤ. 

Στόχος είναι να παρασχεθεί µια γρήγορη επισκόπηση των διαφορετικών 
µεθοδολογιών, των επιλογών, των πηγών των στοιχείων και των δυσκολιών που 
συναντώνται από τις χώρες µέλη του ΟΟΣΑ, στην εφαρµογή ενός ∆ορυφορικού 
Λογαριασµού Τουρισµού.  

Στο τέλος του κεφαλαίου παρατίθενται ορισµένες από τις δυσκολίες που 
συναντήθηκαν από τις χώρες µέλη του ΟΟΣΑ στην εφαρµογή ενός ∆ορυφορικού 
Λογαριασµού Τουρισµού και κυρίως σε ότι αφορά τις διαφορετικές 
µεθοδολογικές προσεγγισεις, τις επιλογές, και τις πηγές στοιχείων. 

Σύµφωνα µε το εννοιολογικό πλαίσιο του Αυστραλιανού ∆ορυφορικού 
Λογαριασµού Τουρισµού, ο A∆ΛΤ παρέχει ένα λεπτοµερές σύνολο στοιχείων 
όσον αφορά τις οικονοµικές πτυχές του τουρισµού και τις συνδέσεις µε άλλους 
τουριστικούς δείκτες, όπως η απασχόληση και ο αριθµός των επισκεπτών. Είναι 
βασισµένο στα στοιχεία δαπανών των προϊόντων τα οποία είναι διαθέσιµα από τα 
δεδοµένα της πλευράς της ζήτησης. Η καθαρή προσέγγιση χρησιµοποιείται στην 
επεξεργασία των οργανωµένων τουριστικών πακέτων. 

Οι τρεις τρόποι υπολογισµού της TVA είναι:  
TVA(P)       =   [∑  ((GΟij - (IIj * CSij)) * TRj)] 
TVA(I)        =   [∑  ((TCEi + TGOSi + TOTPi) * Tri)] 
TVA (E) = [Τελική κατανάλωση τουρισµού (βασικές τιµές) στην Αυστραλία 

από τα νοικοκυριά + ∆απάνες επαγγελµατικού τουρισµού (βασικές τιµές,  
συµπεριλαµβανοµένης της κυβέρνησης) - (∑ (ΙΙi * CSij) * TRj) ]  

όπου: GO = Ακαθάριστα Έσοδα. ΙΙ = Συνολικές  ενδιάµεσες εισροές του 
κλάδου i, για τον οποίο το αγαθό j είναι κύριο.  

CS = Μερίδιο προϊόντων [Αναλογία των εισροών του κλάδου του προϊόντος j 
(π.χ. ηλεκτρική ενέργεια) που χρησιµοποιείται για την παραγωγή του προϊόντος i 
(π.χ. γεύµατα), βασισµένη στην προσφορά των εισροών j συγκριτικά µε τη 
συνολική προσφορά του κλάδου].  

TR = Τουριστικός ∆είκτης, που υπολογίστηκε ως τουριστική ζήτηση για το 
προϊόν i διαιρούµενη µε τη συνολική εγχώρια προσφορά για το προϊόν i.  

CE = Αποζηµίωση εργαζοµένων.  
GOS = Ακαθάριστο Λειτουργικό Πλεόνασµα.  
OTP = Άλλοι Καθαροί Φόροι Παραγωγής.  
Το εννοιολογικό πλαίσιο για τον Αυστριακό ∆ορυφορικό Λογαριασµό 

Τουρισµού (Franz, A. and P. Laimer, 1998) έλαβε σαν αφετηρία για την 
ανάπτυξη του ∆ΛΠ τους Οικονοµικούς Λογαριασµούς Τουρισµού (ΤΕΑ). 

Τα αποτελέσµατα υποβλήθηκαν για τα έτη αναφοράς 1985, 1990, 1993 και 
το 1996. Επιπλέον, για το 1993 και το 1996, υπολογίστηκαν οι εκτιµήσεις του 
µεριδίου των χαρακτηριστικών τουριστικών κλάδων στο ΑΕΠ της γενικής 
οικονοµίας.  
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Τα στοιχεία προέκυψαν κυρίως από τους εθνικούς λογαριασµούς. Τα 
δεδοµένα εισροών-εκροών (Ι/Ο-83) και τα οικονοµικά στοιχεία απογραφής 
έχουν χρησιµοποιηθεί επίσης ανάλογα µε την περίπτωση. Σε ορισµένες 
περιπτώσεις, έχουν γίνει ειδικοί υπολογισµοί και συγκεκριµένες εκτιµήσεις για 
τις ανάγκες της έρευνας.  

Το εννοιολογικό πλαίσιο για το ∆ορυφορικό Λογαριασµό Τουρισµού της 
Γαλλίας επικεντρώθηκε στην εσωτερική κατανάλωση τουρισµού, δηλαδή στη 
διενεργούµενη στη χώρα από τους κατοίκους και τους µη κατοίκους. Η 
κατανάλωση των τουριστών ορίζεται ως το σύνολο των αγαθών και των υπηρεσιών 
που χρησιµοποιούνται από τους επισκέπτες κατά τη διάρκεια της παραµονής 
τους ή κατά την προετοιµασία για την παραµονή τους, καθώς επίσης και των 
υπηρεσιών που παρέχονται από τους οργανισµούς που συµµετέχουν άµεσα στην 
ανάπτυξη του τουρισµού (πληροφορίες, προώθηση και διοίκηση). Η κατανάλωση 
τουρισµού αξιολογείται σε δύο στάδια:  

■ Στον καθορισµό της φυσικής ροής, που εκφράζεται σε αριθµό 
διανυκτερεύσεων.  
■ Στην προσθήκη σε αυτές τις φυσικές ροές των µέσων δαπανών ανά 
διανυκτέρευση. 
Τέσσερις οµάδες µπορούν να συγκροτηθούν:  
■ Τ0: κατανάλωση χαρακτηριστικών δραστηριοτήτων τουρισµού.  
■ T1: κατανάλωση σχετική µε τις επισκέψεις.  
■ T2: κατανάλωση εσωτερικού τουρισµού.  
■ T3: τουρισµός και σχετική µε τον τουρισµό κατανάλωση.  
Οι πρώτες τρεις οµάδες περιλαµβάνουν την κατανάλωση τουρισµού, 

χρησιµοποιώντας το διεθνή ορισµό των τουριστών ως επισκέπτες που διαµένουν 
τουλάχιστον για µια διανυκτέρευση και λιγότερο από δώδεκα µήνες στη χώρα 
που επισκέπτονται. 

Η βασική λογική για το ∆ορυφορικό Λογαριασµό Τουρισµού της 
∆ανίας (The Danish Tourist Board, 1998, 1999), είναι να περιληφθούν όλοι οι 
τύποι καταλυµάτων και να συλλεχθούν τα στοιχεία όσον αφορά τον αριθµό των 
διανυκτερεύσεων και τη συµπεριφορά κατανάλωσης των τουριστών. Αυτές οι 
µέθοδοι θα επιτρέψουν τον υπολογισµό και την τµηµατοποίηση των δαπανών 
του τουρισµού. Τα συλλεχθέντα στοιχεία στη συνέχεια ενσωµατώνονται στο 
περιφερειακό µακροοικονοµικό µοντέλο για κάθε οµάδα-στόχο. Τα 
αποτελέσµατα των µοντέλων είναι τυποποιηµένες µακροοικονοµικές µεταβλητές, 
τα οποία συνδέονται µε την καθορισµένη οµάδα-στόχο. 

Το χρησιµοποιούµενο µοντέλο είναι ένα ετήσιο περιφερειακό  
µακροοικονοµικό µοντέλο εισροών-εκροών, που έχει έναν ενσωµατωµένο 
Κεϋνσιανό εισοδηµατικό πολλαπλασιαστή. Οι δαπάνες των τουριστών, που 
υπολογίζονται από τα δεδοµένα εισροών, αποτελούν την είσοδο στο µοντέλο. Η 
ιδιωτική κατανάλωση των τουριστών είναι συνεπώς η κύρια µεταβλητή που 
επηρεάζει το µοντέλο.  

Κάθε περιοχή/περιφέρεια έχει το δικό της σύστηµα «περιφερειακών 
λογαριασµών», στο οποίο περιγράφονται οι σχέσεις εισροών-εκροών µεταξύ των 
κλάδων µέσα στην περιοχή, µεταξύ των περιοχών και µεταξύ της περιοχής και 
του ευρύτερου χώρου. Βασικά, το σύστηµα χρησιµοποιεί µια top-down αρχή 
(από πάνω προς τα κάτω), όπου οι σχέσεις εθνικών εισροών-εκροών χωρίζονται 
σε περιφερειακούς συνδέσµους, σύµφωνα µε την περιφερειακή δοµή των 
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κλάδων. Οι περιφερειακοί λογαριασµοί είναι πλήρως σύµφωνοι µε τους εθνικούς 
λογαριασµούς. 

Το εννοιολογικό πλαίσιο για τον Κορεατικό ∆ορυφορικό Λογαριασµό 
Τουρισµού είναι βασισµένο στην έµµεση προσέγγιση που υιοθετείται από το 
Παγκόσµιο Συµβούλιο Ταξιδιών και Τουρισµού, η οποία παρέχει σηµαντικές 
πληροφορίες για τις άµεσες και έµµεσες επιδράσεις της τουριστικής ζήτησης. Η 
έµµεση προσέγγιση αρχίζει από την πλευρά της ζήτησης και χρησιµοποιεί τον 
«τουριστικό δείκτη» για να υπολογίσει τη ζήτηση του τουρισµού µέσω των 
πινάκων εισροών-εκροών. Η χρησιµοποίηση αυτής της µεθοδολογίας έχει το 
πλεονέκτηµα της µεγαλύτερης οικονοµικής σηµασίας στην αξιολόγηση των 
οικονοµικών επιδράσεων της τουριστικής «βιοµηχανίας».  

Η µεθοδολογία του KTSA υπολογίζει την τελική ζήτηση του τουρισµού 
(δαπάνες καταναλωτών, επενδύσεις, εξαγωγές και εισαγωγές) µέσω των δαπανών 
τουρισµού. Η µέτρηση της τελικής ζήτησης του τουρισµού είναι βασισµένη στα 
υπάρχοντα στοιχεία από τις δηµοσκοπήσεις του Εθνικού Οργανισµού 
Τουρισµού της Κορέας και στα εµπειρικά στοιχεία που συγκεντρώνονται από τις 
επιτόπιες έρευνες τοµέων που πραγµατοποιούνται µε σκοπό την καθιέρωση του 
KTSA. Αυτή η εµπειρική εργασία περιλαµβάνει τρεις έρευνες που στοχεύουν 
στους ηµεδαπούς, εισερχόµενους και εξερχόµενους ταξιδιώτες.  

Η τελική ζήτηση τουρισµού εφαρµόζεται στους πίνακες εισροών-εκροών για 
να µετρήσει την πλευρά της προσφοράς της τουριστικής «βιοµηχανίας».  

Χ = (Ι - Α) –1F 
F=C+I+G+E-M  
όπου: Χ = συνολική παραγωγή (n * I).  
          Α = τεχνικός συντελεστής (n * n)  
          F = τελική ζήτηση (n * I).  
          C = καταναλωτικές δαπάνες  
          Ι = δαπάνες επενδύσεων  
         G= κρατικές δαπάνες  
         Ε = εξαγωγές.  
         Μ= εισαγωγές 
Ο Τουριστικός ∆είκτης από την πλευρά της προσφοράς µπορεί να 

υπολογιστεί από την ανωτέρω εξίσωση (αξία κύκλου εργασιών κάθε κλάδου του 
τουρισµού διαιρούµενη µε τη συνολική αξία παραγωγής κάθε κλάδου).  

Ο Τουριστικός ∆είκτης από την πλευρά της ζήτησης συγκροτείται από την 
«αναλογία τουριστικής κατανάλωσης», την «αναλογία τουριστικών επενδύσεων», 
την «αναλογία τουριστικών εξαγωγών» και την «αναλογία τουριστικών εισαγωγών».  

Μέσω της καθιέρωσης της πλευράς της προσφοράς της τουριστικής 
«βιοµηχανίας», µπορεί να υπολογιστεί η προστιθέµενη αξία τουρισµού κάθε 
κλάδου. Πιο συγκεκριµένα, το µερίδιο της τουριστικής «βιοµηχανίας» στο ΑΕΠ 
υπολογίζεται από την εθνική οικονοµία (καθώς µετριέται στους εθνικούς 
λογαριασµούς).  

Τα κύρια στοιχεία του εννοιολογικού πλαισίου για τον Μεξικάνικο 
∆ορυφορικό Λογαριασµό Τουρισµού (Poder Ejecutivo Federal (1995a, 
1995b) είναι τα ακόλουθα:  

■ Να δηµιουργηθεί ένας MTSA µε εθνική κάλυψη, λαµβάνοντας το 1993 
ως έτος βάσης-αναφοράς για τη µέτρηση.  

■ Να χρησιµοποιθεί ένα ενσωµατωµένο και συνεπές εννοιολογικό πλαίσιο, 
σύµφωνα µε: i) τους διεθνείς ορισµούς, τις ταξινοµήσεις και τις οδηγίες που 
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καθορίζονται στο ∆ορυφορικό Λογαριασµό Τουρισµού του ΠΟT (TSA: 
Μεθοδολογική αναφορά), του 1996 και ii) το σύστηµα των Εθνικών Λογαριασµών 
του 1993 (SNA93).  

■ Προετοιµάστηκαν οι 39 πίνακες που περιλαµβάνει ο MTSA, για τις 31 
πολιτείες και για την οµοσπονδιακή επικράτεια και τα διαφορετικά δηµόσια 
όργανα τους (συµπεριλαµβανοµένου του SECTUR), για τα επιµελητήρια και τις 
ενώσεις των επιχειρήσεων τουρισµού.  

Η εργασία για τον MTSA ολοκληρώθηκε το Σεπτέµβριο του 1999. 
Πληροφορίες παρουσιάστηκαν όχι µόνο για το 1993 (το έτος αναφοράς), αλλά 
και για την περίοδο 1993-96, µαζί µε µια σειρά επεκτάσεων που δεν 
προβλέφτηκαν αρχικά. 

 Αξίζει να σηµειωθεί ότι η ανάπτυξη του MTSA διευκολύνθηκε από το 
γεγονός ότι το INEGI είχε υιοθετήσει ήδη τις κύριες συστάσεις του 1993 SNA, γι’ 
αυτό και το 1993 επιλέχτηκε ως έτος αναφοράς. Στην πραγµατικότητα, για το 
MTSA, η παροχή των αγαθών και των υπηρεσιών τουρισµού τεκµηριώθηκε 
άµεσα από τους Μεξικάνικους Εθνικούς Λογαριασµούς. Όπου αυτό δεν ήταν 
δυνατό, λόγω του επιπέδου λεπτοµέρειας που απαιτήθηκε, οι υπολογισµοί 
έγιναν λαµβάνοντας υπόψη τις µεθόδους που χρησιµοποιήθηκαν στο MSNΑ και 
τις συστάσεις του 1993 SNA.  

Ήταν εποµένως δυνατό να προσδιοριστούν και να µετρηθούν συγκεκριµένες 
δραστηριότητες που διαφορετικά δε θα ήταν διαθέσιµες, είτε επειδή το σύστηµα 
των εθνικών λογαριασµών τις οµαδοποιεί µε άλλες δραστηριότητες ή επειδή τα 
συστήµατα ταξινόµησης δε διευκολύνουν τη λεπτοµερή παρουσίαση των 
στοιχείων.  

Μαζί µε τα ανωτέρω και σύµφωνα µε τις συστάσεις του ΠΟT, τα σηµαντικά 
ζητήµατα έχουν αναλυθεί, παρέχοντας πολύτιµα στοιχεία όσον αφορά την 
προσφορά και τη χρήση του τουρισµού, τους λογαριασµούς παραγωγής, το 
προσωπικό που χρησιµοποιείται, την ακαθάριστη συγκέντρωση παγίου 
κεφαλαίου για το 1993, την κατανάλωση τουρισµού ανά κατηγορία και 
λειτουργία και, µερικώς το ισοζύγιο πληρωµών τουρισµού.  

Το εννοιολογικό πλαίσιο του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού της 
Νέας Ζηλανδίας (Statistics New Zealand, 1999) αναπτύχθηκε βάσει των 
πλαισίων που καθιερώθηκαν από τον ΟΟΣΑ και τον ΠΟΤ, τα οποία 
δηµοσιεύθηκαν το 1998. Η πρόθεση ήταν να βασιστεί ο επόµενος ∆ΛΤ της Νέας 
Ζηλανδίας στο πρόσφατα-εγκεκριµένο επίσηµο εγχειρίδιο των ∆ορυφορικών 
Λογαριασµών Τουρισµού του ΟΟΣΑ.  

Οι ειδικές επεξεργασίες και ορισµοί στο ∆ΛΤ95 περιλαµβάνουν:  
■ Κατά τον καθορισµό των ηµεδαπών επισκεπτών για το ∆ΛΤ95, η απόφαση 

για το ποιο ακριβώς αποτελεί το «συνηθισµένο περιβάλλον» ενός ατόµου 
αποδείχθηκε δύσκολη. Αποφασίστηκε ότι για να είναι έξω από το συνηθισµένο 
περιβάλλον τους οι ηµεδαποί επισκέπτες / τουρίστες, πρέπει να ταξιδέψουν σε 
απόσταση µεγαλύτερη των 40 χλµ. από την κατοικία τους και να διακινηθούν 
έξω από την περιοχή της εργασίας τους.  

■ Ο καθορισµός για το ποιοι κλάδοι είναι «χαρακτηριστικοί κλάδοι του 
τουρισµού» αποδείχθηκε επίσης προβληµατικός, καθώς ο ∆ΛΤ95 περιορίστηκε 
από το επίπεδο λεπτοµέρειας των κλάδων που εµφανίστηκε  στη µελέτη εισροών-
εκροών της οικονοµίας της Νέας Ζηλανδίας, του 1994/95. Ως εκ τούτου, 
διάφοροι κλάδοι που ως επί το πλείστον δεν τροφοδότησαν τον τουρισµό, 
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περιλήφθηκαν ως χαρακτηριστικοί κλάδοι τουρισµού επειδή ένα µέρος της 
παραγωγής τους ήταν ιδιαίτερα εξαρτώµενο από τον τουρισµό.  

■ Αγορές λιανικού εµπορίου τουριστών. Η προστιθέµενη αξία που είναι 
αποτέλεσµα της βιοµηχανίας και των χονδρικών πωλήσεων αγαθών στους 
τουρίστες από τους λιανοπωλητές, εξαιρέθηκε από την άµεση προστιθέµενη αξία 
τουρισµού και περιλήφθηκε στην έµµεση. Αυτή η επεξεργασία βασίστηκε στην 
ερµηνεία του εννοιολογικού πλαισίου του ∆ΛΤ του ΟΟΣΑ (Οκτώβριος 1997), 
σύµφωνα µε την οποία ένας τουριστικός κλάδος πρέπει να έχει άµεση σχέση µε 
τον τουρίστα.  

■ Από τις τουριστικές «δαπάνες» εξαιρέθηκαν όλες οι µη-ταξιδιωτικές 
δαπάνες. Ως εκ τούτου, οι µη-ταξιδιωτικές δαπάνες για τα µοναδικού σκοπού 
διαρκή καταναλωτικά αγαθά, όπως οι σκηνές και οι αποσκευές, δεν 
συµπεριλήφθηκαν, ενώ τα διαρκή καταναλωτικά αγαθά που αγοράσθηκαν  στη 
διάρκεια του ταξιδιού περιλήφθηκαν στις δαπάνες τουρισµού.  

■ Η προστιθέµενη αξία των παραθεριστικών κατοικιών περιλήφθηκε στο 
πλαίσιο. Λόγω έλλειψης στοιχείων, το τεκµαρτό ενοίκιο για τις παραθεριστικές 
κατοικίες θεωρήθηκε ίσο µε το µέσο πραγµατικό ενοίκιο για όλες τις 
ιδιοκατοικηµένες, όπως υπολογίζεται στους εθνικούς λογαριασµούς του 1995 
της Νέας Ζηλανδίας.  

■ Τα οργανωµένα τουριστικά πακέτα καταγράφηκαν χρησιµοποιώντας µια 
«καθαρή» προσέγγιση.  

 
Σύµφωνα µε το εννοιολογικό πλαίσιο του Πολωνικού ∆ορυφορικού 

Λογαριασµού Τουρισµού (Baran A., Dziedzic E., Kachniewska M. 1998 & 
1999, Lapierre J., Meis S., Joisce J., Central Statistical Office 1997, 
proceedings of the 1996 Seminar on Tourism Satellite Accounts),  οι τέσσερις 
πίνακες καλύπτουν τα ακόλουθα πεδία:  

■ Λογαριασµός χρήσης και προσφοράς χαρακτηριστικών προϊόντων 
τουρισµού (Πίνακας PTSA 1).  

■ Λογαριασµός παραγωγής χαρακτηριστικών δραστηριοτήτων τουρισµού και 
εισοδηµατικής παραγωγής (Πίνακας PTSA 2).  

■ ∆απάνες τουριστικής κατανάλωσης (Πίνακας PTSA 3).  
■ Απασχόληση στις χαρακτηριστικές δραστηριότητες τουρισµού (Πίνακας 

PTSA 4).  
Η αρχική µέθοδος έχει συµπληρωθεί από το λογαριασµό προϊόντων για τα 

χαρακτηριστικά αγαθά τουρισµού, ο οποίος παρέχει τις πληροφορίες για τη 
συνολική παραγωγή των χαρακτηριστικών δραστηριοτήτων του τουρισµού και το 
µερίδιό τους στην εγχώρια προσφορά των σχετικών χαρακτηριστικών προϊόντων 
του τουρισµού. Οι πληροφορίες επιτρέπουν έναν ακριβέστερο υπολογισµό της 
προστιθέµενης αξίας τουρισµού. Το σύνολο τεσσάρων πινάκων συµπληρώθηκε 
από δύο φύλλα εργασίας: τον προαναφερθέντα λογαριασµό προϊόντων και έναν 
πίνακα που παρουσιάζει την εγχώρια προσφορά των χαρακτηριστικών προϊόντων 
του τουρισµού.  

Ο PTSA χρησιµοποιεί τις ταξινοµήσεις NACE και CPA που υιοθετούνται 
στους εθνικούς λογαριασµούς. Οι βασικοί σχετικοί µε τον τουρισµό ορισµοί και 
έννοιες ακολουθούν τις συστάσεις του Παγκόσµιου Οργανισµού Τουρισµού 
(ΠΟΕ- OMT) και του ΟΟΣΑ σχετικά µε τον καθορισµό της τουριστικής ζήτησης, 
την έννοια του «επισκέπτη» και την έννοια των δαπανών τουρισµού.  
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Η έννοια των δαπανών τουρισµού περιλαµβάνει τις δαπάνες των αυθηµερόν 
επισκεπτών και των τουριστών που ταξιδεύουν είτε ως µέλη ιδιωτικού 
νοικοκυριού είτε ως αντιπρόσωποι του κράτους ή των επιχειρήσεων. Καλύπτει 
µια ευρεία ποικιλία στοιχείων, που κυµαίνονται από την αγορά αγαθών και 
υπηρεσιών άµεσα σχετικών µε το ταξίδι, έως διαρκή καταναλωτικά αγαθά που 
αγοράζονται για προσωπική χρήση ή ως δώρα και αναµνηστικά για συγγενείς 
και φίλους. Εκτός από τις πληρωµές που γίνονται άµεσα κατά τη διάρκεια του 
ταξιδιού, οι δαπάνες τουρισµού περιλαµβάνουν όλες τις προγενέστερες 
απαραίτητες δαπάνες για την προετοιµασία του ταξιδιού ή τις άµεσα σχετικές µε 
ένα ταξίδι αγορές, ακόµα κι αν αυτές γίνονται µετά από το ταξίδι (ασφάλεια, 
εισιτήρια µεταφορών, τουριστικοί οδηγοί, κ.λπ.). Η έννοια αποκλείει τις δαπάνες 
και τις αγορές που προορίζονται για µεταπώληση ή αυτές που περιλαµβάνουν 
κεφαλαιουχικές συναλλαγές. Οι διεθνείς εισπράξεις τουρισµού αντιπροσωπεύουν 
τις συνολικές δαπάνες τουρισµού των εισερχόµενων αλλοδαπών επισκεπτών, µαζί 
µε τις πληρωµές για τις διεθνείς µεταφορές που γίνονται εξ ονόµατος των 
εδρευόντων µεταφορέων. Οι διεθνείς δαπάνες τουρισµού αποτελούνται από τις 
συνολικές δαπάνες τουρισµού των εξερχόµενων επισκεπτών, µαζί µε τις 
πληρωµές για τη διεθνή µεταφορά εξ ονόµατος των µη εδρευόντων µεταφορέων.  

Σοβαρά θεωρητικά και πρακτικά προβλήµατα έχουν προκύψει λόγω των 
σηµαντικών εµπορικών δραστηριοτήτων που υπάρχουν στη ζώνη συνόρων. Εξ 
αιτίας αυτών, αποφασίστηκε να αποκλειστούν οι χονδρικές αγορές και αυτές που 
προορίζονται για µεταπώληση και να παραµείνουν όλες οι άλλες δαπάνες για 
αγορές. Επιπλέον, προκειµένου να βελτιωθεί η αναλυτική σχετικότητα του 
PTSA, χωριστές καταχωρήσεις για τους αλλοδαπούς αυθηµερόν επισκέπτες και 
τους τουρίστες έχουν τεθεί σε ισχύ, για να επιτρέψουν µια πιό στενή διερεύνηση 
του µεριδίου των µη-τουριστικών δαπανών τους. 

Στη µεθοδολογία που εφαρµόστηκε στο Σουηδικό ∆ορυφορικό 
Λογαριασµό Τουρισµού (Statistiska   Centralbyran 1994 & 1996, University 
of Umea 1993, Statistics Sweden 1995), η παραγωγή υπολογίζεται από την 
πλευρά της ζήτησης. Για µερικά προϊόντα, όλη η παραγωγή έχει αντιµετωπιστεί 
ως κατανάλωση τουριστών (π.χ. στέγαση και αεροπορικές µεταφορές). Εντούτοις, 
για την πλειοψηφία των προϊόντων, µόνο µέρος της προσφοράς αποτελεί 
κατανάλωση τουριστών. Τα καύσιµα παρέχουν ένα χρήσιµο επεξηγηµατικό 
παράδειγµα: οι πληροφορίες που συλλέγονται µέσω της έρευνας ταξιδιού 
δείχνουν τον αριθµό χιλιοµέτρων που ταξιδεύουν τα νοικοκυριά  και το σκοπό 
του ταξιδιού. Ανάλογα µε την έκταση του ταξιδιού, είναι δυνατό να υπολογιστεί η 
ποσότητα χρησιµοποιούµενων καυσίµων, βάσει της µέσης κατανάλωσης ανά 
χιλιόµετρο.  

Ένα δυσνόητο πρόβληµα είναι η τµηµατοποίηση των δαπανών των ξένων 
επισκεπτών για αγαθά και υπηρεσίες. Οι πληροφορίες συλλέχθηκαν από ένα 
σύµβουλο που ειδικεύεται σε αυτόν τον τοµέα, αλλά οι αριθµοί πρέπει να 
αντιµετωπιστούν µε προσοχή, δεδοµένου ότι κανένα αξιόπιστο στατιστικό 
στοιχείο δεν ήταν διαθέσιµο.  

Μόλις αποδοθεί η τουριστική ζήτηση για τα διάφορα αγαθά και υπηρεσίες 
χρησιµοποιώντας όλες τις διαθέσιµες πηγές στοιχείων, τα προϊόντα αθροίζονται 
κατά τέτοιο τρόπο, ώστε κάθε οµάδα προϊόντων αντιστοιχεί στη χαρακτηριστική 
παραγωγή ενός κλάδου στους εθνικούς λογαριασµούς. Οι τιµές µειώνονται από 
την αφαίρεση των φόρων των προϊόντων, προκειµένου να συµφωνήσουν µε τα 
ποσά παραγωγής των διαφορετικών κλάδων που εµφανίζονται στους εθνικούς 
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λογαριασµούς σε βασικές τιµές. Το επίπεδο της τουριστικής ζήτησης συγκρίνεται 
έπειτα µε το συνολικό επίπεδο παραγωγής του εν λόγω κλάδου. Αυτό επιτρέπει 
τον υπολογισµό του τουριστικού µεριδίου. Υποτίθεται ότι το µερίδιο 
προστιθεµένης αξίας είναι το ίδιο µε το µερίδιο παραγόµενης αξίας, 
επιτρέποντας κατά συνέπεια τον υπολογισµό της προστιθέµενης αξίας τουρισµού 
για τον κλάδο. Το µερίδιο του τουρισµού στο ΑΕΠ υπολογίζεται µε την πρόσθεση 
όλων των κλάδων από κοινού. Τα στοιχεία της απασχόλησης για τον τουρισµό 
υπολογίζονται χρησιµοποιώντας την ίδια µεθοδολογία.  

Το µοντέλο είναι φυσικά µια απλοποίηση του πραγµατικού κόσµου. Μια 
από τις υποθέσεις που γίνονται, είναι ότι όλα τα προϊόντα παράγονται στο 
χαρακτηριστικό κλάδο, δηλαδή καµία δευτεροβάθµια παραγωγή δεν υπάρχει. 
Φυσικά, αυτό δεν είναι αληθές, αλλά κρίθηκε ότι η κατασκευή ενός πιο 
σύνθετου µοντέλου θα είχε επιπτώσεις στα αποτελέσµατα µόνο περιθωριακά.  

Το Ελβετικό πρόγραµµα του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού 
(Federal Statistical Office 1998) είναι βασισµένο στο εγχειρίδιο του ΟΟΣΑ. 
∆εδοµένου ότι ένα πρόγραµµα απαιτεί µεγάλη ποσότητα στατιστικών στοιχείων 
κάθε τύπου, είναι πρέπον αρχικά να εξετάζονται τα διαθέσιµα στοιχεία, η 
συχνότητα µε την οποία αυτά συλλέγονται και το επίπεδο λεπτοµέρειας, 
προκειµένου να συνταχθεί ένας συγκριτικός πίνακας µεταξύ αυτού που υπάρχει 
αυτήν την περίοδο και αυτού που απαιτεί ο TSA του ΟΟΣΑ.  

Για την Ελβετία, έχει γίνει σαφές κατά τη διάρκεια αυτού του 
προκαταρκτικού σταδίου ότι µερικοί περιορισµοί πρέπει να προγραµµατιστούν 
για τις συγκρίσεις µε το γενικό πρότυπο του ∆ορυφορικού Λογαριασµού 
Τουρισµού. Με έµφαση στις στατιστικές ανεπάρκειες, η επισκόπηση για 
µελλοντικές ανάγκες (για την εφαρµογή των νέων ερευνών κ.λπ.) προσφέρει την 
επιλογή λήψης επαρκών µέτρων.  

Μόλις προσδιοριστούν αυτές οι ανεπάρκειες, οι λύσεις πρέπει να βρεθούν - 
µερικές φορές σε ειδική βάση - για να επιτευχθούν τα αποτελέσµατα, 
εξασφαλίζοντας τη συνέπεια του συστήµατος. Είναι λοιπόν ουσιαστικό για την 
Ελβετία να ληφθεί υπόψη το εννοιολογικό πλαίσιο που χρησιµοποιείται από 
τους Εθνικούς Λογαριασµούς.  

Σε ένα πρακτικό επίπεδο, η Οµοσπονδιακή Στατιστική Υπηρεσία και η 
Γραµµατεία Οικονοµικών (αρµόδια για την πολιτική βιοµηχανίας και εµπορίου) 
έχουν αναλάβει µια αρχική ανάλυση. Οι απασχολούµενοι σε αυτή ειδικεύονται 
στη µακροοικονοµική ανάλυση και τους πίνακες εισροών-εκροών, ενώ έχουν 
εµπειρία και σε περιφερειακές µελέτες για τις επιδράσεις του τουρισµού, 
συνδυάζοντας έτσι τη θεωρία µε την πρακτική.  

 
Ορισµένα από τα χαρακτηριστικά προβλήµατα, δυσχέρειες, αλλά και 

τρόποι αντιµετώπισής τους, τα οποία εµφανίστηκαν κατά τη διαδικασία 
κατάρτισης των ∆ορυφορικών Λογαριασµών Τουρισµού στις διάφορες χώρες, 
είναι τα ακόλουθα: 

Οι στατιστικές σχετικά µε τα κρουαζιερόπλοια, τα ξενοδοχειακά καταλύµατα, 
τα φεστιβάλ και τους ξένους ηµερήσιους επισκέπτες βασίστηκαν σε εκθέσεις από 
τους αρµόδιους φορείς και τις επιχειρήσεις της ∆ανίας, κατά την εφαρµογή του 
∆ΛΤ στη χώρα38. 
                                            
38 Η εµπειρία της ∆ανίας δεν συσχετίζεται µε το πλαίσιο του ∆ορυφορικού Λογαριασµού 
Τουρισµού αυτό καθ' εαυτό. Μάλλον, παρέχει µια εναλλακτική µέθοδο εκτίµησης των 
οικονοµικών επιδράσεων του τουρισµού στη ∆ανία. 
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Ο αριθµός κατανάλωσης του εσωτερικού τουρισµού στη Φινλανδία δεν 
περιλαµβάνει εκτίµηση των δαπανών για τα εσωτερικά ταξίδια ηµέρας, 
δεδοµένου ότι καµία πληροφορία δεν είναι διαθέσιµη για τον αριθµό των 
εσωτερικών ταξιδιών ηµέρας σε εθνικό επίπεδο.  

Στο Μεξικό, όπως και σε άλλες χώρες, ένα από τα κύρια εµπόδια είναι η 
έλλειψη επαρκών πληροφοριών που να επιτρέπουν τη µέτρηση της ζήτησης για τα 
αγαθά και τις υπηρεσίες του τουρισµού. 

∆εδοµένου ότι οι πηγές των στοιχείων ήταν ανεπαρκείς σε διάφορες 
σηµαντικές περιοχές και απαιτήθηκε εκτίµηση και  διαµόρφωση στοιχείων για 
να καλυφθούν τα κενά, τα αποτελέσµατα του 1995 από την ανάπτυξη και του 
πρώτου ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού (∆ΛΤ 95) της Νέας Ζηλανδίας  
θεωρούνται πειραµατικά. 

Ο Πολωνικός ∆ΛΤ ο οποίος είναι βασισµένος στους οικονοµικούς 
λογαριασµούς τουρισµού του εγχειριδίου του ΟΟΣΑ του 1991, έχει τροποποιηθεί 
ελαφρώς και περιορίζεται σε τέσσερις πίνακες. 

Η εννοιολογική εργασία που αναλήφθηκε από τον ΟΟΣΑ, οδήγησε στην 
κατασκευή των Οικονοµικών Λογαριασµών Τουρισµού (TEA) (OCDE 1991). Η 
Ελβετία συµµετείχε σε αυτές τις µεθοδολογικές συζητήσεις και δηµοσίευσε µια 
αναδροµική ανάλυση (Federal Statistical Office 1998) χρησιµοποιώντας αυτήν 
την µέθοδο για τα έτη 1990 ως 1995. 

Με δεδοµένη την έλλειψη στοιχείων για τον ∆ΛΤ  της Ελβετίας η 
συγκέντρωσή τους από τις αρµόδιες πηγές για να ικανοποιηθούν όλες οι 
ανάγκες, θα απαιτούσαν αρκετά έτη. Η Οµοσπονδιακή Στατιστική Υπηρεσία και 
η Οικονοµική Γραµµατεία της Ελβετίας σηµειώνουν: «είναι σηµαντικό ότι τέτοια 
εµπόδια δεν πρέπει να επιτρέπεται να σταθούν στο δρόµο της προόδου και ότι οι 
λύσεις που βρίσκονται θα επιτρέψουν στον επιδιωκόµενο στόχο να επιτευχθεί 
σταδιακά. Οι εννοιολογικές προσπάθειες που αναλαµβάνονται µπορούν µόνο να 
ωφεληθούν από την εµπειρία που αποκτιέται ακόµη και από τη µερική 
εφαρµογή» (OECD, 2000:260). 

Στους εκτεταµένους ∆ορυφορικούς Λογαριασµούς Τουρισµού & Ταξιδιών 
(∆ΛΤΤ) στις ΗΠΑ, περιλαµβάνεται το ποσοστό των συνολικών δαπανών της 
χρήσης οχηµάτων για τα ταξίδια και τον τουρισµό. Οι σχετικές λειτουργικές 
δαπάνες συµπεριλαµβάνονται ήδη µερικώς στους πρωτότυπους ∆ΛΤΤ, κάτω από 
τα έξοδα λειτουργίας των οχηµάτων, και από µη-τουριστικό κλάδο 
αναταξινοµούνται σε τουριστικό. Οι περισσότερες πληρωµές ενοικίου που 
αφορούν τα ταξίδια συµπεριλαµβάνονται στους ∆ΛΤΤ. Η προσέγγιση µε το 
αντίτιµο-ενοικίου και η προσέγγιση των δαπανών είναι οι δύο µέθοδοι που έχουν 
χρησιµοποιηθεί για να υπολογιστούν οι υπηρεσίες από τα οχήµατα (Katz J. 
Arnold and Peskin Janice, 1980: 22-31). 
 

Συνοψίζοντας τα αποτελέσµατα και τις παρατηρήσεις από την εφαρµογή του 
∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού στις χώρες που έχουν εφαρµόσει ή 
βρίσκονται στο στάδιο εφαρµογής της µεθοδολογίας, διαπιστώνοµε ότι πολλές 
από τις εξελίξεις άρχισαν είτε πριν είτε παράλληλα µε την έρευνα και τη 
µεθοδολογική προσέγγιση που ανέλαβαν σε διεθνές επίπεδο ο Παγκόσµιος 
Οργανισµός Τουρισµού (ΠΟT), ο ΟΟΣΑ και άλλες οργανώσεις. Αυτό εξηγεί εν 
µέρει την ποικιλοµορφία των µεθόδων που υιοθετούνται από τις διάφορες χώρες, 
για να µετρήσουν τις οικονοµικές επιδράσεις του τουρισµού. Σε αυτό το πλαίσιο, 
οι οδηγίες και οι µεθοδολογικές αναφορές που αναπτύσσονται από τους διεθνείς 
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οργανισµούς θα είναι ιδιαίτερα χρήσιµες για τις χώρες που σκοπεύουν να 
αναθεωρήσουν ή να επεκτείνουν την αρχική εργασία τους. Ειδικότερα, διάφορα 
δυσνόητα ζητήµατα (π.χ. η αντιµετώπιση των διαρκών καταναλωτικών αγαθών) 
έχουν διευκρινιστεί στην τελική έκδοση της µεθοδολογίας για την κατασκευή 
ενός ∆ΛΤ.  

Οι οδηγίες του ΟΟΣΑ είναι αρκετά εύκαµπτες για να επιτρέψουν στις χώρες 
να προσεγγίσουν την ιδιοµορφία της «βιοµηχανίας» του τουρισµού τους σε 
εθνικό επίπεδο. Παράλληλα, στοχεύουν να παρέχουν ένα πλαίσιο που είναι 
αρκετά σθεναρό για τις διεθνείς συγκρίσεις των τουριστικών κλάδων των χωρών 
και για τη µέτρηση της οικονοµικής δοµής και της βαρύτητας του τουρισµού σε 
σχέση (vis a vis) µε άλλους σηµαντικούς τοµείς της οικονοµίας. Παρέχουν 
σαφείς οδηγίες σχετικά µε τους βασικούς δείκτες (π.χ. η προστιθέµενη αξία 
τουρισµού) που πρέπει να αναπτυχθούν, καθώς επίσης και για τον τρόπο 
υπολογισµού τους.  

Ο ΠΟΤ έχει αναπτύξει επίσης ένα εννοιολογικό πλαίσιο για ένα ∆ορυφορικό 
Λογαριασµό Τουρισµού, ο οποίος έχει χρησιµοποιηθεί από τις χώρες του ΟΟΣΑ 
µεµονωµένα ή σε συνδυασµό µε τις οδηγίες του ΟΟΣΑ για την εφαρµογή των 
εθνικών τους ∆ΛΤ. Μερικές χώρες αναφέρονται σε αυτήν την µεθοδολογία.  

Το Παγκόσµιο Συµβούλιο Ταξιδιών και Τουρισµού έχει διαµορφώσει τις 
αρχές για να παραγάγει έναν προσοµοιωµένο ∆ορυφορικό Λογαριασµό Ταξιδιών 
και Τουρισµού. Κάθε χώρα µπορεί να χρησιµοποιεί αυτές τις αρχές.  

Οι ΠΟT, ο ΟΟΣΑ και η EUROSTAT έχουν αναπτύξει και έχουν συµφωνήσει 
σχετικά µε ένα κοινό εννοιολογικό πλαίσιο για τους ∆ορυφορικούς 
Λογαριασµούς Τουρισµού. Αυτό το «εργαλείο» - που υιοθετήθηκε επισήµως από 
τη στατιστική Επιτροπή των Ηνωµένων Εθνών το Μάρτιο του 2000 – επισηµαίνει 
τις ευρύτερες ανάγκες της παγκόσµιας κοινότητας. Ειδικότερα, παρέχει στις 
αναπτυσσόµενες χώρες ένα σύνολο χρήσιµων οδηγιών, επιτρέποντάς τους να 
κατασκευάσουν το δικό τους ∆ΛΤ.  

Στον Πίνακα 28, που ακολουθεί, περιλαµβάνονται συνοπτικά τα 
σηµαντικότερα στοιχεία που αφορούν στην εφαρµογή του ∆ορυφορικού 
Λογαριασµού Τουρισµού σε διάφορες χώρες, όπως ο φορέας υλοποίησης, το 
εννοιολογικό πλαίσιο, οι στόχοι και τα αποτελέσµατα, οι πηγές των στοιχείων, οι 
χρήσεις και οι εφαρµογές των αποτελεσµάτων, οι αδυναµίες που προέκυψαν και 
τα θέµατα που προτείνονται για να ερευνηθούν στο µέλλον.  
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ΠΙΝΑΚΑΣ 28. 
ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ∆ΛΤ ΣΕ ∆ΙΑΦΟΡΕΣ ΧΩΡΕΣ 

ΧΩΡΑ ΦΟΡΕΑΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ  
ΜΕ  

ΕΝΝΟΙΟΛΟΓΙΚΟ 
ΠΛΑΙΣΙΟ 

ΣΤΟΧΟΙ- ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ  
ΤΟΥ ∆ΛΤ  

ΠΗΓΕΣ 
ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 

ΧΡΗΣΕΙΣ ΤΟΥ ∆ΛΤ Α∆ΥΝΑΜΙΕΣ του ∆ΛΤ  & 
ΑΛΛΑ ΘΕΜΑΤΑ ΕΡΕΥΝΑΣ 

ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
         
                 

Αυστραλιανό 
Γραφείο 
Στατιστικών 
(Australian Bureau 
of Statistics –
ABS) 
 
 
 

 
Τµήµα 
Βιοµηχανίας, 
Επιστήµης & 
Πόρων (DISR) 
Γραφείο  
Έρευνας 
Τουρισµού 
(BTR) 
 
 
 
 

 
Οικονοµικές πτυχές τουρισµού 
Συνδέσεις µε άλλους 
τουριστικούς 
δείκτες:απασχόληση,αριθµός 
επισκεπτών. Καθαρή 
προσέγγιση  τουριστικών 
πακέτων. Πλαίσιο προσφοράς-
χρήσης: Συνολική ΤΠΑ  ίδια, 
ανεξάρτητα εάν υπολογίζεται 
από δαπάνες, παραγωγή, 
εισόδηµα. Σταθερός δείκτης 
Ακαθάριστων Εσόδων / 
Ενδιάµεση Κατανάλωση για 
όλα τα προϊόντα 
 

ΤΠΑ, ΤΠΑ/ΑΕΠ,ΤΠΑ Σχετικών 
Κλάδων, ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ∆ΑΠΑΝΗ 
/χώρα προέλευσης 
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ 
ΤΟΥΡ.∆ΑΠΑΝΗ, ΕΣΟ∆Α & 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟ ΠΛΕΟΝΑΣΜΑ  
τουρ. Κλάδων. ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ 
∆ΑΠΑΝΗ / τύπο προϊόντος, / 
κλάδο προσφοράς.  
ΕΜΜΕΣΟΙ ΦΟΡΟΙ για τους τουρ. 
Κλάδους.  
ΖΗΤΗΣΗ ΕΙΣΑΓΩΓΩΝ  
ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ & 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ   
ΑΡΙΘΜΟΣ ΗΜΕ∆ΑΠΩΝ & 
ΑΛΛΟ∆ΑΠΩΝ ΕΠΙΣΕΠΤΩΝ. 

ΠΡΟΣΦΟΡΑΣ:Έρευνες του ABS, 
(ετήσια Έρευνα Οικονοµικής 
∆ραστηριότητας), & κλαδικές 
περιοδικές έρευνες υπηρεσιών  
ΖΗΤΗΣΗΣ: Έρευνες του BTR. Για 
αλλοδαπούς, µε προσωπικές 
συνεντεύξεις, στα τέρµιναλς 
αερολιµένων, & Στατιστική 
Υπηρεσία. Για ηµεδαπούς, από 
τηλέφωνο. Πρόσθετα στοιχεία: 
Από Γραφεία ταξιδιών για 
κατανοµή δαπανων των package 
tours. ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ: Έρευνα 
εργατικού δυναµικού,(µηνιαία 
έρευνα νοικοκυριών). 

Συνολική 
Κατανάλωση. 
Ενσωµάτωση 
τουρισµού στην 
οικονοµία,. 
Σύγκριση απόδοσης 
τουρισµού έναντι 
άλλων κλάδων. 
Περιφερειακές 
επιδράσεις,. 
Εκτίµηση µέσης 
αποζηµίωσης στον 
τουρισµό 
 
 
 

 
ΠΟΛΛΑΠΛΑΣΙΑΣΤΕΣ, 
∆ΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙ∆ΡΑΣΕΩΝ, 
ΜΕΤΟΧΙΚΟ ΚΕΦΑΛΑΙΟ, 
ΚΕΦΑΛΑΙΟΥΧΙΚΕΣ 
∆ΑΠΑΝΕΣ Τεχνικές 
περιφερειακών εκτιµήσεων & 
κατανόησής τους 
 
 
 
 
 

ΑΥΣΤΡΙΑ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Οικονοµικοί Λογαριασµοί 
Τουρισµού του ΟΟΣΑ.  
Βασίστηκε στους ΤΕΑ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Τουριστικό µερίδιο ΑΕΠ. 
Τουριστικοί δείκτες  προϊόντων και 
ανάλογο µερίδιο του ΑΕΠ. 
Υπολογισµός καθαρού κλαδικού 
δείκτη και του σχετικού µεριδίου 
ΑΕΠ  
 
 
 
 
 
 

Πέντε τυποποιηµένοι πίνακες 
ΤΕΑ. 
Εθνικοί Λογαριασµοί( για Πίνακα 
1, Πίνακα 4  & ∆απάνες 
κατανάλωσης).  
∆εδοµένα Εισροών-Εκροών(για 
Εισαγωγές & Πίνακα 5). 
Οικονοµικά στοιχεία απογραφής 
(για Αποζηµίωση Εργαζοµένων & 
Πίνακα 5).  
Για ώρες Απασχόλησης έγιναν 
µικρο-απογραφές 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Τα αποτελέσµατα είναι 
εκτιµήσεις κατά προσέγγιση. 
Έλλειψη αξιόπιστων στοιχείων 
(π.χ. δαπάνες) αλλοδαπών. 
Περιστασιακή έλλειψη στοιχείων 
για χρήσεις επισκεπτών, δαπάνες 
ηµερήσιων επισκεπτών, δοµή 
οργανωµένων τουριστικών 
πακέτων.  
Υπολογισµός µεριδίου της ΤΠΑ 
προς ΑΕΠ 
 

 
∆ΑΝΙΑ 
 
 
 
 
 
 
 

 
Συµβούλιο  
Τουρισµού  
∆ανίας,  
πρόγραµµα 
TΟBBE 
 
 
 
 
 

 
Υπουργείο  
Επιχ/σεων & 
Βιοµηχανίας. 
Στατιστική 
Υπηρεσία 
∆ανίας 
 
 
 
 
 
 

 
Αρχές ΟΗΕ/ΠΟT /1993.  
Περιλαµβάνει όλους τους 
τύπους  
καταλυµάτων, αριθµό  
διανυκτερεύσεων,  
συµπεριφορά κατανάλωσης  
τουριστών 
 
 
 
 
 

 
ΑΕΠ, Απασχόληση,Παραγωγή, 
Κύκλος εργασιών,  Ακαθ. 
Συγκέντρωση παγίου κεφαλαίου, 
Φόροι, Εξαγωγές- Εισαγωγές. 
Υπολογισµός ανά περιφέρεια/ 
περιοχή /µορφή στέγασης/ 
εθνικότητα/ κλάδο/ εγχώριο-
αλλοδαπό τουρισµό. 
Επιδράσεων αλλαγής αριθµού 
τουριστών & καταναλωτικής 
συµπεριφοράς 

Στατιστική Υπηρεσία για 
δηλωµένες  
διανυκτερεύσεις.  
Οι στατιστικές για 
κρουαζιερόπλοια, ξενοδοχεία, 
φεστιβάλ και ηµερήσιους 
επισκέπτες βασίζονται σε 
εκθέσεις φορέων και 
επιχειρήσεων. Για εξοχικές 
κατοικίες,επισκέψεις σε φίλους –
συγγενείς, & στοιχεία δαπανών 
βασίζονται σε (τηλ.) συνεντεύξεις 

 
Μέτρηση οικονοµικών
επιδράσεων τουρισµού 
µέσω µεταβλητών & 
Μακροοικονοµικών 
µεγεθών 
 
 
 
 
 
 

 
Εκτιµήσεις σε µόνιµη βάση 
Τακτική ενηµέρωση στοιχείων- 
Αναθεώρηση µοντέλου 
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ΦΙΛΛΑΝ∆ΙΑ 
 
 
 
 
 
 
 
 

Φιλλανδική 
 Επιτροπή  
Τουρισµού,  
Κέντρο 
Ανάπτυξης  
Ταξιδιών ΕΠΕ,  
(Ιδιωτική 
επιχείρηση) 
 

Τράπεζα  
Φιλλανδίας,  
Υπουργείο  
Εµπορίου &  
Βιοµηχανίας,  
Στατιστική  
Υπηρεσία,  
Συµβούλιο  
Ξενοδοχείων & 
Εστιατορίων 

   
 
Κατανάλωση εισερχόµενου 
τουρισµού (µέσες τιµές),  
Κατανάλωση του εσωτερικού 
τουρισµού,   
Εγχώρια προσφορά και Εγχώρια  
κατανάλωση τουρισµού ανά 
προϊόν,   
Απασχόληση στους τουριστικούς 
κλάδους. 
  
 
 
 
 
 

Έρευνες µε συνεντεύξεις στα 
σύνορα,  µε σκοπό να καθορισθεί ο 
αριθµός των αλλοδαπών 
τουριστών, η διάρκεια της 
παραµονής τους και το ύψος των 
δαπανών τους.  
Έρευνα ταξιδιών 
(τριµηνιαία,δειγµατοληπτική, 
τηλεφωνική) από τη Στατιστική 
Υπηρεσία Φινλανδίας.  
Σύστηµα των Εθνικών 
Λογαριασµών    
 
 
 
 
 

  Απουσία λεπτοµέρειας για 
δαπάνες-κατανάλωσης. Εκτίµηση 
οργανωµένων τουριστικών 
πακέτων. ∆ιαχωρισµός εγχώριων 
& αλλοδαπών παραγωγών του 
εξερχόµενου τουρισµού.  
Έλλειψη :Εξακριβωµένων 
πληροφοριών για την προσφορά, 
Ακαθάριστου σταθερού 
σχηµατισµού κεφαλαίου 
Συνολικής κατανάλωσης 
τουρισµού. 
 Η κατανάλωση εσωτερικού 
τουρισµού δεν περιλαµβάνει 
εκτίµηση δαπανών για   ηµερήσια 
ταξίδια εσωτερικού, λ;oγω 
έλλειψης πληροφοριών 

 
ΓΑΛΛΙΑ 
 
 
 
 
 
 
 

∆ιεύθυνση  
Τουρισµού.  
Επιτροπή 
Τουριστικών 
Λογαριασµών 
 
 
 
 

 Επιτροπή  
Λογαριασµών  
Μεταφορών  
& Επιτροπή  
Λογαριασµών  
 Υπηρεσιών 
 
 
 
 

Σύστηµα Εθνικών 
Λογαριασµών.  
Βασική έννοια είναι η 
εσωτερική κατανάλωση 
τουρισµού.         
Οµάδες κατανάλωσης:  
Τ0: Χαρακτηριστικών 
δραστηριοτήτων τουρισµού.  
T1: Σχετική µε τις επισκέψεις. 
T2: Εσωτερικού τουρισµού.  
T3: Σχετική µε τον τουρισµό 
κατανάλωση.  
 
 

Μέτρηση ∆απανών  
Στέγασης, Εστιατορίων και καφε- 
µπαρ, ∆ραστηριοτήτων ελεύθερου  
χρόνου, Γάλλων που ταξιδεύουν 
στο εξωτερικό, Τροφίµων, 
∆ιαφόρων αγορών (δώρα,κλπ), 
Τοπικών ταξιδιών κατοίκων, 
Υπηρεσίες π.χ. ιατρικές κλπ),  
Τεκµαρτού µισθώµατος. Eξόδων 
µεταφοράς, αγορών πριν το ταξίδι 
(αποσκευές κλπ). Εξόδων 
Ηµερήσιων εκδροµέων. Εξόδων 
για τουριστικά προϊόντα από τους 
κατοίκους 

 
Έρευνα τουριστικών ταξιδιών των 
Γάλλων  για τις δαπάνες  στη 
Γαλλία και στο εξωτερικό. Έρευνα
µεταφορών για τον υπολογισµό 
των επισκέψεων αλλοδαπών.  
Συνοριακή έρευνα & ειδική έρευνα 
δαπανών για τον τουρισµό 
αλλοδαπών 
 
 

  Τµηµατοποίηση κατανάλωσης 
εσωτερικού  τουρισµού ανά 
περιοχή. Καθορισµός αριθµού 
τουριστών. Επανυπολογισµός 
τεκµαρτού µισθώµατος, δαπανών 
πριν το ταξίδι κλπ,. Μεριδίου της 
τουριστικής παραγωγής και ΤΠΑ. 
Βελτίωση στοιχείων για την 
απασχόληση. Στον (F TSA) 
Γ∆ΛΤ  δεν περιλαµβάνoνται οι 
µεταφορές. 
 

ΙΣΛΑΝ∆ΙΑ 
 
 

Εθνικό  
Οικονοµικό  
Ινστιτούτο  
της Ισλανδίας 
 

  Αναθεωρηµένοι Εθνικοί 
Λογαριασµοί. 
∆ορυφορικόι Λογαριασµοί 
Τουρισµού του ΟΟΣΑ 

Είναι στο στάδιο κατασκευής του 
∆ΛΤ (TSA) 
ΕΠΙ∆ΙΩΚΟΜΕΝΑ 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ: 
Συµβολή του τουρισµού στο ΑΕΠ  

Στατιστικές τουρισµού,  
Εθνικοί Λογιστές, 
Στοιχεία «βιοµηχανίας»  
τουρισµού 
 

    

ΚΟΡΕΑ 
 
 
 
 

Ερευνητικό  
Ίδρυµα  
Τουρισµού  
της Κορέας 
 

Υπουργείου  
Πολιτισµού  
και Τουρισµού 
 
 

Αρχές του Παγκόσµιου 
Συµβουλίου Ταξιδιών και 
Τουρισµού 
 
 

 
Τελική ζήτηση του τουρισµού 
(δαπάνες καταναλωτών, 
επενδύσεις, εξαγωγές και 
εισαγωγές) µέσω των δαπανών 

∆ηµοσκοπήσεις του Εθνικού 
Οργανισµού Τουρισµού και 
εµπειρικά στοιχεία που  
συγκεντρώνονται από επιτόπιες 
έρευνες τοµέων 

Ενίσχυση σηµασίας 
τουρισµού. 
Παροχή πληροφοριών
για ανάπτυξη και 
προγραµµατισµό 

Περαιτέρω επεξεργασία 
δεδοµένων προσφοράς. 
Ανάγκη για συνεχείς βελτιώσεις 
και αναπροσαρµογές του ∆ΛΤ  
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ΜΕΞΙΚΟ 
 
 
 
 
 

 
Υπουργείου  
Τουρισµού  
 
 
 

Εθνική  
Στατιστική  
Υπηρεσία,  
Ινστιτούτο  
Γεωγραφίας & 
Πληροφορικής
 

∆ιεθνείς ορισµοί, Ταξινοµήσεις 
&  
οδηγίες του  (∆ΛΤ ) του ΠΟT,
Σύστηµα Εθνικών 
Λογαριασµών του 1993 
 
 
 
 
 

Προσδιορισµός συµβολής του 
τουρισµού στην εθνική οικονοµία, 
συνδέσεων  µε άλλους κλάδους. 
Οµαδοποίηση δεικτών τουρισµού. 
Περιγραφή νοµισµατικών ροών-
εγχώριου  τουρισµού.  
 
 

Ένα από τα κύρια εµπόδια  
είναι η έλλειψη επαρκών 
πληροφοριών για τη µέτρηση 
της ζήτησης τουριστικών 
αγαθών & υπηρεσιών. 
Στατιστική υπηρεσία, 
Επιµελητήρια & Ενώσεις 
επιχειρήσεων τουρισµού 
 

 
∆υνατότητα  
προγραµµατισµού.  
Ανάλυση τάσεων και  
δοµής τουρισµού.  
∆ιεύρυνση βάσεων  
πληροφοριών για  
τον τουρισµό 

Εκτίµηση: Εσωτερικής& 
Εισαγόµενης Ενδιάµεσης 
Ζήτησης για Τουριστικούς 
κλάδους (εστιατόρια, µπαρ κλπ), 
Κατανάλωσης & Ακαθάριστης 
συγκέντρωσης παγίου κεφαλαίου, 
Συγκριτικές κλάδικές µελέτες 
σχετικών κλάδων (επικοινωνίες, 
χρηµατοοικονοµικός, εξοχικές 
κατοικίες, timeshare)    

ΝΕΑ ΖΗΛΑΝ∆ΙΑ 
 
 
 

Στατιστική  
Υπηρεσία 
 
 

Ινστιτούτο 
Οικονοµικής  
Έρευνας, 
Ινστιτούτο  
Τουρισµού 

Αρχές του ΟΟΣΑ και ΠΟΤ 
 
 
 

Άµεση  συµβολή του τουρισµού 
στο ΑΕΠ, 
Έµµεσες & επαγωγικές επιδράσεις, 
Συνολική τουριστική δαπάνη, 
Άµεση & έµµεση Απασχόληση 

Μελέτη εισροών-εκροών της 
οικονοµίας, 
Στατιστικές επιχειρησιακές 
έρευνες, Βιοµηχανική απογραφή, 
Οικονοµική έρευνα νοικοκυριών 
και ∆ιεθνής έρευνα επισκεπτών 

  Μέτρηση δαπανών εσωτερικών 
ταξιδιών. Τµηµατοποίηση της 
αλλοδαπής ζήτησης τουρισµού 
ανά τύπο επισκέπτη / χώρα / 
περιοχή, Απασχόληση στον 
τουρισµό, Ακαθάριστη πάγια 
συγκέντρωση κεφαλαίου, 
Περιφερειακές επιδράσεις 

ΝΟΡΒΗΓΙΑ 
 
 
 

Στατιστική 
Υπηρεσία 
 
 

Υπουργείο  
Βιοµηχανίας  
και Εµπορίου, 
Ινστιτούτο 
Οικονοµικών 
Μεταφορών 

Σύστηµα Εθνικών 
Λογαριασµών του  
1993 & 1995 (SNA93 και το 
ESA95) 
 
 

Συµβολή του τουρισµού στο ΑΕΠ 
& την Απασχόληση, Ηµεδαπή – 
Αλλοδαπή κατανάλωση, Φ.Π.Α & 
άλλοι φόροι 
 

Στατιστική Υπηρεσία & Πίνακες 
προσφοράς-και-χρήσης των 
Εθνικών Λογαριασµών, 
Τακτικές έρευνες διακοπών 

Ανάδειξη της  
σηµασίας του  
τουρισµού στη  
Νορβηγική οικονοµία 

Καθορισµός και ταξινόµηση των  
χαρακτηριστικών τουριστικών 
κλάδων και  των προϊόντων του 
τουρισµού. 
 

ΠΟΛΩΝΙΑ 
 
 
 

Κεντρική  
Στατιστική  
Υπηρεσία 
 
 
 

Ίδρυµα  
Κρατικού  
Αθλητισµού 
& ∆ιοίκησης  
Τουρισµού, 
Οικονοµική 
Σχολή 
Βαρσοβίας 

Αρχές του ΟΟΣΑ και ΠΟΤ 
 
 
 
 
 

Χρήση και προσφορά 
χαρακτηριστικών  
προϊόντων τουρισµού,    
Παραγωγή & εισοδηµατική 
παραγωγή χαρακτηριστικών 
δραστηριοτήτων τουρισµού, 
Τουριστική κατανάλωση, 
Απασχόληση 
 

Στοιχεία ισοζυγίου πληρωµών,  
Εθνικοί λογαριασµοί, 
Τυχαία δειγµατοληπτική έρευνα 
για τις εσωτερικές διακοπές, τον 
εξερχόµενο τουρισµό, τις δαπάνες 
των αλλοδαπών  
 

Εκτίµηση του  
τουριστικού ΑΕΠ και 
του µεριδίου του στο 
συνολικό ΑΕΠ, 
Ποσοστό συµµετοχής 
χαρακ/κών κλάδων 

Πειραµατικός χαρακτήρας του 
(PTSA) Π∆ΛΤ. Ατελής φύση των 
στατιστικών πηγών 
Ανεπαρκές επίπεδο αποσύνθεσης 
των στοιχείων και εκτίµησης της 
προστιθέµενης αξίας και της 
απασχόλησης 
 

ΙΣΠΑΝΙΑ 
 
 
 
 

Ινστιτούτο  
Τουριστικών  
Μελετών 
 
 

Εθνικό Ίδρυµα 
Στατιστικών, 
Υπουργείο 
Εµπορίου,  
Τουρισµού & 
ΜΜΕπιχ/σεων 

Αρχές του ΠΟΤ, ΟΟΣΑ και 
EUROSTAT. Εθνικοί 
λογαριασµοί ESA95 
 
 

∆απάνες συνολικής κατανάλωσης,  
κατανοµής τους, ανά κατηγορία 
(στέγαση, µεταφορά, εστιατόρια 
κλπ), ανά  χρήστη (επισκέπτες, 
τουρίστες, ηµερήσιοι), ανά 
θεσµικό τοµέα, Προσδιορισµός 
συνδέσεων  µεταξύ προϊόντων και 
τοµέων τουρισµού 

Στατιστική Υπηρεσία,  
Έρευνες FAMILITUR και 
FRONTUR, 
Ισοζύγιο πληρωµών. 
Καθορισµός δοµής δαπανών & 
υπηρεσιών των οργανωµένων 
περιηγήσεων, από  Tourespana 
& διάφορους tour operators  

  Έρευνες ξενοδοχείων, για 
καλύτερο έλεγχο των τάσεων 
τιµών. Μέτρηση  δραστηριοτήτων 
των tour operators. 
Προσδιορισµός συστατικών των 
τουριστκών πακέτων. Τάσεις 
εργασίας, πληροφορίες 
κοινωνικής ασφάλισης, 
καταχώρηση των επιχειρήσεων 
για την Απασχόληση 
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ΣΟΥΗ∆ΙΑ 
 
 
 
 
 

Σουηδική  
Αρχή  
Τουρισµού 
 
 
 

Τµήµα Εθνικών 
Λογαριασµών, 
Στατιστική  
Υπηρεσία,  
Πανεπιστήµιο  
Umea 

Σύστηµα Εθνικών 
Λογαριασµών του  1993 & 
1995 (SNA93 και το ESA95) 
 
 
 
 

Μερίδιο τουρισµού στο ΑΕΠ, 
Προστιθέµενη αξία τουρισµού, 
ανά κλάδο συνεισφοράς, 
Ανάλυση Τουριστικής Ζήτησης 
 
 
 

Έρευνα ταξιδιών από τη 
Στατιστική Υπηρεσία της 
Σουηδίας και τη Σουηδική βάση 
δεδοµένων ταξιδιού. 
  
 
 
 

  Το µοντέλο είναι µια 
απλοποίηση του πραγµατικού 
κόσµου. 
Τµηµατοποίηση δαπανών των 
ξένων επισκεπτών για αγαθά και 
υπηρεσίες. Καθορισµός του 
«συνηθισµένου περιβάλλοντος». 
∆ευτερεύουσες κατοικίες, 
Τα στοιχεία (βάση δεδοµένων 
τουριστών) έχουν συµπτυχθεί. 

ΕΛΒΕΤΙΑ 
 
 
 
 
 

Οµοσπονδιακή 
Στατιστική 
Υπηρεσία,  
Γραµµατεία 
Οικονοµικών 
 

Εθνική  
Τράπεζα της  
Ελβετίας 
 
 
 

Αρχές του ΟΟΣΑ και ΠΟΤ 
Σύστηµα Εθνικών 
Λογαριασµών 
 
 
 
 

Άµεσες επιδράσεις του τουρισµού 
στην οικονοµία 
 
 
 
 

Τουριστικό ισοζύγιο, 
Στατιστική Υπηρεσία 
Η ελλιπής στατιστική βάση δεν 
πρέπει να εµποδίσει την πρόοδο, 
διότι οι λύσεις που βρίσκονται θα 
επιτρέψουν τη σταδιακή επίτευξη 
του στόχου, µε όφελος την 
εµπειρία που αποκτιέται ακόµη 
και από τη µερική εφαρµογή. 

Μακροοικονοµική 
ανάλυση τουρισµού 
για να γίνουν 
συγκρίσεις µε τους  
παραδοσιακότερους  
τοµείς, όπως γεωργία 
και τραπεζικές 
εργασίες.  

Έµµεσες και επαγωγικές 
επιδράσεις του  
τουρισµού. Τα υπάρχοντα 
στοιχεία για τη ζήτηση είναι 
ανεπαρκή. Μήτρες παραγωγής 
και χρήσης σε επίπεδο 
επιχειρήσεων. ∆ιεξαγωγή 
περιφερειακών µελετών 
επίδρασης του τουρισµού 

ΗΝΩΜΕΝΟ 
ΒΑΣΙΛΕΙΟ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Σύµβουλοι του 
Cambridge. 
Geoff Broom  
Associates. 
Welsh Economy 
Research Unit-
Cardiff Business 
School. 
Strathclyde 
University. 
Department for 
Culture, Media 
and Sport. 
 
 
 
 

Βρετανική  
Αρχή  
Τουρισµού 
 
 
 
 
 

Αρχές του ΟΟΣΑ, ΠΟΤ και 
WTTC. 
Σύστηµα Εθνικών 
Λογαριασµών. 
 
 
 
 
 

ΕΙΝΑΙ ΣΤΟ ΣΤΑ∆ΙΟ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ. 
ΕΠΙ∆ΙΩΚΟΜΕΝΑ 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ: 
Συγκρίσιµοι διεθνείς λογαριασµοί.  
Εµβάθυνση στον τουρισµό και το 
ρόλο του στην οικονοµία. Πλαίσιο 
προτύπων για µέτρηση των 
οικονοµικών επιδράσεων  
Προσδιορισµός απασχόλησης, 
επενδύσεων τουρισµού, µέτρων 
παραγωγικότητας & µεταξύ τους 
συνδέσµων.  

Καθιερωµένες έρευνες τουρισµού
 
 
 
 
 
 
 

  ∆απάνες για διαρκή 
καταναλωτικά αγαθά, 
 Κόστος κεφαλαίου & 
εισοδήµατος για δευτερεύουσες 
κατοίες. Κρατικές δαπάνες για 
τουριστικές δραστηριότητες.,  
Ιδιωτικές επενδύσεις κεφαλαίου 
& επενδύσεις για υποδοµή 
τουρισµού. 
∆απάνες κατοίκων για τουριστικά 
προϊόντα στο εξωτερικό. 
∆απάνες µεταφορέων για 
τουριστικές µετακινήσεις. 
Ακριβή στοιχεία σχετικά µε την  
προσφοράς της στέγασης 

Η.Π.Α 
 
 
. 
 
 
 

Γραφείο  
Οικονοµικής 
 Ανάλυσης 
 
 
 

Γραφείο  
Βιοµηχανιών  
Τουρισµού  
της ∆ιεθνούς  
Εµπορικής  
∆ιοίκησης 
 

Αρχές ΠΟΤ και ΟΟΣΑ  
Μέθοδος του αντιτίµου 
ενοικίου &  
Μέθοδος δαπανών  
 
 

Προστιθέµενη αξία ταξιδιών & 
τουρισµού 
∆απάνες για ταξίδια και τουρισµό,  
Επίδραση στην Απασχόληση 
 
 

Στατιστική Υπηρεσία 
Λογαριασµοί εισροών-εκροών 
 
 
 
 
 

Σηµασία των ταξιδιών
και του τουρισµού 
στην αµερικανική 
οικονοµία 
 
 

Εκτίµηση: Υπηρεσιών των 
ιδιόκτητων και µισθωµένων 
µεταφορικών µέσων, και  
∆ευτερευουσών κατοικιών 
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Μέρος Τρίτο 
 
 
 
 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5. 
 

Η ΠΡΟΣΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΜΕΘΟ∆ΟΥ ΤΟΥ ∆ΟΡΥΦΟΡΙΚΟΥ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΥ 
ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ  ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ 

ΕΛΛΑ∆Α, ΜΕ ΒΑΣΗ ΤΟ ΘΕΩΡΗΤΙΚΟ ΥΠΟΒΑΘΡΟ ΤΟΥ ΟΟΣΑ. 
 
5.1. ΠΕ∆ΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ ΤΟΥ ∆ΟΡΥΦΟΡΙΚΟΥ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΥ 
Για την εφαρµογή του ∆ΛΤ  στην εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του 

θαλάσσιου τουρισµού, δηµιουργείται ένα σύνολο από οκτώ 
αλληλοσυνδεδεµένους πίνακες, καθένας από τους οποίους δείχνει µια 
διαφορετική άποψη  του θαλάσσιου τουρισµού. Οι πίνακες επιτρέπουν να 
συνδέεται η ζήτηση για τουριστικά προϊόντα του Θ.Τ. από τους καταναλωτές  µε 
την προσφορά των προϊόντων από τους τουριστικούς «κλάδους», µε αποτέλεσµα 
να δηµιουργείται ένας µηχανισµός που αποδίδει την άµεση Προστιθέµενη Αξία 
του θαλάσσιου τουρισµού για κάθε κλάδο. Τα αποτελέσµατα αυτά µπορούν να 
εµφανιστούν και σε όρους µεγέθους (ποσοτικούς). Ένα µέγεθος απασχόλησης 
προστίθεται στη ζήτηση, στην παραγωγή και στα στοιχεία της  Π.Α. του 
θαλάσσιου τουρισµού, έτσι ώστε ο µέσος όρος συµµετοχής των εργαζοµένων να 
εκτιµηθεί και να συγκριθεί µε τους τουριστικούς κλάδους και µε το σύνολο της 
οικονοµίας. Η µη-χρηµατική απόκτηση κεφαλαίου (πάγιου εξοπλισµού) και το 
µετοχικό κεφάλαιο εµφανίζονται επίσης, λόγω της ισχυρής συσχέτισης µεταξύ 
της τουριστικής ζήτησης και της δοµής κεφαλαίου των τουριστικών κλάδων.  

Οι πίνακες του  ∆ΛΤ  παρέχουν τη δυνατότητα απεικόνισης στοιχείων του 
θαλάσσιου τουρισµού, τα οποία οι Εθνικοί Λογαριασµοί δεν µπορούν  να 
προσφέρουν.  Ο θαλάσσιος τουρισµός είναι µια λειτουργία που στηρίζεται στην 
ζήτηση. Ο ∆ΛΤ  διαθέτει το µηχανισµό για τη µετατροπή της λειτουργίας αυτής 
σε µεθοδολογία ώστε να εξακριβωθεί «ποιος παράγει τι (;)  για τους τουρίστες». 
Επίσης αναγνωρίζει και διακρίνει τις τυπικές τουριστικές βιοµηχανίες, η  
ύπαρξη και η βιωσιµότητα των οποίων εξαρτάται από την τουριστική ζήτηση και 
µετρά για αυτές την Προστιθέµενη Αξία, την Απασχόληση και την 
Κεφαλαιουχική δοµή.  

Ο ∆ΛΤ  παρέχει αξιόλογες πληροφορίες για τα µέχρι πρότινος αναπάντητα 
ερωτήµατα, όπως: 

• Τι αγοράζουν οι τουρίστες και ποιοι κλάδοι της οικονοµίας 
επηρεάζονται περισσότερο από αυτές τις αγορές 

• Από ποιες οµάδες προέρχονται κυρίως οι τουρίστες. Νοικοκυριά, 
επιχειρηµατίες, δηµόσιοι υπάλληλοι, αλλοδαποί 

• Πόσοι απασχολούνται στις επιχειρήσεις και τους κλάδους που 
συνθέτουν το θαλάσσιο τουρισµό 

• Ποια είναι η συµµετοχή κάθε οικονοµικού τοµέα στο θαλάσσιο  
τουρισµό 

• Πόση είναι η διάθεση των κεφαλαίων για κάθε «υποκλάδο» του 
θαλάσσιου τουρισµού   
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Οι απαντήσεις στα παραπάνω ερωτήµατα θα επιτρέψουν στους αναλυτές και 
στις κυβερνήσεις να γνωρίσουν τη µορφή του θαλάσσιου τουρισµού και να 
προσφέρουν τη διάγνωση για το πώς εµπλέκεται στην οικονοµία. Επιπλέον, οι 
ποσοτικές µετρήσεις  θα συνεισφέρουν σηµαντικά στην πληροφόρηση για την 
διαχρονική εξέλιξη του θαλάσσιου τουρισµού σε πραγµατικές (και όχι µόνο 
ονοµαστικές) τιµές. Παράλληλα ο ∆ΛΤ  επιτρέπει τη µέτρηση του θαλάσσιου 
τουρισµού συγκριτικά µε άλλους κλάδους, όπως ποτών, τροφίµων, ένδυσης, 
καυσίµων, καπνού, κλπ., προσδίδοντάς του την αξιοπιστία που δεν είχε µέχρι 
τώρα.  

Όπως έχει ήδη αναφερθεί, ο ∆ΛΤ και οι TEA βασίζονται στους εθνικούς 
λογαριασµούς. Αυτό έχει σαν αποτέλεσµα την εµφάνιση της συµβολής του 
θαλάσσιου τουρισµού στην οικονοµία συγκριτικά µε άλλους «σταθερούς» τοµείς, 
ώστε ο ρόλος του να είναι περισσότερο αναγνωρίσιµος και τεκµηριωµένος.     
 
5.1.1.  Οι Πίνακες του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού για το 
Θαλάσσιο Τουρισµό  

Οι διαφορές και οι ιδιοµορφίες που παρατηρούνται τόσο στη σύνθεση των 
επιµέρους συστατικών (κλάδων και αγαθών) όσο και στην οικονοµική αποτίµηση 
των επιµέρους λογαριασµών (Παραγωγής, Προσφοράς, Ζήτησης) κάθε µιας από τις 
τρεις κύριες δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, συνάµα µε τις πρακτικές 
δυσκολίες ενσωµάτωσης των οικονοµικών δεδοµένων και µεγεθών και των τριών 
δραστηριοτήτων σε κάθε ένα από τους πίνακες του ∆ορυφορικού Λογαριασµού 
Τουρισµού, οδήγησαν στην επιλογή της αποτίµησης των οικονοµικών επιδράσεων 
ξεχωριστά για κάθε δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού. Συνεπώς, θα 
δηµιουργηθεί ένα σύνολο από οκτώ πίνακες για κάθε δραστηριότητα. Έτσι θα 
προκύψουν πιο ακριβείς εκτιµήσεις για τις οικονοµικές επιδράσεις κάθε 
δραστηριότητας και θα ελαχιστοποιηθούν οι απλουστεύσεις και οι γενικεύσεις που  
θα  συνεπάγονταν από τις παραδοχές µιας συγκεντρωτικής εκτίµησης και 
καταχώρησης οικονοµικών δεδοµένων για το σύνολο του θαλάσσιου τουρισµού.  

Σηµαντικό όφελος από την επιλογή αυτή είναι η δυνατότητα της οικονοµικής 
αποτίµησης των επιδράσεων κάθε µιας από τις δραστηριότητες του θαλάσσιου 
τουρισµού, ενώ παράλληλα δίνεται µε σχετική ευκολία και η συνολική επίδραση 
του θαλάσσιου τουρισµού στα κυριότερα µακροοικονοµικά µεγέθη.  

Οι Πίνακες του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού που θα 
συµπληρωθούν για κάθε δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού χωριστά, είναι 
αυτοί που αναφέρονται στη συνέχεια (Πίνακας 29), µε τη διαφορά ότι στην 
περιγραφή τους για κάθε οµάδα πινάκων θα αναφέρεται η συγκεκριµένη 
δραστηριότητα (Κρουαζιεροπλοΐα, Yachting και Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία), 
αντί του Θαλάσσιου Τουρισµού. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 29. 

ΟΙ ΠΙΝΑΚΕΣ ΤΟΥ ∆ΟΡΥΦΟΡΙΚΟΥ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΓΙΑ ΤΟ 
ΘΑΛΑΣΣΙΟ ΤΟΥΡΙΣΜΟ (σύµφωνα µε τις αρχές του ΟΟΣΑ) 

 
 Πίνακας 1   Λογαριασµός Παραγωγής των χαρακτηρισµένων Τουριστικών κλάδων του Θαλάσσιου 

Τουρισµού, καθαρή αποτίµηση  (τρέχουσες τιµές) 
Πίνακας 2 Τουριστική Προσφορά και Ζήτηση, ανά είδος Αγαθού και κατηγορία Τουριστών,  

καθαρή αποτίµηση  σε τιµές καταναλωτή, (τρέχουσες τιµές)  
Πίνακας 3 Προσφορά των κλάδων του Θαλάσσιου Τουρισµού και άλλων για την ικανοποίηση 

της Ζήτησης όλων των κατηγοριών Τουριστών, καθαρή αποτίµηση, (τρέχουσες τιµές) 
Πίνακας 4 Προστιθέµενη Αξία Τουρισµού χαρακτηρισµένων Τουριστικών κλάδων του 

Θαλάσσιου Τουρισµού και άλλων, καθαρή αποτίµηση, (τρέχουσες τιµές) 
Πίνακας 5 Τουριστική Απασχόληση των χαρακτηρισµένων Τουριστικών κλάδων του Θαλάσσιου 

Τουρισµού και όλων των άλλων κλάδων 
Πίνακας 6 Χαρακτηριστικά Καταναλωτών, Ηµερήσιων επισκεπτών και Τουριστών, καθαρή 

αποτίµηση   
Πίνακας 7 Μικτή Απόκτηση Κεφαλαίου των χαρακτηρισµένων  Τουριστικών κλάδων του 

Θαλάσσιου Τουρισµού (τρέχουσες τιµές) 
Πίνακας 8 Συνολικό Μετοχικό Κεφάλαιο των χαρακτηρισµένων  Τουριστικών κλάδων του 

Θαλάσσιου Τουρισµού (τρέχουσες τιµές) 
Σηµείωση: Οι Πίνακες έχουν προσαρµοστεί για µια προσέγγιση καθαρής αποτίµησης 
του τουριστικού πακέτου.  
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ΣΧΗΜΑ 3.    
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΟΝΤΕΛΟΥ ΤΟΥ ∆.Λ.Τ.   ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΩΝ ΕΠΙ∆ΡΑΣΕΩΝ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 

Οι Πίνακες συντάχθησαν σε καθαρή βάση [Καθαρή αποτίµηση (net version) των Τουριστικών Πακέτων] 
                                                                                                                                             

ΚΛΑ∆ΟΙ του ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 
Χαρακτηριστικοί/    / Άλλοι 

                                                       Προσφορά & Ζήτηση                                                        ∆απάνες 

                      
                         Πίνακας1 : Παραγωγή                    Πίνακας  2                                                                    Πίνακας 3                                             Πίνακας 6  
                                                                                  (Προσφορά και Ζήτηση / Είδος / Κατηγορία Τουριστών)      (Προσφορά για την ικανοποίηση της Ζήτησης)  (Χαρακτηριστικά 
                                                                                 Εγχώρια                                             Εισαγόµενη            Σύνολο          Χρήσεις       Τουριστικοί        Καταναλωτών) 

      Προσφοράς                       ∆είκτες1)   
χαρακτηριστικά 

ΑΓΑΘΑ 

άλλα αγαθά 

 

 

   

 

                  

                                        Πίνακας 4  
ΤΠΑ2 

(Τουριστική Προστιθέµενη Αξία) 
                                
                                        Πίνακας 5  

Απασχόληση 

                                 
                                       Πίνακας 7  

Μικτή  Απόκτηση Παγίου Κεφαλαίου 
(+ οικόπεδα, κλπ) 

                                 
                                       Πίνακας 8  

Μετοχικό Κεφάλαιο 

Με Κεφαλαία γράµµατα: Μεγέθη κατηγοριοποίησης             1) Στη βάση αγαθών               2) Συνδυασµός συνόλων Πίνακα 1 και δεικτών Πίνακα 3  
Πίνακες 1-4, 7 και 8 έχουν σταθερή τιµή ισοτιµίας (π.χ. Πίνακες 9-14) 

  

“Make type info” 

Ενδιάµεση                      
Κατανάλωση 

Προστιθέµενη Αξία  
των Κλάδων του Θ.Τ. 

Συµπληρωµατικές 
πληροφορίες 

Από «βασικές»,  
 σε τιµές 
αγοραστή 

Είδη 
Χρήσεων 

Προσφορά 
& Χρήσεις 

------ 
 

------ 
 

----- 
 

Κατανάλωση / 
Είδος/Κατηγορία 
Τουριστών & 

Μέση 
Κατανάλωση 
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ΣXHMA 4. 
∆ΙΑΣΥΝ∆ΕΣΗ ΠΙΝΑΚΩΝ ∆ΟΡΥΦΟΡΙΚΟΥ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΠΙΝΑΚΩΝ ΕΙΣΡΟΩΝ – ΕΚΡΟΩΝ 

 
        
        

         
  

    
   Παραγωγή 

Τουριστικών 
Προϊόντων 

Τ5 

 Προσφορά 
υπηρεσιών και 
Τουριστική 
Κατανάλωση 

Τ6 

 Τουριστική 
Κατανάλωση 
ανά προϊόν   
Τ1 - Τ4 

 Συνολική 
Τουριστική 
Κατανάλωση 

Τ9 

 Τουριστική 
Επένδυση 

Τ8 

          

 
  

  

Τοµείς  Τελική Ζήτηση 
 

Προϊόντα 
1 ………………………………..n Σύνολο 1………………………………….m Σύνολο 

∆είκτες 
Τουρισµού 

Τ10 

  1 
. . . . n 

 
Μήτρα Ενδιάµεσης Κατανάλωσης

 

Σύνολο   

  

Εισαγωγές Μη ανταγωνιστικές Εισαγωγές  Ανταγωνιστικές Εισαγωγές  

 

   Προστιθέµενη 
Αξία 

1 
. . 
i 

 
Μήτρα Συντελεστών 

  
Τουριστική 
Απασχόληση  

Τ7 

 

Σύνολο      

 

 

   

    

 

  

   

 

  

 

Πηγή:Sebbar H., 2001:148 

Σηµείωση: Όπου στον πίνακα γίνεται αναφορά στον Τουρισµό, αντικαθίσταται µε το Θαλάσσιο Τουρισµό για τις ανάγκες της ∆ιατριβής.
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ΣΧΗΜΑ 5. 

∆ΙΑΣΥΝ∆ΕΣΗ ΤΟΥ ∆ΟΡΥΦΟΡΙΚΟΥ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ  
ΜΕ ΤΟΥΣ ΕΘΝΙΚΟΥΣ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΥΣ 

 
∆ορυφορικοί 
Λογαριασµοί 
Τουρισµού 

(TSA) 

 Εθνικοί 
Λογαριασµοί 

(ΝΑ) 

Προϊόντα  Προϊόντα 
1 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
Χ 

 
 
 

V  x  T  =  D 
(1 , x)   (x , n)   (1 , n) 

1 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
n 

Σύνολο  Σύνολο 
 

V= Κατανάλωση ανά προϊόν για κάθε µορφή τουρισµού ή συνολική τουριστική 
κατανάλωση. 

D=  Στήλη διανύσµατος τουριστικής ζήτησης που συνδέεται µε τη λογική των πινάκων  
Εισροών- Εκροών. 

Τ = Μήτρα µετάβασης, της οποίας το πλήθος των σειρών είναι το µέγεθος των οικονοµικών 
δεδοµένων. 

ΝΑ= Εθνικοί Λογαριασµοί. 
 
Πηγή: Sebbar H., 2001:149 

 
 
 

5.1.2. Ανάλυση των προϊόντων του Θαλάσσιου Τουρισµού για το ∆ΛΤ. 
       Στο κεφάλαιο αυτό γίνεται αναλυτική προσέγγιση των συστατικών των 
προϊόντων κάθε µιας από τις τρεις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, 
τα οποία προσφερονται από τις επιχειρήσεις της Κρουαζιεροπλοϊας, του 
Yachting και της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας και αποκτώνται είτε 
συνολικά ως τουριστικά πακέτα είτε µεµονωνοµένα ως αυτοτελή προϊόντα. 
Επίσης αναλύονται τα επιµέρους προϊόντα (αγαθά και υπηρεσίες) που 
παράγονται από τους άλλους κλάδους και αποκτώνται από τους τουρίστες-
καταναλωτές κάθε µιας δραστηριότητας του θαλάσσιου τουρισµού, στο 
διάστηµα που διαρκεί η κατανάλωση των κύριων προϊόντων του θαλάσσιου 
τουρισµού.  
 Η προσέγγιση  των τουριστικών πακέτων των προϊόντων του θαλάσσιου 
τουρισµού γίνεται σε καθαρή αποτίµηση και τα συστατικά κάθε πακέτου 
προσδιορίζονται σύµφωνα µε την ανάλυση της προσφοράς, η οποία 
επιτεύχθηκε µέσα από εµπειρικές έρευνες στις επιχειρήσεις και τις κλαδικές 
οργανώσεις κάθε δραστηριότητας. Το είδος των πληροφοριών και των στοιχείων 
που αναζητήθηκαν τόσο από τις επίσηµες κρατικές υπηρεσίες και φορείς, 
όπως ΕΣΥΕ, ΕΟΤ, ΥΕΝ κλπ, όσο και από τις πρωτογενείς έρευνες σε 
επιχειρήσεις και επαγγελµατικές ενώσεις, αλλά και στους τουρίστες – 
καταναλωτές,  είχε καθοριστεί, ώστε να ικανοποιεί τις ανάγκες και τις 
απαιτήσεις του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού. Παράλληλα, η 
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συγκέντρωση των δεδοµένων και των πληροφοριών συνέβαλε στη διαµόρφωση 
των πινάκων του ∆ΛΤ και καθόρισε σε µεγάλο βαθµό τόσο τους κύριους 
κλάδους και τα προϊόντα των δραστηριοτήτων του Θ.Τ. όσο και τους άλλους 
τουριστικούς και µη κλάδους και προϊόντα που επηρεάζονται και επηρεάζουν 
τη λειτουργία του Θ.Τ.  
 Στη συνέχεια αναλύονται χωριστά τα κύρια προϊόντα, όπως 
προσφέρονται από τις τρεις δραστηριόητες του θαλάσσιου τουρισµού. 

Α) Η Κρουαζιέρα θεωρείται το πιο σύνθετο και ολοκληρωµένο (πλήρες) 
τουριστικό προϊόν, στο βαθµό που περιλαµβάνει όλα τα συστατικά στοιχεία 
που συνθέτουν τις τουριστικές υπηρεσίες (Σωτηριάδης Μ.,2002:214). Το 
Κρουαζιερόπλοιο είναι ταυτόχρονα το µεταφορικό µέσο και το κατάλυµα, στο 
οποίο παρέχονται διατροφή και άλλες υπηρεσίες που δεν µπορούν να 
διαχωριστούν, αλλά και δεν µπορούν να καταχωρηθούν στους 
αντίστοιχους κλάδους (µεταφορών και ξενοδοχείων), διότι δεν µπορεί να 
θεωρηθεί ότι επιλέγεται η κρουαζιέρα για την παροχή αποκλειστικά 
του προϊόντος της µεταφοράς ή της στέγασης ή της σίτισης. Για τους 
λόγους αυτούς η Κρουαζιέρα αντιµετωπίζεται ως σύνθετο προϊόν που 
συγκροτείται από τις υπηρεσίες µεταφοράς, στέγασης και διατροφής39. 
Παράλληλα, η Κρουαζιέρα παρέχει τη δυνατότητα επιλογής επιπλέον (extra) 
διατροφής και διασκέδασης στους χώρους του πλοίου, προϊόντα που 
καταχωρούνται στους αντίστοιχους κλάδους παραγωγής των Εστιατορίων και 
της Ψυχαγωγίας-∆ιασκέδασης. Επίσης, αγαθά ή υπηρεσίες που προσφέρονται 
στα Κρουαζιερόπλοια ή στα λιµάνια προσέγγισης, η αγορά των οποίων είναι 
προαιρετική και δεν περιλαµβάνονται στο «πακέτο» της κρουαζιέρας, 
καταχωρούνται στους αντίστοιχους κλάδους (π.χ. ενδύµατα, ποτά, προϊόντα 
καπνού κλπ).    

Β) Ανάλογη είναι η προσέγγιση, όσον αφορά τη µεταφορά και τη στέγαση 
της Ιδιωτικής Θαλάσσιας Περιήγησης, που προσφέρεται από τον «υπο-κλάδο» 
του Yachting.  ∆ιαφορά εντοπίζεται στις υπηρεσίες διατροφής εν πλω, οι 
οποίες δεν προσφέρονται ως γεύµατα –και γι’ αυτό δεν καταχωρούνται στα 
εστιατόρια-, αλλά ως τροφοδοσία (αγορά τροφίµων από τα οποία 
ιδιοπαράγονται γεύµατα) και καταχωρούνται στον κλάδο Ειδών ∆ιατροφής. Στη 
δραστηριότητα περιλαµβάνονται επιπλέον αγαθά και υπηρεσίες που 
λαµβάνουν οι πελάτες και δεν περιέχονται στο «πακέτο» ναύλωσης του 
σκάφους, όπως ενοικίαση εξωλέµβιας, µπαλονιού, εξοπλισµού υποβρύχιου 
ψαρέµατος. Καταχωρούνται επίσης τα αγαθά και οι υπηρεσίες που λαµβάνουν 
οι πελάτες στη διάρκεια της ναύλωσης του σκάφους, όπως είδη διατροφής, 
ασφαλιστικές και άλλες υπηρεσίες, χερσαίες µεταφορές, διασκέδαση κ.ά.  

Γ) Τα Ηµερόπλοια παρέχουν ως κύρια υπηρεσία τη µεταφορά για τη 
διεξαγωγή µιας θαλάσσιας εκδροµής. Παράλληλα και κατά τη διάρκεια του 
ταξιδιού –τα µεγαλύτερα από τα Ηµερόπλοια- προσφέρουν υπηρεσίες 
διατροφής (σνακ, σάντουιτς, αναψυκτικά). Επίσης, ένα µέρος των εκδροµών 
έχει ως κύριο αντικείµενο τη διοργάνωση Picnic ή Beach Party που 
καταχωρούνται ως Ψυχαγωγία. Το φαγητό που προσφέρεται σε αυτές τις 
δραστηριότητες καταχωρείται στον κλάδο Εστιατόρια. Ένα µεγάλο µέρος των 
Ηµερήσιων Θαλάσσιων Εκδροµών που παρέχονται ως πλήρες «πακέτο» 
περιλαµβάνοντας το θαλάσσιο ταξίδι, την επίσκεψη σε αξιοθέατα στον τόπο 
προορισµού, τη χερσαία µεταφορά και τη διατροφή, προσεγγίζεται σε «καθαρή» 
                                            
39 Το κόστος διατροφής των τουριστών – επιβατών των κρουαζιερόπλοιων θεωρείται τµήµα του 
κόστους της κρουαζιέρας και δεν εντάσσεται στον κλάδο των εστιατορίων διότι δεν προσφέρεται 
ως ξεχωριστό προϊόν µε σκοπό το κέρδος, αλλά ως αναπόσπαστο τµήµα του συνολικού προϊόντος 
της κρουαζιέρας (Ειδική έρευνα, Εταιρία Louis Hellenic Cruises, κ.Καλογερίνης Παναγιώτης, 
κα.Γεωργία Χρυσοστόµου, 2004 και 2005).    
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αποτίµηση, ώστε να διαχωρίζεται το θαλάσσιο ταξίδι από το «πακέτο» της 
εκδροµής. Γίνεται επίσης εκτίµηση των επιπλέον δαπανών των πελατών στον 
τόπο της εκδροµής, που αφορούν τη διατροφή, τη χερσαία µεταφορά, τη λήψη 
υπηρεσιών, την αγορά αγαθών κλπ. Μεγάλο µέρος των δαπανών αυτών δε 
διαφοροποιείται από την καθηµερινή τουριστική κατανάλωση (π.χ. διατροφή), 
ενώ άλλες δαπάνες δηµιουργούνται λόγω της επίσκεψης και της πρόσκαιρης 
παραµονής στον τόπο της εκδροµής (π.χ. αγορά αναµνηστικών, ειδών λαϊκής 
τέχνης και ντόπιων προϊόντων, επίσκεψη στα αξιοθέατα της περιοχής).  Το 
σύνολο των δαπανών αυτών περιλαµβάνεται στους Πίνακες του ∆ΛΤ, για την 
εκτίµηση της τουριστικής κατανάλωσης (και κατά συνέπεια και της 
παραγωγής), διότι το µεγαλύτερο µέρος τους αποτελεί δαπάνες «επιπλέον» των 
συνηθισµένων (ακόµα και η διατροφή µπορεί να είναι επιπλέον τουριστική 
δαπάνη, όταν ο τουρίστας έχει έρθει στη χώρα µε πακέτο πλήρους διατροφής ή 
all inclusive), οι οποίες ασκούν και «περιφερειακές» επιδράσεις στους τόπους 
άφιξης των τουριστών.  
 
5.1.3. Περιγραφή των Πινάκων ∆ΛΤ. 

Η διαδικασία της κατάρτισης των πινάκων του ∆ΛΤ για την εκτίµηση των 
οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού στην εθνική οικονοµία είναι 
σε εναρµόνιση µε τις αρχές και τους κανόνες του µεθοδολογικού πλαισίου του 
ΟΟΣΑ. Μέσα στα πλαίσια αυτά οι πίνακες υπέστησαν τις απαραίτητες 
τροποποιήσεις, προκειµένου να περιληφθούν όλοι οι κλάδοι και όλα τα προϊόντα 
που συγκροτούν τις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού.  

Σηµαντικό στοιχείο που συνέβαλε στην πληρότητα της κατάρτισης των 
πινάκων, ήταν η ανάλυση των δραστηριοτήτων, κυρίως από την πλευρά της 
προσφοράς, µέσα από τις εµπειρικές έρευνες.   

Ουσιαστικά, η κατάρτιση των πινάκων και η επιλογή για τη συγκέντρωση 
στοιχείων λειτούργησαν αµφίδροµα και συµπληρωµατικά. Αναζητήθηκαν 
στοιχεία για τους επιµέρους κλάδους και τα προϊόντα, σύµφωνα µε τις αρχές του 
∆ΛΤ, ενώ η συγκέντρωση στοιχείων από τις έρευνες υποδείκνυε την προσαρµογή 
των πινάκων, µε τη συµπλήρωση ή την αφαίρεση κλάδων και αγαθών. 

Τα προσφερόµενα αγαθά πρέπει να σηµειώνονται σε βασικές τιµές, 
εφόσον αντιπροσωπεύουν τουριστικό προϊόν σε εναρµόνιση µε τους SNA93. 
Όπου όµως δεν είναι εφικτές οι βασικές τιµές, µπορούν να αντικατασταθούν 
από τις τιµές καταναλωτή (EEC-EUROSTAT, IMF, OECD, UN, WORLD 
BANK, System of National Accounts, 1993).   

Πρέπει να σηµειωθεί ότι τα «τουριστικά πακέτα» δεν εµφανίζονται 
ως µοναδιαίο προϊόν, αλλά διασπώνται στα αγαθά από τα οποία 
συνίστανται (ταξίδι, διαµονή κλπ.) και στο µερίδιο των ταξιδιωτικών 
γραφείων και πρακτορείων. Αυτή είναι µια «καθαρή προσέγγιση» στη 
µέτρηση του ταξιδιωτικού πακέτου (EUROSTAT, OECD,  UN & WTO, TSA 
Recommended Methodological Framework, 2001:para 3.46-3.51 & 4.16-4.19). 
Οι  επισκέπτες δε γνωρίζουν τη δοµή του κόστους/τιµής των στοιχείων που 
συνθέτουν το «πακέτο» και γι’ αυτό µια έρευνα της τουριστικής δαπάνης 
πρέπει να ρωτά για τις αγορές ταξιδιωτικών πακέτων και τη διάρκειά τους.  

Στις στήλες υπάρχει πλήρης αρµονία µεταξύ των χαρακτηριστικών 
τουριστικών προϊόντων και των χαρακτηριστικών τουριστικών κλάδων. Αν και 
συµβαίνει ένα αγαθό να παράγεται από κλάδους διαφορετικούς από αυτόν για 
τον οποίο αποτελεί το κύριο προϊόν και, ανάλογα, ένας κλάδος µπορεί να 
παράγει περισσότερα από ένα προϊόντα, βάσει των οποίων έχει ταξινοµηθεί, 
θεωρείται οτι υπάρχει 100% ταύτιση των κλάδων για τα συγκεκριµένα µερίδια 
των προϊόντων που καταναλώνουν οι τουρίστες.  
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Πίνακας 1. Λογαριασµός Παραγωγής των χαρακτηριστικών 
Τουριστικών δραστηριοτήτων του Θαλάσσιου Τουρισµού, καθαρή 
αποτίµηση  (τρέχουσες τιµές). Παρέχει µία από τις θεµελιώδεις βάσεις για 
την εξακρίβωση των χαρακτηριστικών τουριστικών  δραστηριοτήτων, καθώς και 
άλλων σχετικών σηµαντικών τοµέων της οικονοµίας. Οι «χαρακτηριστικές» 
δραστηριότητες ή επιµέρους «κλάδοι» του θαλάσσιου τουρισµού είναι η 
Κρουαζιεροπλοΐα, το Yachting και η Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία, µε 
αντίστοιχα κύρια «προϊόντα» τις Κρουαζιέρες, την Ιδιωτική Θαλάσσια 
Περιήγηση και τις Ηµερήσιες Θαλάσσιες Εκδροµές.  

Ο Πίνακας ∆ΛΤ 1 παρουσιάζει πληροφορίες για όλες τις χαρακτηρισµένες 
δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού και τα αγαθά τους. Προσφέρεται 
εποµένως η δυνατότητα της εξακρίβωσης των εξής: 1) ποια τουριστικά αγαθά 
παράγονται και από ποιους κλάδους, και  2) ποιες εισροές δηµιουργούν 
την προσφορά.  Τα αποτελέσµατα επιτρέπουν τον υπολογισµό της 
Προστιθέµενης Αξίας (ΠΑ) των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου 
τουρισµού, η οποία σε βασικές τιµές αποδίδεται µε την αφαίρεση των 
ενδιάµεσων εισροών (αγαθών και υπηρεσιών, σε τιµές καταναλωτή) από 
την αξία των µικτών εκροών (σε βασικές τιµές) κάθε κλάδου. Το 
αποτέλεσµα αυτό θα προσφέρει τη βάση συγκρότησης του Πίνακα ∆ΛΤ 4 
(Tουριστική Προστιθέµενη Aξία).  Ο Πίνακας ∆ΛΤ 1 αποτελεί θεµελιώδη αρχή 
για την κατανόηση του ρόλου του θαλάσσιου τουρισµού στην οικονοµία, διότι 
οι βιοµηχανίες που προσφέρουν τα τουριστικά αγαθά, δεν έχουν µέχρι τώρα το 
στοιχείο της τουριστικής ζήτησης. Επιπλέον, λόγω του ότι ο Πίνακας ∆ΛΤ 1 
αποτελεί ένα σύνολο εντός της οικονοµίας, λειτουργεί σαν βάση για τον 
υπολογισµό των µοντέλων των επιδράσεων, από τον οποίο µπορούν να 
εκτιµηθούν οι έµµεσες επιδράσεις. Σηµαντικό στοιχείο επίσης του Πίνακα ∆ΛΤ 
1 είναι ότι έχει τις ρίζες του σε παρατηρήσιµα οικονοµικά φαινόµενα. Αντίθετα 
από τον Πίνακα ∆ΛΤ 4, όπου τα αποτελέσµατα τοποθετούνται «ή 
µοντελοποιούνται», τα δεδοµένα του Πίνακα ∆ΛΤ 1 προέρχονται από 
πραγµατικές (παρατηρήσιµες) οικονοµικές συναλλαγές. 

Πρέπει να σηµειωθεί ότι η ΠΑ των «τουριστικών κλάδων» που εµφανίζεται 
στον πίνακα, δεν αποδίδει την επίδραση στο ΑΕΠ της χώρας. Αυτό γίνεται στον 
Πίνακα ∆ΛΤ 4, στον οποίο επί της Προστιθέµενης Αξίας προστίθενται όλοι οι 
φόροι της παραγωγής και των εισαγωγών (ΦΠΑ, φόροι επί των προϊόντων, 
δασµοί επί των εισαγωγών). Ακόµα και αν ένας αριθµός κλάδων έχει σχετικά 
µικρό µερίδιο στο προϊόν που πωλείται στους επισκέπτες, είναι προφανές ότι η 
προστιθέµενη αξία κάθε κλάδου για το µερίδιο αυτό οφείλεται καθαρά στην 
τουριστική ζήτηση και άρα παράγει Τουριστική Προστιθέµενη Αξία. Σε τελική 
ανάλυση ο πίνακας προσφέρει µια σηµαντική υπηρεσία στη «διαµόρφωση του 
σκηνικού» (της λειτουργίας της αγοράς), ειδικά για χώρες που δεν έχουν 
αναπτύξει επαρκείς πληροφορίες για τη ζήτηση.   

Στον Πίνακα ∆ΛΤ 1, οι δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, µαζί µε 
άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους επισκέπτες, εµφανίζονται στις στήλες ως 
«τουριστικοί κλάδοι».  

Ο σκοπός του Πίνακα ∆ΛΤ 1 είναι να εµφανίσει τις δραστηριότητες του 
θαλάσσιου τουρισµού, τα προϊόντα που παράγουν, τις ενδιάµεσες εισροές και 
την προστιθέµενη αξία, µέσα στα πλαίσια του συνόλου της οικονοµίας, στην 
οποία «όλοι οι άλλοι κλάδοι» και τα «άλλα αγαθά» περιλαµβάνονται ως µια 
περίληψη των λεπτοµερειών που συναντώνται αλλού. 

Η πρώτη στήλη (εξαιρούµενης της στήλης τίτλου) του Πίνακα ∆ΛΤ 1 για κάθε 
δραστηριότητα του Θ.Τ., δείχνει τους καθαρούς τουριστικούς «υπο-κλάδους» του 
θαλάσσιου τουρισµού, δηλαδή την  Κρουαζιεροπλοΐα, το Yachting και την 
Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία, ενώ οι επόµενες στήλες εµφανίζουν σταθερούς 
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τουριστικούς κλάδους, στους οποίους συµµετέχουν οι δραστηριότητες του 
θαλάσσιου τουρισµού, όπως  ξενοδοχεία, εστιατόρια, µεταφορές, ταξιδιωτικά 
γραφεία, κλπ. Τα «µοναδικού σκοπού αγαθά διαρκείας»  (single-purpose 
consumer durables) εµφανίζονται σε χωριστή στήλη και αντιµετωπίζονται σαν 
«κατασκευασµένος» ή «τεχνητός» κλάδος.  

Επίσης εµφανίζονται στήλες που καλύπτουν κλάδους οι οποίοι αν και δεν 
έχουν χαρακτηριστεί ως τουριστικοί, εντούτοις είναι σηµαντικοί για τον 
Θαλάσσιο τουρισµό, όπως η συµµετοχή του λιανικού και χονδρικού εµπορίου 
καθώς και των µεταφορών που συνδέονται µε την αγορά αγαθών. Οι 
(παρελκόµενες) συµµετοχές του λιανικού και χονδρικού εµπορίου, καθώς 
επίσης και των µεταφορών προσδιορίζονται αφού η αρχή αποτίµησης του 
πίνακα είναι οι βασικές τιµές. Τα περιθώρια (εµπορίου & µεταφορών) 
περιλαµβάνονται στις στήλες των αντίστοιχων κλάδων. Η 2η στήλη στον Πίνακα 
∆ΛΤ 1 του Yachting αφορά στα ιδιόκτητα σκάφη αναψυχής και υφίσταται για να 
γίνει δυνατή η εκτίµηση του τεκµαρτού µισθώµατος της Ιδιωτικής Θαλάσσιας 
Περιήγησης που διενεργείται από τους ιδιοκτήτες των σκαφών αναψυχής. Στην 
προτελευταία στήλη εµφανίζονται «όλοι οι άλλοι κλάδοι», δηλαδή αυτοί που δεν 
αναφέρθηκαν συγκεκριµένα στις προηγούµενες στήλες. Ο σκοπός αυτής της 
στήλης είναι διπλός: αφενός να διακρίνει κάθε τουριστική παραγωγή από τους 
κλάδους που δεν περιελήφθησαν στις άλλες στήλες και αφετέρου να δείξει πώς ο 
∆ΛΤ  τοποθετείται στη δοµή των εθνικών λογαριασµών, έτσι ώστε η σύνδεση του 
θαλάσσιου τουρισµού µε το σύνολο της οικονοµίας να είναι σχετικά ξεκάθαρη. 
Αυτή η στήλη µπορεί να διευρυνθεί στα όρια της σταθερής ζήτησης και των 
πινάκων χρήσης των εθνικών λογαριασµών, µέχρι πλήρους ανάλυσης του 
κλάδου της χώρας. 

Η τελευταία στήλη δίνει το άθροισµα όλων των προηγουµένων στηλών, 
αποδίδοντας το συνολικό ακαθάριστο προϊόν ανά αγαθό για το σύνολο 
της εγχώριας οικονοµίας, σε βασικές τιµές. 

Οι σειρές εµφανίζουν τα προϊόντα που καταναλώνονται από τους 
τουρίστες που επιλέγουν τις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού. 

Οι σειρές χωρίζονται σε δύο βασικές κατηγορίες.  
Η πρώτη κατηγορία αφορά τα χαρακτηριστικά προϊόντα που παράγονται 

από κάθε δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού, τα οποία προσφέρονται 
στο µεγαλύτερο ποσοστό τους ως τουριστικό πακέτο και εµφανίζονται στις 
αντίστοιχες στήλες. Συγκεκριµένα, για κάθε δραστηριότητα εµφανίζονται οι 
υπηρεσίες που προσφέρονται στον αγοραστή, πριν ή κατά τη διάρκεια ή και 
µετά την παροχή του κύριου προϊόντος, όπως οι υπηρεσίες διατροφής, η 
µεταφορά (transfer), το περιθώριο κέρδους των τουριστικών πρακτόρων, η 
ψυχαγωγία, οι εκδροµές σε αξιοθέατα, τα µοναδικής χρήσης αγαθά διαρκείας. 
Στη σειρά «Ξενοδοχεία - Health spas» τοποθετείται η διαµονή που 
περιλαµβάνεται στα τουριστικά πακέτα της Κρουαζιέρας και του Yachting. Η 
σειρά αυτή εµφανίζεται και στην Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία, όχι τόσο για 
τη διαµονή σε ξενοδοχεία, η οποία είναι σπάνια, αλλά για την επίσκεψη σε 
ιαµατικές πηγές και λουτροπόλεις και τη χρήση υπηρεσιών Health spas.  

Η δεύτερη κατηγορία αφορά τα λοιπά προϊόντα (αγαθά και υπηρεσίες) 
που αγοράζονται από τους τουρίστες, τα οποία δεν περιλαµβάνονται σε 
κανενός είδους τουριστικό πακέτο και στο σύνολό τους προσφέρονται στους 
χερσαίους προορισµούς που προσεγγίζουν τα κρουαζιερόπλοια, τα σκάφη 
αναψυχής και τα ηµερόπλοια. Τα προϊόντα αυτά µπορούν να τροποποιηθούν 
ανάλογα µε τις τοπικές συνθήκες. Αυτά που εµφανίζονται εδώ είναι καύσιµα, 
ρουχισµός, είδη διατροφής, ποτά και προϊόντα καπνού, είδη λαϊκής τέχνης, 
βιβλία-έντυπα, παρελκόµενες συµµετοχές του χονδρικού, λιανικού εµπορίου 
και των µεταφορών, καθώς και ασφαλιστικές, τραπεζικές, ταξιδιωτικές 
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υπηρεσίες. Παρατηρείται και στις τρεις δραστηριότητες η εµφάνιση 
(κατανάλωση) προϊόντων και από τις δύο κατηγορίες σειρών, δηλαδή µια 
ποσότητα από αυτά προσφέρεται στο τουριστικό πακέτο και άλλη µια 
αγοράζεται από τους τουρίστες στα λιµάνια προσέγγισης.  

Για να επιτευχθεί ορθότερη αποτίµηση των «χαρακτηριστικών προϊόντων» 
και των «άλλων αγαθών» της Κρουαζιεροπλοΐας, δηµιουργείται µια επιπλέον 
κατηγορία σειρών, αυτή των «άλλων αγαθών που αγοράζονται στα πλοία». Τα 
αγαθά αυτά αποτελούν την επιπλέον κατανάλωση των τουριστών στα πλοία, η 
οποία δεν ενσωµατώνεται στην κατηγορία των χαρακτηριστικών προϊόντων, 
διότι η κατανάλωσή τους είναι θέµα επιλογής των τουριστών και δεν 
εντάσσονται σε κάποιο τουριστικό πακέτο. Θα µπορούσαν ίσως να  ενταχθούν 
στην δεύτερη κατηγορία, δηλαδή των «άλλων αγαθών» που αγοράζονται στα 
λιµάνια προσέγγισης,  αλλά τότε δε θα ήταν δυνατή η διάκριση της 
κατανάλωσης στα πλοία και συνεπώς η απόδοση των εσόδων των 
επιχειρήσεων της Κρουαζιεροπλοΐας, από την κατανάλωση στα λιµάνια. 
Σηµαντικό πρόβληµα που θα προέκυπτε στην περίπτωση της συνολικής 
εµφάνισης των «άλλων αγαθών», θα ήταν η δυσκολία αποτίµησης της 
εγχώριας από την εισαγώµενη προσφορά, τα ποσοστά των οποίων είναι 
διαφορετικά για τα προϊόντα που προσφέρονται στα πλοία από αυτά που 
προσφέρονται στα λιµάνια προσέγγισης.  

Σύµφωνα µε το παραπάνω σκεπτικό, η προσφορά και η κατανάλωση 
«τροφίµων και ποτών» στα Ηµερόπλοια θα έπρεπε να ενταχθεί σε µια ανάλογη 
ενδιάµεση κατηγορία.  Τα προϊόντα αυτά όµως είναι τα µοναδικά που 
προσφέρονται στα Ηµερόπλοια, ενώ δεν παρέχονται στα λιµάνια (η 
κατανάλωση τροφίµων και ποτών στους προορισµούς των Ηµερόπλοιων 
εντάσσεται στον κλάδο των Εστιατορίων). Επίσης, η ενσωµάτωσή τους στα 
χαρακτηριστικά προϊόντα επιτρέπει την εκτίµηση των συνολικών εσόδων των 
επιχειρήσεων της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας.   

Τα «αγαθά διαρκείας και µοναδικού σκοπού»  (single-purpose consumer 
durables) εµφανίζονται σε χωριστή γραµµή για να είναι περισσότερο διακριτά. 
Η συµµετοχή τους είναι απαραίτητη, ανεξάρτητα από τον τόπο αγοράς τους, 
διότι αποτελούν βασικά τουριστικά στοιχεία και η παράληψή τους, λόγω της 
αδυναµίας προσδιορισµού της αγοράς «πριν, κατά τη διάρκεια ή µετά το 
ταξίδι», θα προκαλούσε υποτίµηση (περιορισµό) της τουριστικής ζήτησης. Η 
κατάλληλη  αρχή εκτίµησης αυτών των αγαθών είναι οι βασικές τιµές, διότι τα 
αγαθά αυτά συνιστούν προϊόν.  

Στην κατηγορία «όλα τα άλλα αγαθά» περιλαµβάνεται κάθε αγαθό που δεν 
ανήκει στα «χαρακτηριστικά» τουριστικά προϊόντα. Τόσο στο κελί που 
περιλαµβάνονται «όλοι οι άλλοι κλάδοι» όσο και στη σειρά «όλα τα άλλα 
αγαθά», όσο µικρότερες είναι οι τιµές σε ολόκληρη τη σειρά (έναντι των 
τουριστικών κλάδων) τόσο καλύτερη θα είναι η ποιότητα των αποτελεσµάτων, 
καθώς αυτό θα προσδιορίσει δείκτες υψηλής εξειδίκευσης.  

Κάτω από τη γραµµή «συνολικό προϊόν» (total output) είναι οι «ενδιάµεσες 
εισροές» (intermediate inputs) σε τιµές αγοραστή. Η κατηγορία αυτή µετρά 
όλα τα αγαθά και τις υπηρεσίες που αγοράζει κάθε κλάδος για την παραγωγή 
του προϊόντος του. Η εκτίµηση  των εισροών σε τιµές αγοραστή είναι σε 
εναρµόνιση µε το SNA93, αλλά ο πιστωτικός ΦΠΑ (που πληρώνει ο 
παραγωγός-αγοραστής) θα πρέπει να αφαιρεθεί, καθώς στην πραγµατικότητα 
ο παραγωγός δεν καταβάλει ΦΠΑ, αφού θα συµψηφιστεί όταν πωληθεί το 
προϊόν. Για τις δραστηριότητες που δεν υπόκεινται σε ΦΠΑ, ο χρεωστικός 
ΦΠΑ θα πρέπει να περιλαµβάνεται στις τιµές αγοραστή, διότι δεν µπορεί να 
συµψηφιστεί, αφού ο παραγωγός δεν εισπράττει ΦΠΑ από τους καταναλωτές 
και έτσι αποτελεί κόστος γι αυτόν.  
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Σύµφωνα µε το µεθοδολογικό πλαίσιο του ΟΟΣΑ, δεν είναι απαραίτητο 
στον πίνακα αυτό να προσδιοριστεί η ενδιάµεση κατανάλωση ανά αγαθό διότι: 
1) δεν απαιτείται η πληροφορία αυτή για την αποτίµηση της συνολικής 
προστιθέµενης αξίας του κλάδου και 2)  για την αποτίµηση της ΤΠΑ που είναι 
απαραίτητη η πληροφορία, ο υπολογισµός γίνεται στα φύλλα εργασίας του 
Πίνακα ∆ΛΤ 4. Παρά ταύτα, στον Πίνακα ∆ΛΤ 1 µπορεί να γίνει η εκτίµηση 
της ενδιάµεσης κατανάλωσης και της προστιθέµενης αξίας για την εγχώρια 
παραγωγή. 

Η λογική για τη µέτρηση της παραγωγής των προϊόντων στις βασικές τιµές 
και των εισροών σε τιµές αγοραστή έχει να κάνει µε το ότι η µέθοδος παρέχει 
την ακριβέστερη µέτρηση για την ΠΑ ενός κλάδου.  

Είναι πρέπον να εκτιµηθούν όλες οι εισροές στις τιµές που πληρώνει ο 
παραγωγός για αυτές, αφού αυτό είναι το κόστος του. Με την ίδια λογική το 
προϊόν (εκροές) θα πρέπει να εκτιµάται σε όρους των πραγµατικών εισπράξεων 
του παραγωγού, καθώς αµφότερες τιµές, παραγωγού και καταναλωτή, περιέχουν 
εισόδηµα που ανήκει σε άλλους φορείς. Για παράδειγµα, στις τιµές του 
παραγωγού θα περιληφθούν οι δαπάνες διάθεσης και µεταφοράς, ενώ στις τιµές 
του καταναλωτή θα περιληφθούν οι ανωτέρω δαπάνες, συν οι φόροι (µείον οι 
επιχορηγήσεις). Η προστιθέµενη αξία της εµπορίας και της µεταφοράς 
αποτελούν το προϊόν των κλάδων λιανεµπορίου και χονδρεµπορίου (περιθώριο 
κέρδους εµπορίας) και του κλάδου των µεταφορών (περιθώριο κέρδους 
µεταφορών). Οι φόροι επί των προϊόντων πληρώνονται στο κράτος και δε 
σχετίζονται µε την παραγωγική διαδικασία.    

Η επόµενη οµάδα σειρών εµφανίζει την προστιθέµενη αξία του κλάδου, την 
αποζηµίωση των εργαζοµένων, το µικτό εισόδηµα, το µικτό λειτουργικό 
πλεόνασµα και «άλλους καθαρούς φόρους παραγωγής» (δηλαδή φόρους µείον 
επιχορηγήσεις επί της παραγωγής, εξαιρώντας τους φόρους µείον τις εκπτώσεις 
επί των προϊόντων). Οι «άλλοι καθαροί φόροι παραγωγής» δε χρεώνονται άµεσα 
στο προϊόν. 

Η αποζηµίωση των εργαζοµένων περιλαµβάνει µισθούς, ηµεροµίσθια, 
επιδόµατα που λαµβάνουν οι εργαζόµενοι και τις εργοδοτικές εισφορές. Το µικτό 
εισόδηµα είναι η απόδοση των ατοµικών επιχειρήσεων και περιλαµβάνει την 
απόδοση της εργασίας και την απόδοση του κεφαλαίου, τα οποία δεν µπορούν να 
διαχωριστούν. Αφορά µέρος των επιχειρήσεων της ΠΤΝ, αλλά και τουριστικά 
γραφεία που έχουν κύριο αντικείµενο τη ναύλωση σκαφών αναψυχής. Επίσης το 
µικτό εισόδηµα, καθώς και η αποζηµίωση των εργαζοµένων πρέπει να 
καταχωρούνται µε βάση το χρόνο πραγµατοποίησής τους (accruals basis), αλλά 
η χρηµατική βάση (είσπραξης ή πληρωµής) µπορεί να είναι η µοναδική 
διαθέσιµη, οπότε είναι και αποδεκτή ως εναλλακτική επιλογή. Εάν δεν είναι 
διαθέσιµο το «µικτό εισόδηµα» χωριστά από τα δεδοµένα των εθνικών 
λογαριασµών, θα πρέπει να περιλαµβάνεται στο µικτό λειτουργικό πλεόνασµα. 
Μικτό λειτουργικό πλεόνασµα είναι η απόδοση κεφαλαίου και 
επιχειρηµατικότητας. Εκτιµάται συνήθως υπολειµµατικά, ως διαφορά του 
µικτού προϊόντος µείον τις ενδιάµεσες εισροές, την αποζηµίωση εργαζοµένων, το 
µικτό εισόδηµα, τους «άλλους καθαρούς φόρους παραγωγής». 

Οι «Άλλες µεταβλητές» περιλαµβάνουν πέντε σειρές: «Αριθµό εργαζοµένων», 
«Αριθµό άλλων εργαζοµένων», «Αριθµό ωρών εργασίας», «Μικτή συγκέντρωση 
παγίου κεφαλαίου» και «Μετοχικό κεφάλαιο (στο τέλος της περιόδου)».  

Στην περίπτωση του αριθµού των εργαζοµένων, είναι προτιµότερο να 
προσδιορίζεται ο µέσος όρος εργαζοµένων στη διάρκεια του έτους, ενώ όπου δεν 
είναι διαθέσιµη η πληροφορία αυτή, ο καταγραµµένος αριθµός των εργαζοµένων 
στο τέλος της περιόδου είναι αποδεκτή εναλλακτική προσέγγιση. Το ίδιο ισχύει 
για την κατηγορία «άλλοι εργαζόµενοι» στην οποία εντάσσονται όλες οι ατοµικές 
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επιχειρήσεις και τα µέλη των οικογενειών που εργάζονται χωρίς αµοιβή.  Η 
διάκριση µεταξύ «εργαζοµένων» και «άλλων εργαζοµένων» γίνεται διότι παρέχει 
καλύτερη σύνδεση µε τον Πίνακα ∆ΛΤ 5 (απασχόληση) και µπορεί να αποδώσει 
τη µέση αποζηµίωση των εργαζοµένων. Ο αριθµός των ωρών εργασίας είναι 
σηµαντικός για την ανάλυση της δυναµικής της αγοράς εργασίας. Η µεταβλητή 
αυτή πρέπει να είναι ο αριθµός των ωρών εργασίας στη διάρκεια του έτους από 
τους (καταγεγραµµένους) εργαζόµενους και µη (καταγεγραµµένους) 
εργαζόµενους (χωρίς αµοιβή).  

Για να συµπληρωθεί η εικόνα στο βαθµό που είναι δυνατόν σε ένα πίνακα, η 
µικτή συγκέντρωση παγίου κεφαλαίου ανά κλάδο στη διάρκεια µιας περιόδου 
και το µετοχικό κεφάλαιο στο τέλος της περιόδου εµφανίζονται ως υποσηµείωση 
σε αυτόν τον πίνακα. 

 
Πίνακας 2. Τουριστική Προσφορά και Ζήτηση, ανά είδος αγαθού και 

κατηγορία Τουριστών,  καθαρή αποτίµηση  σε τιµές καταναλωτή, 
(τρέχουσες τιµές). Ο πίνακας αυτός συνδέει τη ζήτηση και την προσφορά των 
τουριστικών αγαθών. Η στήλη- τίτλος εµφανίζει την ίδια ανάλυση αγαθών, όπως 
αυτή που παρουσιάστηκε στον Πίνακα ∆ΛΤ 1 για τα χαρακτηριστικά και τα 
«άλλα αγαθά», µε τις ίδιες υπο-οµάδες αγαθών οι οποίες παίζουν σηµαντικό ρόλο 
για τον θαλάσσιο τουρισµό. Η πρώτη στήλη, «εγχώρια παραγωγή» σε βασικές 
τιµές, προέρχεται από την τελευταία στήλη του Πίνακα ∆ΛΤ 1. Η επόµενη στήλη 
εµφανίζει τις εισαγωγές που πρέπει να καταχωρούνται c.i.f. (cost-insurance-
freight). Αυτές οι δύο στήλες αθροίζονται στην τρίτη στήλη, «συνολική προσφορά» 
σε βασικές τιµές. Όµως, καθώς η κατανάλωση εκτιµάται σε τιµές καταναλωτή 
και είναι αναγκαίο να εξισορροπηθούν η προσφορά µε τη χρήση, είναι 
απαραίτητο οι βασικές τιµές να µετατραπούν σε τιµές αγοραστή. Συνέπεια 
τούτου είναι η εµφάνιση των καθαρών φόρων επί των προϊόντων. Η στήλη αυτή 
καλύπτει τους φόρους µείον τις επιχορηγήσεις επί των προϊόντων (σε αντίθεση µε 
τους «άλλους καθαρούς φόρους παραγωγής» που είναι µέρος της ΠΑ ενός 
κλάδου). Σε χωριστή στήλη εµφανίζεται ο Φ.Π.Α. ο οποίος ουσιαστικά 
καταβάλλεται από τον τελικό καταναλωτή.  Επίσης, τα περιθώρια κέρδους της 
εµπορίας και των µεταφορών πρέπει να προστεθούν για τη διευθέτηση από τις 
βασικές τιµές στις τιµές αγοραστή. Αυτά εµφανίζονται στην επόµενη στήλη.  
Γενικά, η στήλη αυτή έχει µικρή επίδραση στο θαλάσσιο τουρισµό, διότι τα 
περιθώρια κέρδους αφορούν αγαθά ενώ η µεγαλύτερη τουριστική ζήτηση αφορά 
υπηρεσίες.  

Η επόµενη στήλη παρέχει την παραγωγή σε τιµές αγοραστή και είναι το 
σύνολο των προηγούµενων τεσσάρων στηλών (βασικές τιµές συν οι καθαροί 
φόροι στα προϊόντα, συν ο Φ.Π.Α, συν τα περιθώρια εµπορίου και µεταφορών). 
Εντούτοις, όπως σηµειώνεται ανωτέρω, δεδοµένου ότι µέρος της τουριστικής 
ζήτησης θα απαιτήσει εισαγωγές, αυτές πρέπει να αφαιρεθούν για να αποδώσουν 
τη συνολική εγχώρια προσφορά. Αυτό γίνεται στη στήλη 8. Οι υπόλοιπες στήλες 
στον Πίνακα ∆ΛΤ 2 του ∆ΛΤ  καλύπτουν την ζήτηση που προσδιορίζεται από τον 
τύπο του επισκέπτη και από το εάν η ζήτηση ικανοποιείται από την εγχώρια 
προσφορά ή από τις εισαγωγές. Παρόλο που οι εισαγωγές δεν είναι απαραίτητες 
για την εκτίµηση της ΤΠΑ ή της τουριστικής απασχόλησης, 
συµπεριλαµβάνονται, δεδοµένου ότι προσφέρουν µια δυνατότητα σύγκρισης µε 
τις δραστηριότητες της εγχώριας αγοράς. 

Αυτή η πληροφορία µπορεί να είναι σηµαντική για λόγους πολιτικής επειδή: 
α) προσφέρει τις πληροφορίες για τους διαφορετικούς τοµείς της εγχώριας 
αγοράς και β) µπορεί να χρησιµεύσει ως µια ένδειξη του ανταγωνισµού από 
άλλες χώρες στην εγχώρια αγορά του θαλάσσιου τουρισµού. Οι τιµές στη στήλη 
9, «Συνολική εγχώρια χρήση σε τιµές αγοραστή», είναι το σύνολο της στήλης 14 
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«Συνολική εγχώρια τουριστική ζήτηση» και της ζήτησης για «Όλες τις άλλες 
χρήσεις» (αν υπάρχουν θα χρησιµοποιηθεί χωριστή στήλη) και είναι ίσες µε τις 
τιµές που παρουσιάζονται στη στήλη 8. Οι στήλες 10 µέχρι 13 παρουσιάζουν τη 
ζήτηση από τους µη κατοίκους, τα νοικοκυριά, τις επιχειρήσεις και το κράτος 
αντίστοιχα, σε τιµές αγοραστή. Τα «νοικοκυριά» καλύπτουν τις δαπάνες των 
µελών των οικογενειών τους ως τελικοί καταναλωτές. Εάν η δραστηριότητα του 
θαλάσσιου τουρισµού αναλαµβάνεται από τα νοικοκυριά ως τµήµα της 
επιχειρηµατικής δραστηριότητας των ατοµικών επιχειρήσεων, αυτές οι δαπάνες 
θεωρούνται ενδιάµεση κατανάλωση και πρέπει εποµένως να περιληφθούν στην  
«επαγγελµατική» τουριστική ζήτηση. Αυτή η διάσπαση δεν είναι απαραίτητη για 
την εκτίµηση της ΤΠΑ, αλλά είναι σηµαντικό να µπορούν να προσδιοριστούν τα 
τέσσερα στοιχεία της τουριστικής ζήτησης. Όλα αυτά που απαιτούνται για την 
εκτίµηση της ΤΠΑ, εµπεριέχονται στη στήλη 14 («συνολική εγχώρια ζήτηση»), η 
οποία είναι το σύνολο των προηγούµενων τεσσάρων στηλών.  

Η αρχή εκτίµησης για αυτόν τον πίνακα είναι οι τιµές αγοραστή, δεδοµένου 
ότι αυτές είναι µεταβλητές ζήτησης. Τα στοιχεία για τις τέσσερις προηγούµενες 
στήλες (10 – 13) µπορεί να είναι δυσκολότερο να αντληθούν από ότι το σύνολο. 
Ακόµα κι έτσι όµως είναι δυνατό να υπολογιστεί η ΤΠΑ µε τη χρησιµοποίηση 
του συνόλου της στήλης 14. Σε περίπτωση που υπάρχουν «άλλες χρήσεις» των 
προϊόντων του θαλάσσιου τουρισµού (και των άλλων αγαθών) µπορεί να 
προστεθεί µία στήλη για την καταγραφή τους, έτσι ώστε η συνολική ζήτηση για 
όλα τα αγαθά να είναι ίση µε τη συνολική προσφορά, δηλαδή το σύνολο για 
κάθε αγαθό στις στήλες 14 και αυτής των «άλλων χρήσεων» να ισούται µε αυτό 
της στήλης 9 (που είναι ίση µε τη στήλη 8). Οι στήλες 16 έως 20 καταγράφουν 
τις εισαγωγές. Αναλυτικότερα οι στήλες 16 έως 19 προσδιορίζουν τα προϊόντα του 
θαλάσσιου τουρισµού (και των άλλων αγαθών) που εισάγονται άµεσα από τα 
νοικοκυριά (στήλη 16 για µη κατοίκους και στήλη 17 για κατοίκους), τις 
επιχειρήσεις (στήλη 18) και το δηµόσιο (στήλη 19). Η στήλη  20  είναι το σύνολο 
αυτών των τριών στηλών και είναι ίση µε τη στήλη 2.  

Οι σειρές παρουσιάζουν τις ίδιες λεπτοµέρειες προϊόντων όπως στον Πίνακα 
∆ΛΤ 1, παρέχοντας κατά συνέπεια µια αντιστοιχία µεταξύ της προσφοράς και 
της ζήτησης. «Όλα τα άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους επισκέπτες» 
παρουσιάζονται ως χωριστή σειρά.  

Το επόµενο σύνολο σειρών προβάλλει όλα τα άλλα προϊόντα που 
αγοράζονται από τους επισκέπτες. Αυτά τα προϊόντα πιθανόν να πρέπει να 
τροποποιηθούν ανάλογα µε τις τοπικές περιστάσεις. Τα αγαθά που 
παρουσιάζονται εδώ είναι τα πλέον συνήθη να αγοραστούν από τους επισκέπτες 
(προϊόντα καυσίµων, ιµατισµού, τροφίµων, ποτών και καπνού), καθώς επίσης 
και οι οικονοµικές υπηρεσίες (ασφαλιστικές, τραπεζικές, ταξιδιωτικές).  

Τα «µοναδικού σκοπού διαρκή καταναλωτικά αγαθά» παρουσιάζονται σε µια 
χωριστή σειρά προκειµένου να προσδιοριστούν σαφώς.   

Στη σειρά «Όλα τα άλλα αγαθά και υπηρεσίες» περιλαµβάνονται προϊόντα, η 
διάκριση των οποίων δεν είναι δυνατή, µε αποτέλεσµα η προσπάθεια κατανοµής  
τους στους κλάδους παραγωγής να δηµιουργήσει προβλήµατα. Ανάλογα µε τη 
σηµασία αυτού του υπολοίπου, κρίνεται αν είναι αρµόζον να επιδιωχθεί η 
κατανοµή του.  

 
Πίνακας 3. Η Προσφορά από τους χαρακτηριστικούς  κλάδους του 

Θαλάσσιου Τουρισµού και τις άλλες βιοµηχανίες για να ικανοποιήσει την 
Τουριστική Ζήτηση από τους διαφορετικούς τύπους επισκεπτών, σε 
καθαρή βάση (τρέχουσες τιµές). Παρέχει τα µέσα της συσχέτισης της 
προσφοράς και της ζήτησης των προϊόντων, όπως φαίνεται στους Πίνακες ∆ΛΤ 1 
και ∆ΛΤ 2, µε τις βιοµηχανίες που παράγουν τα προϊόντα αυτά. Οι διαστάσεις 
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των κλάδων είναι ίδιες µε τις διαστάσεις προϊόντων. Ο πίνακας παρουσιάζει 
αγορές από τους τέσσερις τύπους αγοραστών (µη κάτοικοι, νοικοκυριά, 
επιχειρήσεις και κυβέρνηση) και παρέχει τη σύνδεση µε τον Πίνακα ∆ΛΤ 2.  

Αυτός ο πίνακας είναι ένα σηµαντικό και καίριο βήµα στην εκτίµηση της 
ΤΠΑ (στον Πίνακα ∆ΛΤ 4).  

Επειδή η ΤΠΑ παράγεται σε βασικές τιµές και η ζήτηση καταγράφεται σε 
τιµές αγοραστή, υπάρχει η ανάγκη να µετατραπεί η ζήτηση σε βασικές τιµές. 
Αυτό συνεπάγεται το χωρισµό των συστατικών των τιµών αγοραστή, στη βασική 
τιµή και στα περιθώρια, και είναι µια αντίστροφη διαδικασία από αυτή του 
Πίνακα ∆ΛΤ 2, στον οποίο η προσφορά εµφανιζόταν σε τιµές αγοραστή. Η 
µετατροπή είναι απαραίτητη µόνο για τα αγαθά και έτσι θα αποτελέσει µόνο µια 
µικρή ρύθµιση για το ∆ΛΤ και την εκτίµηση της ΤΠΑ. Η µεθοδολογία που 
εφαρµόστηκε για την εκτίµηση της ΤΠΑ είναι αυτή που αφαρµόζει η ΕΣΥΕ για 
την κατάρτιση των εθνικών λογαριασµών40.  

Η στήλη τίτλου του Πίνακα ∆ΛΤ 3 καθορίζει τους χαρακτηριστικούς 
τουριστικούς κλάδους, οι οποίοι είναι πανοµοιότυποι µε τα προϊόντα που 
παρουσιάζονται στους Πίνακες ∆ΛΤ 1 και ∆ΛΤ 2, καθώς επίσης και µε άλλα 
προϊόντα, συµπεριλαµβανοµένων εκείνων που υποδεικνύονται να έχουν ένα 
στοιχείο τουρισµού. Η πρώτη στήλη παρουσιάζει τη συνολική εγχώρια 
προσφορά. Οι επόµενες τέσσερις στήλες παρουσιάζουν αγορές ανά κατηγορία 
επισκέπτη (που αθροίζονται στη στήλη 6). Όπως σηµειώνεται ανωτέρω, η 
τµηµατοποίηση της συνολικής ζήτησης δεν είναι απαραίτητη για την εκτίµηση 
της ΤΠΑ, διότι µόνο η συνολική εγχώρια τουριστική ζήτηση, ανά προϊόν (στήλη 
6), είναι απαραίτητη. Η τελική στήλη του Πίνακα ∆ΛΤ 3 είναι ο «τουριστικός 
δείκτης», (tourism ratio) ο οποίος προέρχεται από τη διαίρεση της στήλης 6 µε 
τη στήλη 1. Αντιπροσωπεύει το µερίδιο της παραγωγής µιας «κατασκευασµένης» 
χαρακτηριστικής τουριστικής βιοµηχανίας που παρέχεται στους επισκέπτες41. 

Η εκτίµηση ενός τουριστικού δείκτη για το θαλάσσιο τουρισµό, αφενός 
θεωρείται µη απαραίτητη και αφετέρου παρακινδυνευµένη ως προς την ακρίβεια 
του µεριδίου του θαλάσσιου τουρισµού στη συνολική τουριστική δραστηριότητα 
της χώρας, αφού δεν έχει γίνει µέχρι σήµερα εκτίµηση του τουριστικού δείκτη 
για τον προσδιορισµό του µεριδίου του τουρισµού στο σύνολο της Ελληνικής 
οικονοµίας.  Οι λόγοι που ενισχύουν αυτή τη θέση είναι:  

α) Η εκτίµηση του τουριστικού δείκτη για µια ειδική-εναλλακτική µορφή 
τουρισµού, όπως ο θαλάσσιος, θα πρέπει να αποδώσει το µερίδιο της 
τουριστικής κατανάλωσης που προκαλεί η δραστηριότητα αυτή ως προς τη 
συνολική τουριστική κατανάλωση. Οι εκτιµήσεις ανάλογων δεικτών για όλες τις 
µορφές τουρισµού (περιλαµβανόµενου και του µαζικού τουρισµού) θα πρέπει να 
αποδώσουν το δείκτη της συνολικής τουριστικής κατανάλωσης που διενεργείται 
στη χώρα. 

β) Σε µια εκτίµηση του τουριστικού δείκτη για το σύνολο του τουρισµού είναι 
πολύ πιθανόν να µην περιληφθεί στο σύνολο της τουριστικής κατανάλωσης, 
µέρος αυτής που διενεργείται σε ειδικές-εναλλακτικές µορφές τουρισµού, για τις 
οποίες πιθανόν να µην έχει γίνει εκτενής ανάλυση και εκτίµηση των 
οικονοµικών τους επιδράσεων. Για παράδειγµα, τo τεκµαρτό έσοδο yachting και 
οι υπηρεσίες ναυσιπλοΐας (skipper) που αποτελούν µέρος της τουριστικής 
κατανάλωσης της Ιδιωτικής Θαλάσσιας Περιήγησης, καθώς και η δαπάνη στα 
                                            
40 «Οι διάφορες χώρες πρέπει να εφαρµόσουν τη µεθοδολογία που χρησιµοποιείται από τους 
εθνικούς λογαριασµούς στη χώρα τους» (OECD manual on tourism satellite accounts and 
employment, (2000) σελ. 51) 
41 Στο µέτρο που µερικές βιοµηχανίες παράγουν περισσότερα από ένα προϊόντα, κάποια 
παραγωγή µπορεί να κατανεµηθεί σε µια άλλη βιοµηχανία για την οποία εκείνη η παραγωγή 
είναι κύρια.  
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ξενοδοχεία (µιας διανυκτέρευσης) για τη µεταφορά (transfer) στην 
κρουαζιεροπλοΐα και στο yachting, δεν είναι βέβαιο ότι θα είχαν περιληφθεί στη 
συνολική τουριστική κατανάλωση, αφού δεν είχαν εκτιµηθεί µέχρι τώρα 
(εντοπίσθηκαν και εκτιµήθηκαν για πρώτη φορά στην παρούσα διατριβή). Το 
αποτέλεσµα θα είναι το σύνολο των επιµέρους τουριστικών δεικτών (των 
εναλλακτικών µορφών τουρισµού) να µη συµφωνεί µε το δείκτη που εκφράζει τη 
συνολική τουριστική κατανάλωση. 

γ) Εφόσον δεν έχει εκτιµηθεί ο τουριστικός δείκτης για τη συνολική 
τουριστική κατανάλωση, µια εκτίµηση του τουριστικού δείκτη του θαλάσσιου 
τουρισµού δεν θα αποδώσει το µερίδιό του προς τη συνολική τουριστική 
κατανάλωση.  

δ) Η εκτίµηση του τουριστικού δείκτη, τόσο για το σύνολο της τουριστικής 
κατανάλωσης όσο και για τις ειδικές-εναλλακτικές µορφές τουρισµού, θα είναι 
χρήσιµη, εφόσον γίνουν ανάλογες ερευνητικές προσεγγίσεις για το σύνολο του 
τουρισµού (και για τις ειδικές µορφές), ώστε να διασφαλιστεί η ακρίβεια στις 
εκτιµήσεις και στη συσχέτιση των µεγεθών.  

 
Ο σκοπός του Πίνακα 4, Προστιθέµενη Αξία του Θαλάσσιου Τουρισµού 

των χαρακτηριστικών κλάδων και άλλων βιοµηχανιών, καθαρή βάση 
(στις τρέχουσες τιµές), είναι να εκτιµηθεί η προστιθέµενη αξία ως αποτέλεσµα 
της τουριστικής ζήτησης των χαρακτηριστικών κλάδων τουρισµού και όλων των 
άλλων βιοµηχανιών. Ο τίτλος της στήλης είναι ίδιος µε αυτόν του Πίνακα 3. 

Ο υπολογισµός της προστιθέµενης αξίας από την τουριστική ζήτηση σε 
άλλους κλάδους µπορεί να συνεισφέρει ένα σηµαντικό πρόσθετο, αλλά 
δευτερεύον, συστατικό. Στην πρώτη στήλη, η «συνολική παραγωγή» 
καταγράφεται σε βασικές τιµές και αναπαράγεται από τον Πίνακα ∆ΛΤ 3. Η 
δεύτερη στήλη, «ενδιάµεση κατανάλωση», καταγράφει τις εισροές αγαθών που 
απαιτούνται για την παραγωγή του κλαδικού προϊόντος. Αυτό καταγράφεται σε 
τιµές αγοραστή. Η τρίτη στήλη, «προστιθέµενη αξία (σε βασικές τιµές)» είναι η 
διαφορά µεταξύ των δύο πρώτων στηλών. Η τέταρτη στήλη παρέχει τον 
τουριστικό δείκτη (tourism ratio). 

Η ΤΠΑ προέρχεται µε τη λήψη του τουριστικού δείκτη για κάθε ένα από τα 
αγαθά από τον Πίνακα ∆ΛΤ 3 και την εφαρµογή του στη συνολική προστιθέµενη 
αξία στη στήλη 3. Αθροίζοντας τη στήλη ΤΠΑ και διαιρώντας την µε το ΑΕΠ δίνει το 
µερίδιο θαλάσσιου τουρισµού στην οικονοµία, τοποθετώντας κατά συνέπεια το 
θαλάσσιο τουρισµό στην ίδια βάση µε όλες τις άλλες βιοµηχανίες µε αποτέλεσµα να 
του προσδίδει τη νοµιµότητα που δεν είχε µέχρι τώρα. 

 
Ο Πίνακας 5, της Τουριστικής Απασχόλησης των χαρακτηριστικών 

κλάδων του Θαλάσσιου Τουρισµού και άλλων, παρέχει τις πληροφορίες για 
την απασχόληση στους κλάδους αυτούς. Αυτές οι πληροφορίες είναι πολύ 
σηµαντικές από άποψη άσκησης πολιτικής, δεδοµένου ότι ο θαλάσσιος 
τουρισµός θεωρείται σηµαντικός τοµέας της δυνητικής αύξησης εργασίας, ειδικά 
για τους νεοεισερχόµενους και τους επανεισερχόµενους στην αγορά εργασίας.  

Πρέπει να αναγνωριστεί ότι η συνολική απασχόληση ενός χαρακτηριστικού 
τουριστικού κλάδου δεν εξισώνεται (απαραίτητα) µε την απασχόληση που 
παράγεται από την τουριστική ζήτηση. Εποµένως, δεν θα ήταν πρέπον να 
κατανεµηθεί  όλη η απασχόληση των υπηρεσιών  τροφίµων στην «τουριστική 
απασχόληση». Είναι λοιπόν απαραίτητο να χρησιµοποιηθεί µία κατανοµή, για 
να προσεγγίσει περισσότερο τα επίπεδα απασχόλησης που παράγονται από την 
τουριστική ζήτηση, η οποία επιτυγχάνεται µε τη χρησιµοποίηση του τουριστικού 
δείκτη.  
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Η κλαδική ανάλυση (στις σειρές) είναι η ίδια µε τους χαρακτηριστικούς 
τουριστικούς κλάδους στους Πίνακες ∆ΛΤ 3 και ∆ΛΤ 4, επιτρέποντας κατά 
συνέπεια στις πληροφορίες που παρέχονται σε αυτούς τους πίνακες να 
συνδεθούν. Η πρώτη στήλη καταγράφει το συνολικό αριθµό υπαλλήλων (όπως 
µετριέται από τις θέσεις εργασίας) σε κάθε κλάδο. Η δεύτερη στήλη µετρά το 
συνολικό αριθµό µη-υπαλλήλων (οι ιδιοκτήτες και τα µέλη των οικογενειών) που 
εργάζονται σε κάθε κλάδο. 

Το άθροισµα αυτών παρουσιάζεται στην τρίτη στήλη: Σε µερικές χώρες 
µπορεί να µην  είναι δυνατή µια διάκριση µεταξύ των εργαζόµενων και των 
άλλων τύπων απασχόλησης. Σε τέτοιες περιπτώσεις, το σύνολο πρέπει να 
καταγραφεί, όπου είναι δυνατόν. Οι συνολικές ώρες παρουσιάζονται στην 
τέταρτη στήλη και είναι τόσο σηµαντικές όσο η συνολική απασχόληση (ίσως και 
ακόµα σηµαντικότερες), επειδή δίνουν ένα καλύτερο µέτρο του µεγέθους της 
εργασίας από την απλή µέτρηση του αριθµού των θέσεων εργασίας.  

Η εποχικότητα, η µερική απασχόληση και η αυτοαπασχόληση αποτελούν 
σηµαντικές δυσκολίες εκτίµησης της τουριστικής απασχόλησης (Jones C., 
Munday M.,Roberts A., 2003:2777-2794) 

 
Ο Πίνακας 6, Χαρακτηριστικά Καταναλωτών, Ηµερήσιων επισκεπτών 

και Τουριστών, σε καθαρή αποτίµηση,  έχει σχεδιαστεί µε σκοπό να 
παράσχει τα χαρακτηριστικά των επισκεπτών, της χώρας προέλευσής τους (για 
µη κατοίκους) και των µέσων δαπανών τους ανά ταξίδι. Οι στήλες διαιρούνται σε 
δύο βασικές κατηγορίες: µη κάτοικοι και κάτοικοι, µε κάθε κατηγορία να 
χωρίζεται σε Ηµερήσιους εκδροµείς και Τουρίστες. Στην περίπτωση του 
θαλάσσιου τουρισµού δεν θα υπάρξει ο πίνακας µε τους ηµερήσιους εκδροµείς, 
διότι ακόµα και οι καταναλωτές της Ηµερήσιας Θαλάσσιας Περιήγησης είναι 
τουρίστες που διαµένουν στη χώρα (οι ηµερήσιοι επισκέπτες από την Τουρκία 
είναι αµελητέα ποσότητα). Σε κάθε περίπτωση, η χωριστή εκτίµηση για κάθε 
δραστηριότητα, αποδίδει τα αποτελέσµατα του Πίνακα ∆ΛΤ 6 ανά 
δραστηριότητα, οπότε γίνεται διάκριση για τους των καταναλωτές των Ηµερήσιων 
Θαλάσσιων Εκδροµών.  

Οι πρώτες τρεις στήλες παρέχουν πληροφορίες για τους µη κατοίκους, όσον 
αφορά τον αριθµό, τη χώρα προέλευσης, τις συνολικές δαπάνες και τις µέσες 
δαπάνες ανά επισκέπτη.  

Αν και για τις νησιωτικές χώρες ή για χώρες µε πιο αυστηρούς ελέγχους 
συνόρων, τα στοιχεία όσον αφορά τον αριθµό εισερχοµένων είναι συνήθως 
διαθέσιµα, αυτά που αφορούν τους τουρίστες-καταναλωτές των προϊόντων του 
θαλάσσιου τουρισµού στην Ελλάδα, είναι σε µεγάλο βαθµό ανύπαρκτα42.  Οι 
εννέα υπόλοιπες στήλες παρέχουν τα δεδοµένα όσον αφορά τους επισκέπτες-
κατοίκους, που διαχωρίζονται σε νοικοκυριά, κυβέρνηση και επιχειρηµατίες 
επισκέπτες. Για κάθε µια από αυτές τις κατηγορίες, τα στοιχεία παρουσιάζουν 
τον αριθµό των επισκεπτών, τις συνολικές δαπάνες και τις µέσες δαπάνες ανά 
επισκέπτη. Τα στοιχεία για τους ηµεδαπούς επισκέπτες (εσωτερικό τουρισµό) 
µπορούν να προέλθουν από ποικίλες πηγές, αλλά η σηµαντικότερη πηγή, 
πιθανόν και η µοναδική είναι οι έρευνες των νοικοκυριών.  

Σύµφωνα µε το εγχειρίδιο για το ∆ΛΤ του ΟΟΣΑ, η χρήση των στηλών που 
αφορά τον αριθµό των τουριστών, τη χώρα προέλευσης και τις δαπάνες που 
                                            
42 Η ΕΣΥΕ τηρεί στοιχεία µόνο για τον αριθµό των τουριστών Κρουαζιέρας που επισκέπτονται την 
Ελλάδα. ∆εν υπάρχουν επίσηµα στοιχεία για τις δαπάνες αυτών των τουριστών. Επίσης δεν 
τηρούνται στοιχεία για τον αριθµό και τις δαπάνες των τουριστών του Yachting και της 
Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας. Ο αριθµός των αποβιβασθέντων επιβατών που συγκεντρώνεται 
στα λιµεναρχεία αφορά το σύνολο των επιβατών (Yachting, Ηµερόπλοιων, Κρουαζιερόπλοιων και 
Ακτοπλοϊκών).  
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πραγµατοποιούν, έχει χρησιµότητα και εφαρµογή αν πρόκειται να εκτιµηθεί 
συνολικά η τουριστική δραστηριότητα µιας χώρας, οπότε και απαιτείται 
καταγραφή του αριθµού των τουριστών για κάθε επιµέρους τουριστικό προϊόν 
(π.χ. η Κρουαζιέρα αναφέρεται ως ένα από τα χαρακτηριστικά τουριστικά 
προϊόντα) και της συνολικής και µέσης δαπάνης που πραγµατοποιείται για κάθε 
δραστηριότητα. Για τις ανάγκες της διατριβής, στην οποία εξετάζονται τρεις 
συγκεκριµένες δραστηριότητες που συνθέτουν το θαλάσσιο τουρισµό στην 
Ελλάδα, ο συνολικός αριθµός των τουριστών-καταναλωτών κάθε µιας από τις 
δραστηριότητες, η συνολική και η µέση δαπάνη που πραγµατοποιούν,  
ικανοποιούν πλήρως τις ανάγκες του Πίνακα ∆ΛΤ 6.  

Ο τίτλος της στήλης παρέχει την ίδια ανάλυση αγαθών όπως ο Πίνακας ∆ΛΤ 
1. ∆εδοµένου ότι αυτά τα στοιχεία είναι σε τιµές καταναλωτή (εφόσον 
καταναλώνονται), κανένα περιθώριο κέρδους δεν εµφανίζεται.  

 
Ο Πίνακας 7. Η Μικτή Απόκτηση Κεφαλαίου των χαρακτηριστικών  

κλάδων του Θαλάσσιου Τουρισµού, παρέχει κυρίως πληροφορίες για την 
απόκτηση παγίου κεφαλαίου και όχι για την συγκέντρωση παγίου κεφαλαίου, 
δεδοµένου ότι µετρά τις καθαρές αγορές του εδάφους, καθώς επίσης και την 
καθαρή απόκτηση άλλων µη-παραγωγικών και άϋλων περιουσιακών στοιχείων, 
όπως τα δικαιώµατα εκτέλεσης πλόων. Όπου υπάρχουν µη-παραγωγικά και 
άυλα πάγια, πρέπει να περιληφθούν στο ∆ΛΤ, δεδοµένου ότι αντιπροσωπεύουν 
µέρος της κεφαλαιουχικής δαπάνης των τουριστικών κλάδων και αποτελούν ένα 
ποσοστό της κεφαλαιουχικής βάσης επί της οποίας υπολογίζονται οι αποδώσεις.  

Στις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού τα δικαιώµατα εκτέλεσης 
πλόων (για τα Ηµερόπλοια) δεν παράγονται, αλλά «δηµιουργούνται» από τις 
κυβερνήσεις και δεν αποτελούν πάγιο περιουσιακό στοιχείο, αλλά εντάσσονται 
στους «άλλους καθαρούς φόρους παραγωγής». 

 Όπως έχει αναφερθεί, αν και η απόκτηση του άυλου κεφαλαίου δεν είναι 
µέρος της τουριστικής ζήτησης, το κεφάλαιο παραµένει  ακέραιο στην παροχή 
των τουριστικών υπηρεσιών (και αγαθών). Συνεπώς, αυτός ο πίνακας µετρά την 
καθαρή απόκτηση ανά κατηγορία παγίων (πλοία, κτίρια, άλλες κατασκευές, 
κινητός εξοπλισµός, υπολογιστές και άλλος ηλεκτρονικός εξοπλισµός), καθώς 
επίσης το έδαφος και άλλα µη-παραγωγικά περιουσιακά στοιχεία.  

Η ανάλυση των παγίων στοιχείων µπορεί να είναι δύσκολο να επιτευχθεί, 
τουλάχιστον σε µια πρώτη εφαρµογή της µεθόδου του ∆.Λ.Τ. Όπου η ανάλυση 
είναι διαθέσιµη πρέπει να παρουσιάζεται, αλλά η µέτρηση της συνολικής 
κεφαλαιουχικής δοµής και των εδαφικών κτήσεων θεωρούνται πρωταρχικής 
σηµασίας. 

 
Πίνακας 8. Το Συνολικό Μετοχικό Κεφάλαιο των χαρακτηρισµένων  

τουριστικών κλάδων. Ο Πίνακας αυτός είναι παρόµοιος στην παρουσίασή του 
µε τον Πίνακα ∆ΛΤ 7, αλλά, ενώ ο Πίνακας ∆ΛΤ 7 µετρά τις ροές κατά τη 
διάρκεια της περιόδου, ο Πίνακας ∆ΛΤ 8 µέτρα το κεφάλαιο στο τέλος της 
περιόδου. Επιπλέον, υπάρχει µια πρόσθετη στήλη στον Πίνακα ∆ΛΤ 8 
(χρησιµοποίηση της παραγωγικής ικανότητας) που δεν συµπεριλαµβάνεται στον 
Πίνακα ∆ΛΤ 7. Η χρησιµοποίηση της παραγωγικής ικανότητας είναι µια 
σηµαντική ένδειξη για το πώς ένας κλάδος χρησιµοποιεί την κεφαλαιουχική 
βάση του, και αποτελεί έναν δείκτη που εκφράζει το βαθµό χρησιµοποίησης των 
παγίων περιουσιακών στοιχείων ενός κλάδου.  

Για µερικούς κλάδους, όπως οι υπηρεσίες στέγασης, η χρησιµοποίηση της 
παραγωγικής ικανότητας είναι σχετικά απλή και ταυτίζεται µε την πληρότητα 
των δωµατίων ή των κλινών. Για άλλους κλάδους, όπως τα µουσεία και οι 
βιβλιοθήκες, ή ακόµα και οι αεροπορικές µεταφορές, δεν µπορεί να υπάρξει 
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κανένα επαρκές µέτρο χρησιµοποίησης της παραγωγικής ικανότητας. 
Προτείνεται έτσι η χρήση οποιονδήποτε πηγών στοιχείων είναι διαθέσιµες σε 
κάθε χώρα και χρησιµοποιούνται ήδη.  Οι πηγές αυτές µπορούν να αποτελέσουν 
τη βάση για οποιαδήποτε σχετικά δεδοµένα.  

Για τις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού η χρησιµοποίηση της 
παραγωγικής ικανότητας µπορεί να αποδοθεί µε την πληρότητα που εµφανίζουν 
τα Κρουαζιερόπλοια στις προγραµµατισµένες κρουαζιέρες που εκτελούν, το 
δείκτη πραγµατοποιηθεισών ναυλώσεων προς το µέγιστο δυνατό αριθµό 
ναυλώσεων για τα σκάφη αναψυχής και τέλος, την πληρότητα επιβατών για τις 
ηµερήσιες θαλάσσιες εκδροµές που πραγµατοποιούν τα Ηµερόπλοια τουριστικά 
σκάφη.   
 
5.1.4. Οι πληροφορίες που παρέχονται από τους πίνακες 

Συνολικά, αυτοί οι πίνακες παρέχουν µια περιεκτική άποψη για το θαλάσσιο 
τουρισµό ως κοινωνικοοικονοµικό φαινόµενο. Οι Πίνακες ∆ΛΤ 1, ∆ΛΤ 2 και ∆ΛΤ 
3  παρέχουν ένα µεγάλο µέρος των βασικών οικονοµικών στοιχείων όσον αφορά 
το θαλάσσιο τουρισµό.  

Ο Πίνακας ∆ΛΤ 1  αποτελεί την αφετηρία προσέγγισης όσον αφορά την 
προσφορά: προσδιορίζει τους χαρακτηριστικούς τουριστικούς κλάδους, την 
παραγωγή των αγαθών τους, τις ενδιάµεσες εισροές τους και την επακόλουθη 
προστιθέµενη αξία. Επίσης, παρέχει συνοπτικές πληροφορίες για την 
απασχόληση, τις ώρες εργασίας, την απόκτηση κεφαλαίου και τη συγκέντρωση 
του µετοχικού κεφαλαίου. Ακόµη και σε έναν ιδανικό πίνακα προσφοράς και 
χρήσεων στους εθνικούς λογαριασµούς, δε θα µπορούσαν να ήταν διαθέσιµες 
όλες αυτές οι πληροφορίες, και έτσι για τις περισσότερες χώρες, δεν θα ήταν 
εύκολα διαθέσιµη η ανάλυση ούτε των αγαθών ούτε του κλάδου. Εντούτοις, οι 
πληροφορίες θα µπορούσαν να αντληθούν µέσω της τυποποιηµένης οικονοµικής 
έρευνας των παραγωγικών µονάδων.  

Ο Πίνακας ∆ΛΤ 2 παρέχει τα απαραίτητα στοιχεία του θαλάσσιου τουρισµού. 
∆εδοµένου ότι ο θαλάσσιος τουρισµός είναι µια έννοια βασισµένη στη ζήτηση, ο 
Πίνακας ∆ΛΤ 2 παρέχει αυτές τις πληροφορίες ανά αγαθό και τύπο επισκέπτη. 
Ελλείψει αυτών των πληροφοριών, οι εκτιµήσεις της προστιθέµενης αξίας του 
τουρισµού θα είχαν περιορισµένη αξία. Εκτός από τις πληροφορίες που 
παρέχονται στους Πίνακες ∆ΛΤ 1 και ∆ΛΤ 2, που είναι βασισµένες στα αγαθά, 
υπάρχει ανάγκη παρουσίασης των στοιχείων σε κλαδική βάση, προκειµένου να 
παραχθεί η τουριστική προστιθέµενη αξία για κάθε κλάδο.  

Αυτό γίνεται στον Πίνακα ∆ΛΤ 3, ο οποίος προσδιορίζει επίσης ποιου κλάδου 
η παραγωγή αποκτάται από ποιον τύπο επισκέπτη. Αυτός ο πίνακας εισάγει 
επίσης τον «τουριστικό δείκτη» (tourism ratio). Η ΤΠΑ µπορεί να προέλθει από 
τις διαθέσιµες πληροφορίες του Πίνακα ∆ΛΤ 3 και παρουσιάζεται στον Πίνακα 
∆ΛΤ 4. Για πολλούς αναλυτές, η εκτίµηση αυτή είναι το κεντρικό 
χαρακτηριστικό γνώρισµα ενός ∆ΛΤ  και ο κύριος σκοπός που χαρακτηρίζει την 
ανάπτυξή του.  

Ο Πίνακας ∆ΛΤ 4 παρέχει τα στοιχεία όχι µόνο για την ΤΠΑ του θαλάσσιου 
τουρισµού, αλλά και για εκείνους τους κλάδους που διαδραµατίζουν σηµαντικό 
ρόλο στην ικανοποίηση ορισµένων σηµαντικών στοιχείων της τουριστικής 
ζήτησης. Το άθροισµα αυτών  είναι  η άµεση ΤΠΑ. Η έµµεση ΤΠΑ µπορεί να 
υπολογιστεί µε τη χρησιµοποίηση των πληροφοριών και της δοµής ενός ∆ΛΤ µε 
σκοπό την κατασκευή ενός µοντέλου ή παρόµοιας αναλυτικής τεχνικής 
εκτίµησης των επιδράσεων.  

Ο Πίνακας ∆ΛΤ 5 παρέχει στοιχεία όσον αφορά µια ιδιαίτερη σχετική 
διάσταση του θαλάσσιου τουρισµού, την Απασχόληση, η οποία µπορεί να 
αποτελέσει ένα χρήσιµο εργαλείο πολιτικής σε χώρες όπου οι ατοµικές 
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επιχειρήσεις αναλαµβάνουν την παροχή σηµαντικών ποσοτήτων προϊόντων στους 
επισκέπτες. 

Ο Πίνακας ∆ΛΤ 6 συσχετίζεται µε τον Πίνακα ∆ΛΤ 2,  δεδοµένου ότι παρέχει 
τη σύνδεση µεταξύ της αξίας της τουριστικής δαπάνης και του όγκου, αλλά και 
του τύπου των επισκεπτών. Αυτές οι πληροφορίες µπορούν να παίξουν ένα 
σηµαντικό ρόλο στην προώθηση και το µάρκετινγκ του τουρισµού.  

Οι Πίνακες ∆ΛΤ 7 και ∆ΛΤ 8 παρέχουν  πληροφορίες για την άλλη κύρια 
εισροή  στην παραγωγική διαδικασία, το κεφάλαιο. Αν και η εκτίµηση της ΤΠΑ 
µπορεί να είναι ένας από τους κύριους – αν όχι ο κυριότερος – σκοπούς ενός 
∆ΛΤ, οι πληροφορίες για το ρόλο του κεφαλαίου  παραµένουν σηµαντικές. Ο 
πίνακας 7 παρέχει πληροφορίες για την απόκτησή του και ο Πίνακας 8 για τη 
σύνθεση του µετοχικού κεφαλαίου ανά κατηγορία παγίου. Τα στοιχεία όσον 
αφορά τις κεφαλαιουχικές εισροές στην τουριστική παραγωγή επιτρέπουν µεταξύ 
άλλων, την ανάλυση των αποδόσεων  που προκύπτουν στο κεφάλαιο, των δεικτών 
κεφαλαιουχικής παραγωγής, των επιδράσεων  στους κλάδους κεφαλαιουχικής 
παραγωγής κλπ.  

Τα στατιστικά συστήµατα των διαφόρων χωρών έχουν ποκίλα 
πλεονεκτήµατα και µειονεκτήµατα. Η σύνταξη του ∆ΛΤ  µπορεί να αποδειχθεί 
µια πρόκληση για πολλές στατιστικές υπηρεσίες.  
 
5.2. ΕΡΜΗΝΕΙΑ ΘΕΜΕΛΙΩ∆ΩΝ ΕΝΝΟΙΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ∆ΛΤ 

Ο θαλάσσιος τουρισµός είναι δραστηριότητα βασισµένη στη ζήτηση- και τη 
χαρακτηριστικότητα της προσφοράς.  Στην προσέγγιση των τυποποιηµένων 
εθνικών λογαριασµών για την εκτίµηση της προστιθέµενης αξίας ενός κλάδου, ο 
προορισµός της παραγωγής δεν είναι στοιχείο που λαµβάνεται υπόψη. Ο 
καταναλωτής, ανεξάρτητα εάν πρόκειται για µια άλλη επιχείρηση, νοικοκυριό, 
κυβέρνηση ή ακόµα εισαγωγέα σε µια άλλη χώρα, δεν λαµβάνεται υπόψη (εκτός 
των περιπτώσεων που οι διαφορετικοί βαθµοί αγοραστικής δύναµης µπορούν να 
επηρεάσουν την τιµή που υιοθετείται από τον παραγωγό για την παραγωγή). Η 
προστιθέµενη αξία ενός κλάδου καθορίζεται ως εξής: Ακαθάριστα έσοδα (σε 
βασικές τιµές) µείον ενδιάµεσες αγορές των παραγόµενων προϊόντων από άλλους 
κλάδους (ή εισαγόµενων) (σε τιµές των αγοραστή). Εντούτοις, για τον τουρισµό 
γενικά η κατάσταση είναι διαφορετική. Όπως σηµειώνεται ανωτέρω, ο θαλάσσιος 
τουρισµός δεν εκφράζεται από την τυποποιηµένη έννοια ενός κλάδου επειδή 
είναι µια δραστηριότητα βασισµένη στη ζήτηση. ∆εν είναι ο παραγωγός που 
παρέχει τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά που καθορίζουν πώς ο θαλάσσιος 
τουρισµός είναι ταξινοµηµένος, αλλά µάλλον ο αγοραστής, δηλαδή ο τουρίστας. 

Η κατάσταση είναι περαιτέρω περίπλοκη, επειδή, όταν αγοράζει ο 
επισκέπτης ένα προϊόν, δεν είναι πάντα σαφής ο κλάδος που παρήγαγε αυτό το 
προϊόν. Κατά συνέπεια, µια συγκεκριµένη συναλλαγή µπορεί να προσεγγιστεί µε 
έναν από τους έξι τρόπους που παρατίθενται στον Πίνακα 30.  

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 30. 

ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΑΙ ΜΗ- ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΚΑΙ ΖΗΤΗΣΗ ΤΟΥ 
ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 

 τουριστική παραγωγή µη-τουριστική παραγωγή 
Χαρακτηριστικός κλάδος του Θ.Τ. 
Αγοράζονται από: 

Επισκέπτες  
και µη-επισκέπτες 

Επισκέπτες  
και µη-επισκέπτες 

Σχετικός κλάδος µε το Θ.Τ.  
Αγοράζονται από: 

Επισκέπτες  
και µη-επισκέπτες 

Επισκέπτες  
και µη-επισκέπτες 

Μη χαρακτηριστικός κλάδος του Θ.Τ.  
Αγοράζονται από: 

Επισκέπτες  
και µη-επισκέπτες 

Επισκέπτες  
και µη-επισκέπτες 

Πηγή:OECD,2000:19 
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Έτσι, ένας κλάδος που µπορεί να χαρακτηριστεί ως κλάδος κυρίως 
τουριστικής παραγωγής, µπορεί να πωλήσει και στους επισκέπτες και στους µη-
επισκέπτες. Συγχρόνως, ένας κλάδος µπορεί να παραγάγει προϊόντα που δεν 
είναι χαρακτηριστικά της τουριστικής ζήτησης, αλλά που µπορούν να 
αγοραστούν από τους επισκέπτες καθώς επίσης και από τους µη-επισκέπτες. 

 Το γεγονός αυτό αναδεικνύει ένα σηµαντικό στοιχείο για το Εθνικολογιστικό 
Σύστηµα και το σχεδιασµό ενός ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού, τη 
διάκριση δηλαδή µεταξύ της χαρακτηριστικότητας εισροών/εκροών (I/O) και της 
χαρακτηριστικότητας σκοπού. Στην περίπτωση της χαρακτηριστικότητας 
εισροών/εκροών (I/O), η σχέση µεταξύ των προϊόντων και των κλάδων βασίζεται 
στη σχετικότητα της παραγωγής και κατ’ επέκταση των εισροών (πρώτες ύλες, 
εργασία, κεφάλαιο, τεχνολογία), όπως συχνά εκφράζονται σε παρόµοιες 
(συµµετρικές) έννοιες ταξινόµησης του προϊόντος και του αντίστοιχου κλάδου.  
Στην περίπτωση της χαρακτηριστικότητας σκοπού (π.χ. τουρισµός), καθοριστικός 
παράγοντας της σχέσης µεταξύ των προϊόντων και των κλάδων είναι η 
πραγµατική χρήση των προϊόντων. Εντούτοις, όταν τα προϊόντα οµαδοποιούνται, 
οι χρήσεις είναι απίθανο να αντιστοιχούν σε ένα αρκετά οµοιογενές σύνολο 
κλάδων, όπως συµβαίνει µε την τουριστική ζήτηση, η οποία συγκροτείται από 
ετερογενή προϊόντα. ∆εν µπορεί πάντα µια έννοια κλάδου να αντιστοιχεί εύκολα 
σε µια συγκεκριµένη, πιο αναλυτική κατηγορία χρήσης. Οι περιορισµένες 
δυνατότητες τµηµατοποίησης των κλάδων παραγωγής και η ανάγκη για 
ικανοποιητική οµοιογένεια αποτελούν περιορισµούς. 
 
 
5.2.1. ∆ιαρκή Καταναλωτικά Αγαθά  (Consumer durables) 

Η µεταχείριση των διαρκών καταναλωτικών αγαθών ως κεφαλαιουχικών 
στο ∆ΛΤ θα εξασθενούσε τη συσχέτιση µε τον πυρήνα των εθνικών 
λογαριασµών. Με τον τρόπο αυτό µια από τις βασικότερες ωφέλειες του ∆ΛΤ, 
όπως ο υπολογισµός του αναλογούντος ΑΕΠ που οφείλεται στο θαλάσσιο 
τουρισµό, θα χανόταν. Συνεπώς, δύο κατηγορίες δαπανών για διαρκή 
καταναλωτικά αγαθά έχουν περιληφθεί στο ∆ΛΤ για το θαλάσσιο τουρισµό. Η 
πρώτη αφορά όλα τα διαρκή καταναλωτικά αγαθά που αποκτώνται στη 
διάρκεια του ταξιδιού και τα οποία πρέπει να περιλαµβάνονται στην 
τουριστική ζήτηση, µαζί µε όλες τις αγορές αγαθών και υπηρεσιών. Η δεύτερη 
αφορά τα διαρκή καταναλωτικά αγαθά συγκεκριµένης χρήσης, που έχουν 
σηµαντική τουριστική χρήση, όπως οι αποσκευές και τα είδη θαλάσσης, τα 
οποία πρέπει να περιλαµβάνονται στο ∆ΛΤ, ανεξάρτητα µε το αν αγοράστηκαν 
για απόλυτα τουριστική χρήση ή όχι.  

Μια άλλη κατηγορία διαρκών καταναλωτικών αγαθών, που προέκυψε στη 
δραστηριότητα του yachting, είναι η χρήση φουσκωτής λέµβου και 
µπαλονιού, όχι όµως µε την αγορά τους, αλλά µε την ενοικίασή τους.  

Η αξία όλων των αγαθών που περιλαµβάνονται στο ∆ΛΤ  είναι το σύνολο 
των µεριδίων του λιανικού και χονδρικού εµπορίου και των µεταφορών συν 
την αξία των αγαθών.  

 
5.2.2. Απόκτηση (Παγίου)   Κεφαλαίου συνδεδεµένη µε το Θαλάσσιο 
Τουρισµό (Capital acquisition related to marine tourism) 

Είναι ξεκάθαρο ότι το σύνολο των προϊόντων του θαλάσσιου τουρισµού, που 
προσφέρεται και από τις τρεις δραστηριότητές του, αποκτάται από τουρίστες, µε 
αποτέλεσµα ο Θ.Τ. να χαρακτηρίζεται από πολύ υψηλό δείκτη εξειδίκευσης. 
Μοναδικές εξαιρέσεις µπορούν να θεωρηθούν οι περιπτώσεις: α) της χρήσης των 
κρουαζιερόπλοιων ως καταλυµάτων (π.χ. εκµίσθωση για τη διαµονή επισκεπτών 
στη διάρκεια των Ολυµπιακών αγώνων της Αθήνας) και β) της µεταφοράς 
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κατοίκων (µη-τουριστών) µε τα πλοία της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας. Η 
πρώτη περίπτωση παρατηρήθηκε σε µια συγκεκριµένη χρονιά και για 
συγκεκριµένο σκοπό, ενώ η δεύτερη συναντάται σε πολύ µικρό ποσοστό, ώστε η 
παροχή των προϊόντων σε µη-τουρίστες ή για µη- τουριστικούς σκοπούς ή η 
παροχή διαφοροποιηµένων προϊόντων, να µην επηρεάζει την εξειδίκευση των 
προϊόντων του θαλάσσιου τουρισµού. Εποµένως, στο θαλάσσιο τουρισµό µπορεί 
να ισχύσει ο Τουριστικός ∆είκτης (αναλογίας) και για την απόκτηση 
κεφαλαίων. 

Η εκτίµηση της  µέτρησης της απόκτησης κεφαλαίου, αφορά τους 
προµηθευτές υπηρεσιών στους επιµέρους «κλάδους» του θαλάσσιου τουρισµού 
που παράγουν αγαθά και υπηρεσίες στους επισκέπτες.  

Εφόσον στις περιπτώσεις που οι υποδοµές κατασκευάζονται από τις 
επιχειρήσεις που τις χρησιµοποιούν (όπως οι µαρίνες και τα λιµενικά 
καταφύγιαν από τις εταιρίες yachting και οι τουριστικοί λιµένες από τις 
ξενοδοχειακές επιχειρήσεις) προτείνεται να εντάσσονται ως µικτή συγκέντρωση 
κεφαλαίου (fixed capital formation)  στο ∆ΛΤ, θα ήταν πρέπον και για τις 
περιπτώσεις που οι επενδύσεις αυτές υλοποιούνται από άλλους φορείς, όπως το 
κράτος ή κατασκευαστικές επιχειρήσεις, να θεωρούνται ως µικτή συγκέντρωση 
τουριστικού κεφαλαίου.    

Η λογική που επικρατεί για τις κατασκευές µαρίνων και τουριστικών λιµένων 
(που συνήθως κατασκευάζονται από εταιρίες που δεν έχουν σχέση µε την 
προσφορά υπηρεσιών µεταφοράς και οι οποίες συνεπώς δεν προσφέρουν άµεσες 
υπηρεσίες στους επισκέπτες) είναι ότι τα κεφάλαια που επενδύονται έχουν 
υψηλή τουριστική χρησιµότητα. Η ισχύουσα αρχή εδώ είναι: όπου οι 
κεφαλαιουχικές επενδύσεις αναλαµβάνονται από φορείς που δεν έχουν άµεση 
σχέση µε την παροχή αγαθών και υπηρεσιών στους επισκέπτες, να θεωρούνται 
(οι επενδύσεις αυτές) ως τουριστικές µόνο εφόσον υπάρχει υψηλό τουριστικό 
µερίδιο χρήσης τους από τους χαρακτηρισµένους τουριστικούς κλάδους.  

Προτείνεται, η συνολική απόκτηση κεφαλαίου από όλες τις δραστηριότητες 
του θαλάσσιου τουρισµού να περιλαµβάνεται στο ∆ΛΤ και µάλιστα όχι µόνο η 
µικτή πάγια συγκέντρωση κεφαλαίου, αλλά επίσης και το µη-παραγωγικό 
κεφάλαιο, όπως οι γηπεδικές και οικοπεδικές επενδύσεις.   

Στην περίπτωση του θαλάσσιου τουρισµού, οι γηπεδικές-οικοπεδικές 
εκτάσεις αφορούν µόνο αυτές στις οποίες βρίσκονται οι ιδιόκτητες 
εγκαταστάσεις των επιχειρήσεων (γραφεία, αποθήκες)  και οι εγκαταστάσεις 
κατασκευών, επισκευών-συντήρησης και διαχείµασης σκαφών (για τις 
επιχειρήσεις της Ιδιωτικής Θαλάσσιας Περιήγησης –yachting) 

Οι λόγοι για τα ανωτέρω είναι: 
■ Η κεφαλαιουχική βάση είναι σηµαντική στο σύνολό της για τη µέτρηση 

της απόδοσης του µετοχικού κεφαλαίου των επιµέρους κλάδων του 
θαλάσσιου τουρισµού  

■ Είναι σηµαντικό να προσδιοριστεί το κεφάλαιο που αποκτούν οι 
επιµέρους κλάδοι του θαλάσσιου τουρισµού για να γίνουν κατανοητές οι 
παρούσες και οι µελλοντικές κεφαλαιουχικές ανάγκες. Ο βαθµός 
κεφαλαιοποίησης µπορεί να ληφθεί ως δείκτης δυναµικότητας ή 
αδυναµίας του κλάδου. Η κεφαλαιουχική ευρωστία είναι ένδειξη της 
αισιοδοξίας των επιχειρηµατιών και κάνει ελκυστικές τις επενδύσεις για 
τους επισκέπτες 

■ Η κεφαλαιουχική βάση, συχνά λαµβάνεται υπόψη για την είσπραξη 
φόρων σύµφωνα µε την Ελληνική νοµοθεσία (π.χ. φόρος συγκέντρωσης 
κεφαλαίου).  

Η συνολική συγκέντρωση κεφαλαίου καλύπτει την κεφαλαιουχική 
παραγωγή, δηλαδή υλικά και άυλα αγαθά τα οποία είναι αποτέλεσµα της 
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οικονοµικής δραστηριότητας και χρησιµοποιούνται στην παραγωγική διαδικασία 
για περισσότερο του ενός έτους. Αυτή η παραγωγή αφορά κτίρια, πλοία, 
εξοπλισµό, αλλά και άυλα κεφαλαιουχικά προϊόντα.  

Το µέγεθος των περισσότερων παγίων είναι σχετικά εύκολο να εκτιµηθεί, 
αφού βασίζεται σε παρατήρηση της συναλλασσόµενης αγοράς. Ακόµα και τα  
ιδιοπαραγόµενα πάγια των επιχειρήσεων του θαλάσσιου τουρισµού, που κυρίως 
αφορούν τις πάγιες κατασκευές και επισκευές επί των πλοίων από το πλήρωµα, 
εκτιµώνται σύµφωνα µε το ΕΓΛΣ, στη βάση των εισροών των πρώτων υλών και 
της εργασίας.  

Το µη παραγωγικό κεφάλαιο προτείνεται να περιληφθεί στο ∆ΛΤ και αφορά 
γήπεδα, οικόπεδα και άυλα πάγια, όπως δικαιώµατα χρήσης που αφορούν στην 
παραγωγική διαδικασία. Τα µη παραγωγικά άυλα πάγια, όπως τα δικαιώµατα 
χρήσης λιµένων, το franchise, αποτελούν πηγές εσόδων,  κρατικών και µη.  
 
5.2.3. Γραφεία παροχής τουριστικών πληροφοριών και µη κερδοσκοπική 
παραγωγή (Tourism bureaux and non-market production) 

Το προϊόν των γραφείων προώθησης του τουρισµού αποτιµάται στους 
εθνικούς λογαριασµούς στο κόστος των εισροών, δηλαδή αποδοχές εργαζοµένων, 
ενοίκια, πάγιες δαπάνες, κόστος εντύπων κλπ., και θεωρείται ότι αγοράζεται από 
τον παραγωγό, δηλαδή το κράτος. Εποµένως, θα ήταν πρέπον να 
χρησιµοποιηθεί µια νέα προσέγγιση στο SNA93, όπως «ατοµική» σε αντίθεση της 
«συγκεντρωτικής» κρατικής κατανάλωσης και των µη κερδοσκοπικών οργανισµών 
που εξυπηρετούν τα νοικοκυριά (NPISHs).   

Τα γραφεία προώθησης  του θαλάσσιου τουρισµού µιας χώρας ή περιφέρειας 
εµπίπτουν σε διαφορετική κατηγορία. Το προϊόν των γραφείων προώθησης του 
θαλάσσιου τουρισµού δεν αποκτάται από τους επισκέπτες, τουλάχιστον όχι 
άµεσα. Στο βαθµό που η διαφήµιση για παράδειγµα επιδρά στη συµπεριφορά 
(επιλογή) των ταξιδιωτών, µπορούµε να ισχυριστούµε ότι η προώθηση του 
τουρισµού επηρεάζει τους επισκέπτες.  Το προϊόν της προώθησης αποκτάται από 
τα µέρη που πληρώνουν γι’ αυτήν, όπως είναι οι κρατικοί οργανισµοί και οι 
επαγγελµατικές ενώσεις [Σύνδεσµος Επιχειρήσεων Επιβατηγού Ναυτιλίας 
(ΣΕΕΝ), Ένωση Πλοιοκτητών Eλληνικών Σκαφών Tουρισµού (EΠEΣT),  Σωµατείο 
Ιδιοκτητών Τουριστικών Επαγγελµατικών Σκαφών Άνευ Πληρώµατος (ΣΙΤΕΣΑΠ), 
Πανελλήνια Ένωση Πλοικτητών Ηµερόπλοιων Σκαφών (Π.ΕΝ.Π.Η.Σ.], µε τον ίδιο 
τρόπο που η συνηθισµένη διαφήµιση θεωρείται ότι αποκτάται από αυτούς που 
την  πληρώνουν. Εποµένως, η προώθηση του θαλάσσιου τουρισµού δεν αποτελεί 
τουριστική ζήτηση και δεν συνεισφέρει στην Π.Α. του τουρισµού, οι δαπάνες 
όµως αποτελούν τµήµα των οικονοµικών επιδράσεων και απαιτούν υπόµνηµα 
πληροφοριών για τους πίνακες.  

 
5.2.4. Γήπεδα – Οικόπεδα (Land) 

Η αγορά γηπέδων και οικοπέδων δεν αποτελεί σηµαντικό µέρος εκροής 
τουριστικού κεφαλαίου για το θαλάσσιο τουρισµό, παρά µόνο για περιπτώσεις  
εγκαταστάσεων επισκευών-συντήρησης και διαχείµασης σκαφών, αλλά και 
ναυπηγικής, εφόσον οι δραστηριότητες ασκούνται από τις επιχειρήσεις που 
προσφέρουν τα προϊόντα του θαλάσσιου τουρισµού. Όµως οι εδαφικές εκτάσεις 
δε δηµιουργούνται µέσω της παραγωγικής διαδικασίας και γι αυτό δεν µπορούν 
να θεωρηθούν ότι αποτελούν µικτή συγκέντρωση παγίου κεφαλαίου. Παρά 
τάυτα, το έδαφος αποτελεί ένα πάγιο και η αγορά και κατοχή του είναι 
σηµαντικό στοιχείο που πρέπει να ενταχθεί στο ∆ΛΤ.  Συχνά υπολογίζονται 
φόροι µε βάση την εδαφική ιδιοκτησία ως ξεχωριστό κεφαλαιουχικό στοιχείο. 
Είναι χρήσιµο λοιπόν να ορισθούν φορολογικοί δείκτες. Τελικά, τα γήπεδα-
οικόπεδα εµφανίζονται χωριστά, στον πίνακα συγκέντρωσης κεφαλαίου και στον 
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πίνακα µετοχικού κεφαλαίου. Είναι όµως δύσκολο να συγκεντρωθούν δεδοµένα 
χωριστά για τις εδαφικές κτήσεις, αφού είναι δύσκολος ο διαχωρισµός τους από 
τα κτίρια και τις εγκαταστάσεις που βρίσκονται σε αυτά. Ο πλέον ενδεδειγµένος 
τρόπος υπολογισµού της αξίας των γηπέδων και οικοπέδων είναι αυτός που 
προκύπτει από τις δηµοσιευµένες οικονοµικές καταστάσεις (ισολογισµούς) των 
επιχειρήσεων του κλάδου. 

 
5.2.5. Προγράµµατα συχνών ταξιδιών ή ναυλώσεων  

Τα προγράµµατα συχνών ταξιδιών ή ναυλώσεων µπορεί να αφορούν 
προσφορές εταιριών της Κρουαζιεροπλοΐας και του Yachting αντίστοιχα, σε 
τακτικούς πελάτες. Στο  ∆ΛΤ δε γίνεται διευθέτηση για τα προγράµµατα αυτά 
των προσφορών, διότι τα δωρεάν ταξίδια που κερδίζουν οι πελάτες, τα έχουν ήδη 
πληρώσει από τα προηγούµενα ταξίδια. Ανάλογες προσφορές µπορούν να 
υπάρξουν µε άλλους τρόπους, όπως µε την ενοικίαση αυτοκινήτων ή µε τη 
διαµονή σε ξενοδοχεία. Για τους λόγους που αναφέρθηκαν δε λαµβάνεται 
υπόψη κανενός είδους προσφορά στους πίνακες του ∆ΛΤ. 

 
5.2.6. Τουριστικά πακέτα  (Package tours) 
Τα τουριστικά πακέτα µπορούν να θεωρηθούν η πεµπτουσία του τουριστικού 

προϊόντος, αφού µπορεί να αποτελούν το µοναδικό προϊόν το οποίο πωλείται 
αυτούσιο στους επισκέπτες. Ο ταξιδιωτικός πράκτορας δεν αναλαµβάνει κανένα 
ρίσκο και γι’ αυτό δε θεωρείται κύριος παραγωγός. Το προϊόν των πρακτορείων 
εκτιµάται όπως αυτό του λιανεµπορίου, δηλαδή µε το περιθώριο µικτού 
κέρδους.  

Τα τουριστικά πακέτα του θαλάσσιου τουρισµού αφορούν και τις τρεις 
δραστηριότητές του.  

Τα τουριστικά πακέτα των Κρουαζιέρων της Ιδιωτικής Θαλάσσιας Περιήγησης 
και της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας συνήθως πωλούνται είτε µέσω 
ταξιδιωτικών γραφείων ή µέσω των διοργανωτών ταξιδιών (tour organizer). Ο 
διοργανωτής του πακέτου της κρουαζιέρας λειτουργεί ως κύριος παραγωγός, 
διότι ενσωµατώνει όλα τα συµβαλλόµενα συστατικά στο τουριστικό πακέτο και 
λαµβάνει το ρίσκο της ενδεχόµενα µειωµένης ζήτησης για το τουριστικό πακέτο.  

1) Η Κρουαζιέρα αυτή καθαυτή αποτελεί ενιαίο και αδιαίρετο πακέτο στο 
οποίο περιλαµβάνονται η διαµονή, η διατροφή, η ψυχαγωγία (happenings) επί 
του πλοίου και φυσικά το ταξίδι στα διάφορα λιµάνια που προσεγγίζει. Επίσης 
µπορεί να προσφερθούν στο πακέτο της Κρουαζιέρας ορισµένες υπηρεσίες, όπως 
περιηγήσεις σε αξιοθέατα  (ηµερήσιες εκδροµές στους τόπους προσέγγισης του 
πλοίου) κλπ. Η Κρουαζιέρα µπορεί να περιληφθεί σε ένα ευρύτερο τουριστικό 
πακέτο στο οποίο να περιλαµβάνονται η µεταφορά (αεροπορική ή χερσαία) από 
(και προς) τον τόπο διαµονής προς (και από) το λιµάνι επιβίβασης, η διαµονή σε 
ξενοδοχείο πριν την επιβίβαση και µετά την αποβίβαση, κλπ. Η αεροπορική 
µεταφορά αφορά πελάτες από άλλες χώρες (κυρίως τις ΗΠΑ) και προσφέρεται σε 
τουριστικό πακέτο από τουριστικούς πράκτορες της χώρας από όπου 
προέρχονται οι πελάτες43.  

2) Τα συστατικά για το τουριστικό πακέτο της Ιδιωτικής Θαλάσσιας 
Περιήγησης εκτός από τη ναύλωση του σκάφους, περιλαµβάνουν τη µεταφορά 
(χερσαία συνήθως), τη διαµονή σε ξενοδοχείο και την τροφοδοσία του σκάφους. 
Προσφέρονται επίσης τουριστικά πακέτα σε πελάτες από Ευρωπαϊκές χώρες και 
από τις ΗΠΑ στα οποία περιλαµβάνεται αεροπορική µεταφορά και 

                                            
43 Ειδική Έρευνα στις επιχειρήσεις Κρουαζιεροπλοΐας Louis Hellenic Cruises, Golden Star 
Cruises, Festival Cruises, Royal Olympic Cruises, Dolphin Hellas Shipping, Lindos Maritime, 
Helios Shipping (2004 & 2005). 
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διανυκτέρευση σε ξενοδοχείο. Επίσης, η ναύλωση του ιστιοφόρου µπορεί να 
είναι χωρίς πλήρωµα ή µε πλήρωµα. Επιπλέον παροχές που µπορούν να 
προσφερθούν στους πελάτες ως extra παροχές, ή να περιληφθούν στο τουριστικό 
πακέτο είναι: η µεταφορά (transfer) µε πούλµαν, λιµουζίνα ή ταξί, η διαµονή σε 
ξενοδοχείο πριν και µετά τη λήξη της ναύλωσης του σκάφους, η αγορά ή 
ενοικίαση δορυφορικού κινητού τηλεφώνου, προγραµµατισµένες περιηγήσεις σε 
αξιοθέατα, ενοικίαση αυτοκινήτου44.  

3) Στο τουριστικό πακέτο της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας, όπως 
προσφέρεται µε τη µορφή Ηµερήσιων Θαλάσσιων Εκδροµών (Κρουαζιέρων) που 
διοργανώνουν και πωλούν οι επιχειρηµατίες (Πλοιοκτήτες), εκτός της θαλάσσιας 
µεταφοράς περιλαµβάνονται διατροφή, χερσαία µεταφορά, επίσκεψη σε 
αξιοθέατα, ξενάγηση, picnic, beach party, κλπ. Η καθαρά µεταφορική 
δραστηριότητα των Ηµερόπλοιων σκαφών, αποτελεί τµήµα ανάλογου τουριστικού 
πακέτου που διοργνώνουν και πωλούν οι τουριστικοί πράκτορες.  

 
5.2.7. Μικτή ή καθαρή αποτίµηση  
Ανεξάρτητα από ποιον θα αγοράσει το τουριστικό πακέτο ο επισκέπτης, δε 

γνωρίζει τα επιµέρους κόστη των συστατικών του.  Στη «µικτή» αποτίµηση από 
τους ΤΕΑ, όλες οι αγορές που γίνονται από τον διοργανωτή ταξιδιών (tour 
organizer), θεωρούνται ενδιάµεση κατανάλωση και το προϊόν θεωρείται ως ενιαίο 
αγαθό, τουριστικό πακέτο, που αγοράζεται από τον τελικό χρήστη-καταναλωτή. 
Η εναλλακτική «καθαρή» αποτίµηση των ΤΕΑ καταγράφει τα περιθώρια κέρδους 
του διοργανωτή, ως το µοναδικό προϊόν της διοργάνωσης του ταξιδιού και θεωρεί 
ότι τα συστατικά του τουριστικού πακέτου έχουν αγοραστεί κατευθείαν από τον 
καταναλωτή. 

H «καθαρή» (net) αποτίµηση συνιστάται από το ∆ΛΤ να υιοθετείται 
οπουδήποτε είναι αυτό δυνατόν. Σε αντίθετη περίπτωση µπορεί να εφαρµοστεί η 
«µικτή» προσέγγιση για την ανάλυση. 

Η «µικτή» αποτίµηση µπορεί να παραβιάσει τη βασική αρχή της χρήσης των 
βασικών τιµών, εάν ο διοργανωτής θεωρηθεί ότι δε µεταποιεί την φύση των 
προϊόντων που συγκροτούν το Τ.Π., όπως π.χ. την αεροπορική θέση ή την 
καµπίνα στο κρουαζιερόπλοιο, τα οποία παραµένουν ίδια, ανεξάρτητα από το αν 
προσφερθούν µέσα σε ένα Τ.Π. ή αγοραστούν κατευθείαν από τον επισκέπτη.  
Στην περίπτωση αυτή ο διοργανωτής έχει το ρόλο του διαµεσολαβητή που 
χρεώνει το περιθώριο κέρδους του στο προϊόν που πωλεί.   

Ο διοργανωτής ενός Τ.Π. µπορεί να θεωρηθεί ως «χονδρέµπορος» υπηρεσιών. 
Ο ρόλος του είναι να προσφέρει όλα µαζί τα αγαθά που παράγονται από 
διάφορους παραγωγούς, αυτούσια στον τελικό καταναλωτή, εξοικονοµώντας έτσι 
στον καταναλωτή το χρόνο που θα απαιτείτο για να τα βρει και να τα αγοράσει ο 
ίδιος ένα-ένα. Στο εθνικό λογιστικό σύστηµα, το προϊόν του χονδρικού εµπορίου 
(όπως και του λιανικού) θεωρείται ότι είναι µόνο το περιθώριο κέρδους και όχι το 
σύνολο των πωλήσεων. Ισχύει εποµένως απόλυτα για το Τουριστικό Πακέτο, ότι 
οι υπηρεσίες που προσφέρονται από το Κρουαζιερόπλοιο, τα Ιστιοπλοϊκά σκάφη, 
τα Ηµερόπλοια, το ξενοδοχείο, την αεροπορική εταιρία, τα αξιοθέατα, τα 
εστιατόρια κλπ., δε διαφοροποιούνται καθόλου από το διοργανωτή ταξιδιών.  

Η αντίθετη άποψη είναι αυτή που ισχυρίζεται ότι υπάρχει διαφορά µεταξύ 
χονδρικής πώλησης, στην οποία ο πελάτης αγοράζει διαφορετικά και χωριστά 
αγαθά, που έχουν µεταποιηθεί στη µορφή που πωλούνται, και αγοράς ενός 
τουριστικού πακέτου, στην οποία ο πελάτης αγοράζει το σύνολο του προϊόντος 
και όχι τµήµατά του χωριστά. Αυτός είναο ο λόγος που το τουριστικό πακέτο 
θεωρείται ως ιδιότυπο προϊόν, τα συστατικά του οποίου δεν έχουν υποστεί καµία 

                                            
44 Επεξεργασία δεδοµένων από την greecead.com,  ΕΠΕΣΤ και ΣΙΤΕΣΑΠ.  
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µεταποίηση, παρά µόνο την υπηρεσία σύνδεσής του σε ένα προϊόν για τη 
διευκόλυνση του αγοραστή.   

Η δεύτερη περίπτωση ενοχοποίησης της «µικτής» προσέγγισης είναι ότι η 
ΤΠΑ π.χ. του κλάδου των αεροµεταφορών ή της κρουαζιεροπλοΐας, θα είναι 
αναλογικά µικρότερη, επειδή µέρος του προϊόντος τους αγοράζεται από 
χονδρεµπόρους (όχι επισκέπτες) µε αποτέλεσµα αυτό να µην αντιπροσωπεύει 
άµεση «τουριστική» σχέση µε τον επισκέπτη.  

Πρωταρχικώς συνιστάται να εφαρµοστεί από το ∆ΛΤ η «καθαρή» αποτίµηση, 
αλλά για τις περιπτώσεις που δεν είναι δυνατόν ή δεν υπάρχουν επαρκή 
δεδοµένα για την αποτίµηση της παραγωγής, θα µπορούσε να εφαρµοστεί η 
«µικτή» αποτίµηση (η οποία και εφαρµόζεται στους εθνικούς λογαριασµούς των 
κρατών µελών του ΟΟΣΑ).  

Εξίσου σηµαντικός είναι ο προσδιορισµός του κόστους των συστατικών που 
αποτελεί ουσιαστική πρόκληση µέτρησης.  

Και στις τρεις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού έχει επιλεγεί η 
«καθαρή» αποτίµηση. Οι τρόποι επίτευξης του προσδιορισµού του κόστους είναι: 

   1) Η έρευνα στις επιχειρήσεις των διοργανωτών ταξιδιών (tour organizers).  
   2) Η έρευνα στις επιχειρήσεις της Κρουαζιεροπλοΐας, του Yachting και της 

Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας.  
Επίσης, µπορούν να επιτευχθούν συγκρίσιµες πληροφορίες για δεδοµένα 

όπως η προέλευση, ο προορισµός, ο αριθµός των ταξιδιωτών ανά νοικοκυριό, η 
διάρκεια παραµονής, τα συστατικά (µεταφορές, διαµονή, διατροφή κλπ.) και να 
συγκριθούν αυτά τα δεδοµένα µε εκείνα των ταξιδιωτών µε κοινά χαρακτηριστικά 
που επισκέπτονται τον ίδιο προορισµό, για ίδιο διάστηµα παραµονής, αλλά δεν 
έχουν χρησιµοποιήσει τουριστικό πακέτο˙ στη συνέχεια να γίνει αναλογισµός 
κάθε κόστους από αυτά µε το κόστος του τουριστικού πακέτου. Ένας τέτοιος 
υπολογισµός απαιτεί µια πλούσια πηγή δεδοµένων, µια σχετική βάση δεδοµένων 
και κατάλληλα λογισµικά προγράµµατα. 

 
5.2.8. Εκτίµηση της Απασχόλησης στον «κλάδο» του Θαλάσσιου 

Τουρισµού 
Για το ∆ΛΤ, που είναι κατά βάση ένα οικονοµικό πλαίσιο, οι πληροφορίες 

σχεδιάζονται για να ταιριάζουν µε τις οικονοµικές µεταβλητές που 
παρουσιάζονται στους άλλους πίνακες. Αν και η απασχόληση είναι σηµαντική 
στην εκτίµηση της αποζηµίωσης των εργαζοµένων και στην οποιαδήποτε σύνδεση 
µε άλλες µεταβλητές όπως η µόρφωση, η ηλικία, το φύλο, οι πληροφορίες αυτές 
απαιτείται να επιδιωχθούν µέσα από µια µέτρηση της απασχόλησης και όχι από 
το ∆ΛΤ, ο οποίος θα έπρεπε να επικεντρωθεί υπερβολικά στην απασχόληση για 
την εκτίµηση αυτή.  

Οι µεταβλητές απασχόλησης που χρησιµοποιούνται στο ∆ΛΤ συσχετίζονται 
µε την παράµετρο της προστιθέµενης αξίας των Πινάκων 1, 2 και 3, έτσι ώστε, 
για παράδειγµα, η µέση αποζηµίωση της απασχόλησης µπορεί να παραχθεί από 
τον κλάδο, καθιστώντας τις πληροφορίες αυτές περισσότερο έτοιµες για σύγκριση 
µε άλλους κλάδους στο πλαίσιο των εθνικών λογαριασµών. Η ποσοτική µέτρηση, 
π.χ. των ωρών απασχόλησης, προσφέρει καλύτερη ένδειξη για τη ζήτηση της 
εργασίας από ότι οι θέσεις απασχόλησης. 

Οι απογραφές µπορούν να προσφέρουν αναλυτικές πληροφορίες αλλά 
εντοπίζονται προβλήµατα, µεταξύ των οποίων είναι η ανεπαρκής εκτίµηση της 
εποχικής απασχόλησης και  ο διαφορετικός προσδιορισµός του κλάδου ή της 
θέσης εργασίας από τους ερωτώµενους και τη στατιστική ταξινόµηση.  

Ο ∆ΛΤ έχει σχεδιαστεί για να διαχειρίζεται ετήσιες πληροφορίες, µε 
αποτέλεσµα οι εποχικές επιδράσεις να µην εκτιµώνται πλήρως. Επίσης, ο ∆ΛΤ  
έχει σχεδιαστεί για εθνικά δεδοµένα και δεν είναι εύκολο να υπάρξουν 
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διαθέσιµες περιφερειακές πληροφορίες (περιφερειακά ή τοπικά δεδοµένα) που 
µπορούν να προσεγγιστούν µέσω υποθέσεων και παραδοχών, πληροφορίες που 
ουσιαστικά εξαρτώνται από τα διαθέσιµα δεδοµένα άλλων πηγών. 

Ο Πίνακας 5 του ∆ΛΤ εµφανίζει δεδοµένα για τον αριθµό των εργαζοµένων, 
την «άλλη απασχόληση», τη συνολική απασχόληση, το σύνολο ωρών 
απασχόλησης και τον τουριστικό δείκτη, για κάθε χαρακτηριστικό τουριστικό 
κλάδο και για άλλους κλάδους οι οποίοι επηρεάζουν την τουριστική 
δραστηριότητα.  

Ο σκοπός είναι να προσδιοριστεί µια ένδειξη για το βαθµό και την έκταση 
που η τουριστική δαπάνη στο θαλάσσιο τουρισµό δηµιουργεί απασχόληση.  

 
5.2.9. Το  «συνηθισµένο περιβάλλον» 
 Το ακριβές νόηµα του «συνηθισµένου περιβάλλοντος» είναι µάλλον ασαφές, 

αλλά η έννοια είναι κεντρική στη συζήτηση: τι µετράται και τι όχι ως θαλάσσιος 
τουρισµός. Ο θαλάσσιος τουρισµός δεν είναι µια συνηθισµένη δραστηριότητα 
και ένα κριτήριο που πρέπει να χρησιµοποιείται είναι αυτό της «χρήσης 
θαλάσσιου µέσου», απαραιτήτως για µεταφορά ή και για διαµονή.  
 
5.2.10. Οι αρχές αξιολόγησης  

Οι αρχές αξιολόγησης που πρέπει να υιοθετηθούν είναι ουσιαστικά εκείνες 
που υποστηρίζονται στο ESA 95 και στο SNA93, δηλαδή η παραγωγή πρέπει να 
εκτιµηθεί σε βασικές τιµές και η χρήση σε τιµές αγοραστών. Αυτή η µέθοδος 
εξασφαλίζει ότι η παραγωγή της προστιθέµενης αξίας (παραγωγή µείον 
ενδιάµεση κατανάλωση) αποδίδεται στον αρµόδιο κλάδο.  

Η Βασική αξία καθορίζεται ως «το εισπρακτέο από τον παραγωγό ποσό που 
καταβάλλει ο αγοραστής για µια µονάδα ενός αγαθού ή µιας υπηρεσίας που 
παράγεται ως προϊόν, µείον οποιοδήποτε φόρο πληρωτέο και συν οποιαδήποτε 
εισπρακτέα επιχορήγηση σε αυτήν τη µονάδα, ως συνέπεια της παραγωγής ή της 
πώλησής του. Αποκλείει οποιεσδήποτε δαπάνες µεταφορών που τιµολογούνται 
χωριστά από τον παραγωγό» (παράγραφος 6.205 του SNA). Η Τιµή αγοραστή 
καθορίζεται ως «το ποσό που καταβάλλεται από τον αγοραστή, µείον τον πιστωτικό 
(εκπεστέο) Φ.Π.Α ή τον ανάλογο εκπιπτώµενο φόρο, προκειµένου να ληφθεί  µια 
µονάδα ενός αγαθού ή µιας υπηρεσίας στο χρόνο και τόπο που απαιτείται από τον 
αγοραστή. Η τιµή αγοραστή για ένα αγαθό περιλαµβάνει οποιεσδήποτε δαπάνες 
µεταφορών που πληρώνονται χωριστά από τον αγοραστή για την παράδοσή του σε 
συγκεκριµένο χρόνο και τόπο» (παράγραφος 6.215) 

 Οι εισαγωγές πρέπει να καταγράφονται στο αντίτιµο των βασικών τιµών, 
δηλαδή πρέπει να τοποθετηθούν σε συγκρίσιµη βάση µε την εσωτερική 
παραγωγή, «ισοδυναµία βασικής αξίας», έτσι ώστε να υπάρχει µια ισοδυναµία 
µεταξύ της τιµής µιας εισαγωγής, όταν εισέρχεται στην εγχώρια οικονοµία, και 
της τιµής των προϊόντων που παράγονται στην εσωτερική οικονοµία. Όπου οι 
βασικές τιµές δεν µπορούν να καθοριστούν, οι τιµές παραγωγού είναι ένα 
υποκατάστατο. 
Η τιµή παραγωγού καθορίζεται ως «το ποσό που εισπράττεται από τον παραγωγό 
για την πώληση µιας µονάδας ενός αγαθού ή µιας υπηρεσίας που παράγεται ως 
προϊόν, µείον το Φ.Π.Α ή παρόµοιο εκπιπτόµενο φόρο που τιµολογείται στον 
αγοραστή. Εξαιρούνται οποιεσδήποτε δαπάνες µεταφορών που τιµολογούνται 
χωριστά από τον παραγωγό» (παράγραφος 6.205 του SNA) 

Για τον προσδιορισµό των βασικών τιµών ο εθνικός λογιστής πρέπει συνήθως  
να αναλάβει την κατασκευή των πινάκων προσφοράς και χρήσης µε τα στοιχεία 
σε τιµές των αγοραστών. Τα περιθώρια κέρδους χονδρικού και λιανικού 
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εµπορίου και µεταφορών, αφαιρούνται από τα δεδοµένα της προσφοράς45. Αυτός 
ο υπολογισµός αποδίδει τις τιµές του παραγωγού. Για τον προσδιορισµό των 
βασικών τιµών οι φόροι επί των προϊόντων αφαιρούνται. 

 Ο πιστωτικός (επιστρεφόµενος) Φ.Π.Α  περιπλέκει περαιτέρω την εφαρµογή,  
καθώς η επιστροφή γίνεται στον πωλητή. Στις χώρες µε Φ.Π.Α, θα απαιτηθεί 
ένας πρόσθετος υπολογισµός, για να εξασφαλίσει ότι η προστιθέµενη αξία δε 
µειώνεται, αγνοώντας την επιστροφή (δηλαδή, οι ενδιάµεσες αγορές 
εµφανίζονται σε καθαρές τιµές χωρίς οποιονδήποτε επιστρεφόµενο 
Φ.Π.Α). Προτείνεται, να εφαρµοστεί για το ∆ΛΤ η επικρατούσα πρακτική για τον 
υπολογισµό του επιστρεφόµενου Φ.Π.Α. στους εθνικούς λογαριασµούς κάθε 
χώρας46. 

Η καταγραφή του Φ.Π.Α στην παραγωγή και στις ενδιάµεσες εισροές πρέπει 
να γίνει «σε καθαρή», παρά «σε µικτή» βάση.  

Η καθαρή βάση καθορίζεται ως εξής: «η παραγωγή των αγαθών και των 
υπηρεσιών εκτιµάται αφαιρώντας τον τιµολογηµένο Φ.Π.Α. Οι εισαγωγές 
εκτιµούνται οµοίως, αφαιρώντας τον τιµολογηµένο Φ.Π.Α,  ενώ οι αγορές των 
αγαθών και των υπηρεσιών καταγράφονται συµπεριλαµβανοµένου του µη 
εκπεστέου  Φ.Π.Α.» (παράγραφος 6.212 του SNA). 

Το αποτέλεσµα αυτής της προσέγγισης είναι ότι οποιαδήποτε συναλλαγή που 
περιλαµβάνει έναν µη εκπεστέο  Φ.Π.Α, θα συνδεθεί µε δύο τιµές: την καθαρή 
αξία για τον πωλητή και την ακαθάριστη αξία για τον αγοραστή.  

 Η αναλογία που αποδίδεται στον τουρισµό εκτιµάται χρησιµοποιώντας τον 
τουριστικό δείκτη. Αθροίζοντας τις δύο προσεγγίσεις (άλλοι φόροι µείον 
επιχορηγήσεις παραγωγής που προέρχονται από τη βιοµηχανία, προσαρµοσµένοι 
στο µερίδιο που οφείλεται στην τουριστική ζήτηση, συν συνολικοί φόροι µείον 
επιχορηγήσεις των προϊόντων που προέρχονται από την τουριστική ζήτηση), το 
σύνολο των φόρων µείον τις επιχορηγήσεις παραγωγής, που είναι 
αποτέλεσµα της τουριστικής ζήτησης, µπορεί να µετρηθεί.  
 
5.2.11. Ο χρόνος της καταγραφής  

Όσον αφορά στο χρόνο της καταγραφής, ο ∆ΛΤ  λειτουργεί στην ίδια βάση µε 
το SNA93, δηλαδή στη βάση της ολοκλήρωσης, παρά στη σταδιακή βάση του 
χρόνου καταβολής  µετρητών ή εµφάνισης των συναλλαγών στους λογαριασµούς 
«πελατών και απαιτήσεων». Εποµένως, ανεξάρτητα από το πότε ή το πώς 
ολοκληρώνεται µια συναλλαγή, αυτή πρέπει να καταγράφεται στο χρόνο που 
πραγµατοποιήθηκε.  

 
5.2.12. Στατιστικές µονάδες (Statistical units) 

                                            
45 ∆εδοµένου ότι αυτά παράγονται από τους αντίστοιχους κλάδους χονδρικού και λιανικού 
εµπορίου και µεταφορών. Στους εθνικούς λογαριασµούς, µια συναλλαγή για την απόκτηση ενός 
αγαθού, όταν εκτιµάται σε βασικές τιµές περιλαµβάνει διάφορες ταυτόχρονες συναλλαγές: την 
αξία ενός αγαθού παραδοτέου στο εργοστάσιο (ή στο λιµάνι), την αξία του περιθωρίου κέρδους 
των µεταφορών, την αξία του χονδρικού περιθωρίου και την αξία του λιανικού περιθωρίου. Ένας 
από τους λόγους για αυτήν την προσέγγιση είναι να προσδιοριστεί εκείνο το µέρος της 
προστιθέµενης αξίας που αποδίδεται σε αυτές τις βιοµηχανίες, χωρίς τροποποίηση των 
στοιχείων. Αυτά τα περιθώρια παραδείγµατος χάριν, θα περιλαµβάνονταν στην προστιθέµενη 
αξία του κατασκευαστή, µε αποτέλεσµα αυτές οι βιοµηχανίες να παρουσίαζαν ενδεχοµένως, 
ελάχιστη προστιθέµενη αξία. 
46 Ο ΦΠΑ µπορεί να εκπίπτει, να µην εκπίπτει ή να µην εφαρµόζεται: - Ο εκπιπτόµενος ΦΠΑ 
ισχύει για το µεγαλύτερο µέρος της ενδιάµεσης κατανάλωσης και του σχηµατισµού ακαθάριστου 
παγίου κεφαλαίου, καθώς και για µέρος των µεταβολών στα αποθέµατα. – Ο µη εκπιπτόµενος 
ΦΠΑ ισχύει για τις δαπάνες της τελικής κατανάλωσης και για µέρος του σχηµατισµού 
ακαθάριστου παγίου κεφαλαίου, των µεταβολών στα αποθέµατα και της ενδιάµεσης 
κατανάλωσης (Σκούντζος Θ., Λίβας Π.,2000:270).  
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Για την παραγωγική µονάδα, η στατιστική µονάδα είναι το «κατάστηµα», δηλ. 
η  εγκατάσταση, σε αντιδιαστολή µε την επιχείρηση (το νοµικό πρόσωπο ή τον 
πληρεξούσιο του νοµικού προσώπου που καλύπτουν τη χρηµατοδότηση, την 
απόκτηση των χρηµατοοικονοµικών κεφαλαίων και των στοιχείων του 
παθητικού). Ο λόγος για την προτίµηση του «καταστήµατος» (ή κάποιας 
παρόµοιας µονάδας) αντί της επιχείρησης έγκειται στο ότι το «κατάστηµα» είναι 
η στατιστική µονάδα που ενδιαφέρεται για την παραγωγή ενώ η επιχείρηση έχει 
έναν ευρύτερο και λιγότερο εστιασµένο ρόλο (συµπεριλαµβανοµένης της 
χρηµατοδότησης  - που βρίσκεται έξω από το πεδίο του ∆ΛΤ). Για πολλούς, η 
µικρού µεγέθους ή µοναδικής θέσης µονάδα παραγωγής, το κατάστηµα και η 
επιχείρηση, έχουν την ίδια έννοια. Για αυτές τις µονάδες υπάρχει λιγότερη 
πιθανότητα παραγωγής πολλών προϊόντων (multi-commodity), µε αποτέλεσµα ο 
δείκτης ειδίκευσης να τείνει κοντά στο 100%. Αντίθετα, για τις µεγαλύτερες 
µονάδες ή τις µονάδες µε περισσότερες από µια θέσεις, υπάρχει µια µεγαλύτερη 
πιθανότητα ότι θα παράγουν είτε περισσότερα από ένα χαρακτηριστικά προϊόντα 
τουρισµού είτε µη-τουριστικά µαζί µε τα παραγόµενα χαρακτηριστικά 
τουριστικά προϊόντα. Συνεπώς, όσο πιο πολύ  συσχετίζονται τα στοιχεία µε µια 
µοναδικής περιοχής ή µοναδικού παραγόµενου προϊόντος (single-commodity) 
µονάδα, τόσο το καλύτερο.  

Για το χρήστη, δεδοµένου ότι όλες οι δαπάνες (outlays) τουρισµού γίνονται 
για να ικανοποιήσουν τις ανάγκες και τις επιθυµίες του επισκέπτη, το πρώτο 
σηµείο παρατήρησης µπορεί να γίνει µέσω µιας έρευνας νοικοκυριών για τις 
δαπάνες των κατοίκων. Οποιοσδήποτε µηχανισµός κι αν χρησιµοποιηθεί, θα 
πρέπει να προσδιορίσει ποιες δαπάνες έγιναν για προσωπική/οικιακή χρήση και 
ποιες για επαγγελµατική χρήση (δηλ. εάν οι εισροές ήταν δαπάνες της 
επιχείρησης ή κρατικές), προκειµένου να καθοριστεί εάν ο χρήστης πρέπει να 
προσδιοριστεί ως «κατάστηµα» (για την ενδιάµεση κατανάλωση) ή πρόσωπο ή 
ένας µη κερδοσκοπικός οργανισµός που εξυπηρετεί τα νοικοκυριά (NPISH). Η 
τουριστική ζήτηση έξω από την εγχώρια οικονοµία πρέπει να προσδιορίζεται 
χωριστά, δεδοµένου ότι δεν είναι µέρος της εγχώριας παραγωγής.  

Η οικονοµική ανάλυση του θαλάσσιου τουρισµού -και ειδικά η εκτίµηση της 
προστιθέµενης αξίας- εστιάζεται στην εγχώρια οικονοµία και την προσφορά των 
αγαθών (τουρισµού) για την ικανοποίηση της τουριστικής ζήτησης. Εάν είχε 
συµπεριληφθεί η ζήτηση από τους κατοίκους για εκτός της εγχώριας οικονοµίας 
προϊόντα, θα υπερεκτιµούνταν η εγχώρια τουριστική δραστηριότητα. Για τους µη 
κατοίκους, τα δεδοµένα για την τουριστική ζήτηση πρέπει να συλλεχθούν µέσω 
µιας έρευνας.  

Η κατανάλωση του τουρισµού χωρίζεται κυρίως σε: α) δαπάνες από τα 
νοικοκυριά για τις διακοπές τους, για την αναψυχή τους ή για επισκέψεις φίλων 
ή συγγενών (που πληρώνονται από αυτά ή από ένα άλλο νοικοκυριό εξ ονόµατός 
τους), β) δαπάνες από τις θεσµικές µονάδες (µέσω των υπαλλήλων των 
επιχειρήσεων και της κυβέρνησης που ταξιδεύουν εκ µέρους των εργοδοτών 
τους, ή των ατοµικών επιχειρήσεων) που πληρώνονται από τον εργοδότη (ή τις 
ατοµικές επιχειρήσεις) και γ) δαπάνες από τους µη κατοίκους που 
επισκέπτονται την εγχώρια οικονοµία. Κάτω από τις αρχές των εθνικών 
λογαριασµών, το πρώτο στοιχείο συµπεριλαµβάνεται στην τελική κατανάλωση 
των νοικοκυριών, το δεύτερο στην ενδιάµεση κατανάλωση (δηλαδή, δαπάνες που 
αναλαµβάνονται για να αποδώσουν την τουριστική παραγωγή που 
περιλαµβάνεται στη συνολική παραγωγή της οικονοµίας) και το τρίτο στις 
εξαγωγές. 
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Κατανάλωση τουρισµού = 1. Τουριστικές δαπάνες που γίνονται από τα   
νοικοκυριά (περιλαµβάνονται στην τελική 
δαπάνη νοικοκυριών) 

                                                                               + 
2. Τουριστικές δαπάνες που γίνονται από τις 
επιχειρήσεις (περιλαµβάνονται στην ενδιάµεση 
κατανάλωση)  

                         +  
3. Τουριστικές δαπάνες που γίνονται από µη 
κατοίκους (περιλαµβάνονται στις εξαγωγές)  

 
Είναι σηµαντικό να σηµειωθεί ότι η τουριστική κατανάλωση από τους 

ταξιδιώτες για επαγγελµατικούς λόγους θα καλύψει µόνο τις δαπάνες τουρισµού 
που πληρώνονται από την επιχείρηση. Για παράδειγµα, εάν ένας ταξιδιώτης 
περνά τρεις ηµέρες σε µια άλλη πόλη για επαγγελµατικούς λόγους, η µεταφορά 
του, η στέγαση, κ.λπ., είναι δαπάνες που πληρώνονται από την επιχείρηση. 
Αντίθετα, οι δαπάνες που πληρώνονται από τον ταξιδιώτη (για αγορές ή 
διασκέδαση) είναι µέρος των τελικών δαπανών των νοικοκυριών. Εντούτοις, η 
καθιέρωση µιας διάκρισης µεταξύ αυτών των τύπων δαπανών µπορεί να είναι 
πολύ δύσκολη.  
 
 
5.3. ΟΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΕΣ ΕΠΙ∆ΡΑΣΕΙΣ  ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ  ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΠΟΥ ΘΑ 

ΕΚΤΙΜΗΘΟΥΝ ΣΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ∆ΙΑΤΡΙΒΗ 
Όπως προαναφέρθηκε, στους στόχους της ∆ιατριβής µετά τη διερεύνηση του 

θεωρητικού και εµπειρικού πλαισίου των δραστηριοτήτων που συγκροτούν το 
θαλάσσιο τουρισµό, εντάσσεται η εκτίµηση των επιδράσεων που ασκεί στα 
κυριότερα µεγέθη της οικονοµίας. Συγκεκριµένα, επιχειρείται η εκτίµηση της 
συµµετοχής του θαλάσσιου τουρισµού στα ακόλουθα µεγέθη: 

1. Τουριστική Κατανάλωση 
2. Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν 
3. Εθνικό Εισόδηµα 
4. Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών ή Πόρων    
5. Απασχόληση 
6. Επενδύσεις 
7. ∆ηµόσια Έσοδα (Φόροι) 

Όλες οι παραπάνω εκτιµήσεις αφορούν το έτος 2004 για το οποίο έχουν 
συγκεντρωθεί τα απαραίτητα στοιχεία από τη διεξαγωγή εµπειρικών ερευνών.  
 
5.3.1. Τουριστική Κατανάλωση 

Σύµφωνα µε τη θεωρία της Κατανάλωσης, ο τουρισµός είναι µια ιδιαίτερα 
διαµορφωνόµενη ιδιωτική κατανάλωση στην εθνική οικονοµία και αποτελεί µια 
συγκεκριµένη αναλυτική κατηγορία του οικονοµικού κυκλώµατος (Ζαχαράτος 
1986). Στα πλαίσια συτής της άποψης, η τουριστική ζήτηση θεωρείται ότι είναι 
τµήµα της συνολικής ζήτησης σε µια οικονοµία (Λαγός ∆., 1996:46). Η 
συµπεριφορά του καταναλωτή (τουρίστα εν προκειµένω) στοχεύει να 
µεγιστοποιήσει τη χρησιµότητά του, υπο τον περιορισµό του εισοδήµατός του 
και µε δεδοµένες τις τιµές των αγαθών (Hicks J.R.,1946:1-30, Stigler J., 
1950:307-324). Η ζήτηση του τουρίστα-καταναλωτή για κάθε τουριστικό αγαθό 
και υπηρεσία είναι µια συνάρτηση όλων των τιµών και του εισοδήµατός του, µε 
την προϋπόθεση ότι ο ελεύθερος χρόνος του είναι σταθερός και δεδοµένος 
(Λαγός ∆.,1996:48).   
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Η Συνολική Κατανάλωση είναι το σύνολο της Εγχώριας και της Αλλοδαπής 
Κατανάλωσης. Η Εγχώρια Κατανάλωση περιλαµβάνει το άθροισµα των 
τουριστικών δαπανών που πραγµατοποιούνται από τα νοικοκυριά, τον 
επιχειρηµατικό τοµέα και το δηµόσιο τοµέα, για την ικανοποίηση των  
τουριστικών αναγκών των ηµεδαπών τουριστών, που επιλέγουν µια 
δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού για τις διακοπές τους, σε δεδοµένο 
χρόνο και τόπο προορισµού. Η Αλλοδαπή Κατανάλωση περιλαµβάνει τις 
τουριστικές δαπάνες των αλλοδαπών, σε δεδοµένο χρόνο και τόπο προορισµού 
της χώρας υποδοχής, που επιλέγουν µια δραστηριότητα του θαλάσσιου 
τουρισµού για την ικανοποίηση των  τουριστικών αναγκών τους. Η τουριστική 
κατανάλωση των αλλοδαπών αποτελεί εισροή στην εθνική οικονοµία και 
λογίζεται ως εξαγωγή. Στη συνολική τουριστική κατανάλωση εντάσσεται και η 
Τουριστική Κατανάλωση του Εξωτερικού, η οποία περιλαµβάνει τις δαπάνες των 
µονίµων κατοίκων µιας χώρας για ζήτηση τουριστικών αγαθών και υπηρεσιών 
στο εξωτερικό. Η κατανάλωση αυτή είναι εκροή για την τουριστική οικονοµία. Η 
συνάρτηση της τουριστικής κατανάλωσης εκφράζεται µαθηµατικά ως 
ακολούθως: Cτ =f(Yτ) όπου Cτ = Τουριστική Κατανάλωση Yτ= Τουριστικό 
Εισόδηµα (Λαγός ∆., 2005:265) 

Η προσέγγιση της Τουριστικής Κατανάλωσης των τουριστών του θαλάσσιου 
τουρισµού είναι συνυφασµένη µε τη δαπάνη που διενεργούν σε τρέχουσες τιµές. 
Αν και η συνολική δαπάνη είναι συνισταµένη των δαπανών που γίνονται πριν ή 
στη διάρκεια ή και µετά το τέλος της δραστηριότητας του θαλάσσιου τουρισµού, 
η εκτίµηση της τουριστικής κατανάλωσης δεν επηρεάζεται από το χρόνο 
δηµιουργίας της δαπάνης, αλλά από το χρόνο που διενεργείται η κατανάλωση 
(βλέπε κεφ.5.2.11.).  

Η τουριστική κατανάλωση του θαλάσσιου τουρισµού διακρίνεται σε:  
α)  αυτήν που αφορά τα αγαθά και τις υπηρεσίες που προσφέρουν οι 

συγκεκριµένες τουριστικές δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, είτε ως 
τουριστικό πακέτο είτε µεµονωµένα, και αποτιµάται ως δαπάνη προς τις 
επιχειρήσεις του «κλάδου».   

β) κατανάλωση «όλων των άλλων» αγαθών και υπηρεσιών που διενεργεί ο 
τουρίστας και αποτιµάται ως επιπλέον του πακέτου διακοπών ατοµική δαπάνη. 

Για την εκτίµηση της Τουριστικής Κατανάλωσης47 της πρώτης κατηγορίας 
αναζητήθηκαν στοιχεία από τις επιχειρήσεις που προσφέρουν τα προϊόντα του 
θαλάσσιου τουρισµού. Συγκεκριµένα, εκτιµήθηκαν η συνολική κατανάλωση των 
τουριστικών προϊόντων του θαλάσσιου τουρισµού που προσφέρονται από τις 
επιχειρήσεις Κρουαζιεροπλοΐας, Yachting και Παράκτιας Τουριστικής 
Ναυτιλίας, καθώς και ο αριθµός των τουριστών-καταναλωτών αυτών των 
προϊόντων.  Τέτοια στοιχεία είναι η µέση τιµή της κρουαζιέρας, η µέση συνολική 
διάρκειά της και από αυτήν, η εκτίµηση της διάρκειας (µέρος της συνολικής 
κρουαζιέρας) που θεωρείται ότι παράγεται και καταναλώνεται στη χώρα. 
Ανάλογα, για τους καταναλωτές του yaching εκτιµήθηκαν η µέση διάρκεια µιας 
ναύλωσης ιστιοπλοϊκού άνευ πληρώµατος, η µέση τιµή ναύλου, καθώς και η 
αντίστοιχη µέση διάρκεια και µέση τιµή ναύλωσης επανδρωµένων θαλαµηγών 
και άλλου τύπου yachts. Επίσης, εκτιµήθηκε ο αριθµός των ναυλώσεων που 
πραγµατοποιούνται στη διάρκεια του έτους και ο µέσος αριθµός επιβατών ανά 
ναύλωση. Για την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία εκτιµήθηκαν οι µέσες τιµές 
των κύριων θαλάσσιων εκδροµών και ο ετήσιος αριθµός των επιβατών.   

                                            
47 Αναλυτική παράθεση και επεξήγηση των πηγών προέλευσης των στοιχείων για την εκτίµηση 
της Τουριστικής Κατανάλωσης γίνεται στο Κεφάλαιο 9  «Παράρτηµα: Πίνακες, Γραφήµατα – 
Εµπειρικές Προσεγγίσεις» 
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Για την εκτίµηση της Τουριστικής Κατανάλωσης της δεύτερης κατηγορίας 
αναζητήθηκαν στοιχεία από τις επιχειρήσεις που προσφέρουν µέρος ή το σύνολο 
των προϊόντων που καταναλώνουν οι τουρίστες - πελάτες του θαλάσσιου 
τουρισµού, τα οποία είναι εκτός του πακέτου των διακοπών τους, καθώς και 
στοιχεία από τις εµπειρικές έρευνες αγοράς.  

Η επιπλέον κατανάλωση επί του πλοίου των επιβατών Κρουαζιέρας, µπορεί 
να εκτιµηθεί από τα τµήµατα (π.χ. µπαρ, καζίνο) του κρουαζιερόπλοιου  που 
προσφέρουν τα προϊόντα αυτά και τις υπηρεσίες. Επίσης, ως ένα βαθµό, οι 
επιχειρήσεις της Κρουαζιέρας γνωρίζουν τις καταναλωτικές συνήθειες των 
πελατών τους στα λιµάνια, καθώς συνήθως συνοδεύονται από προσωπικό των 
πλοίων σε εκδηλώσεις, όπως εκδροµές στα λιµάνια προσέγγισης και αγορές 
τοπικών προϊόντων. Για την ακριβέστερη προσέγγιση της κατανάλωσης των 
επιβατών, ελήφθησαν υπόψη µελέτες σε λιµάνια προσέγγισης (Ρόδο, Πειραιά), 
εκτιµήσεις στελεχών διαχειριστριών επιχειρήσεων, καθώς και εκτιµήσεις των 
Τουριστικών Πρακτόρων που αντιπροσωπεύουν τις εταιρίες κρουαζιερόπλοιων 
στα λιµάνια προσέγγισης. 

Η επιπλέον κατανάλωση που γίνεται στα ιστιοπλοϊκά και τις θαλαµηγούς 
από τους τουρίστες-επιβάτες, είναι δυνατόν να εκτιµηθεί από τις ίδιες τις 
ιδιοκτήτριες εταιρίες και από τις «βάσεις» ναύλωσης  που διεθέτουν στις µαρίνες, 
σύµφωνα µε τη δαπάνη για τροφοδοσία που διενεργούν οι εταιρίες για 
λογαριασµό των πελατών τους, πριν την παραλαβή του σκάφους. Άλλη µια 
έγκυρη πηγή που ελήφθη υπόψη, είναι οι κυβερνήτες (skippers) των µη 
επανδρωµένων σκαφών, οι οποίοι προσλαµβάνονται υποχρεωτικά, εφόσον δεν 
υπάρχει επιβάτης µε τα απαιτούµενα προσόντα του κυβερνήτη.  Η εκτίµηση στα 
επανδρωµένα yachts είναι ανάλογη µε αυτή των κρουαζιερόπλοιων, όσον αφορά 
την κατανάλωση τροφίµων-ποτών και άλλων προϊόνταν και υπηρεσιών επί των 
πλοίων. Παράλληλα, διεξήχθησαν δειγµατοληπτικές εµπειρικές έρευνες µε 
ερωτηµατολόγια και καταγράφτηκαν οι απόψεις ιδιοκτητών σκαφών αναψυχής 
και στελεχών επιχειρήσεων του κλάδου.  

Η επιπλέον κατανάλωση των επιβατών των Ηµερόπλοιων Τουριστικών 
Σκαφών αφορά αυτή που γίνεται στη διάρκεια του ταξιδιού, επί του πλοίου, η 
οποία εκτιµάται µε ακρίβεια από τις πλοικτήτριες επιχειρήσεις (αποτελεί έσοδα 
για αυτές). Άλλη επιπλέον κατανάλωση είναι αυτή που γίνεται στα λιµάνια 
προσέγγισης και αφορά τις δαπάνες για φαγητό, τουριστικά είδη κ.ά. Στις 
περισσότερες των θαλάσσιων εκδροµών (περίπου 70%) οι τουρίστες – επιβάτες 
των Ηµερόπλοιων αγοράζουν το «πακέτο» της εκδροµής που περιλαµβάνει, εκτός 
της µεταφοράς, εκδροµή σε αξιοθέατα του τόπου προσέγγισης, διατροφή, 
ξενάγηση κλπ. Για τον προσδιορισµό της συνολικής δαπάνης των ηµερήσιων 
εκδροµέων ελήφθησαν υπόψη οι εκτιµήσεις των επιχειρηµατιών-ιδιοκτητών των 
τουριστικών Ηµερόπλοιων, των τουριστικών πρακτόρων που διοργανώνουν τις 
Ηµερήσιες Θαλάσσιες Εκδροµές, ενώ παράλληλα διεξήχθησαν επιµέρους 
εµπειρικές έρευνες µε ερωτηµατολόγια σε αντιπροσωπευτικές περιοχές που 
διοργανώνονται οι Ηµερήσιες Θαλάσσιες Εκδροµές48.     
 
5.3.2. Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν 

Το παραγόµενο τουριστικό προϊόν από τους υποκλάδους, Κρουαζιεροπλοΐα, 
Yachting και Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία, που συγκροτούν το Θαλάσσιο 
Τουρισµό, αποτελεί µέρος του συνολικού παραγόµενου Ακαθάριστου Εγχώριου 
Προϊόντος της χώρας. Η ποσοτική προσέγγισή του και η εκτίµηση του βαθµού 

                                            
48 Αναλυτική παράθεση και επεξήγηση των πηγών προέλευσης των στοιχείων για την εκτίµηση 
της Τουριστικής Κατανάλωσης γίνεται στο Κεφάλαιο 9  «Παράρτηµα: Πίνακες, Γραφήµατα – 
Εµπειρικές Προσεγγίσεις» 
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της επίδρασής του στο συνολικό ΑΕΠ της χώρας, εντάσσονται στους στόχους της 
παρούσας διατριβής. 

Η εκτίµηση της προστιθέµενης αξίας του θαλάσσιου τουρισµού είναι 
πρωταρχικής σηµασίας. Ο τουρισµός στο σύνολό του δεν είναι ένας 
«τυποποιηµένος» τοµέας και ο οικονοµικός ρόλος του έχει αποδειχθεί δύσκολο 
να µετρηθεί. Συνεπώς, ελλείψει µιας αντικειµενικής µεθοδολογίας για τη 
µέτρηση της προστιθέµενης αξίας του θαλάσσιου τουρισµού σε σύγκριση µε 
αυτήν άλλων τυποποιηµένων κλάδων, δεν έχει µέχρι σήµερα εκτιµηθεί το 
µέγεθός της, ώστε να αξιολογηθεί η οικονοµική σηµασία του.  

Η άµεση ζήτηση των προϊόντων του θαλάσσιου τουρισµού αντιπροσωπεύει τις 
αγορές των αγαθών και των υπηρεσιών από τους επισκέπτες ή εξ ονόµατος 
;αυτών, δηλαδή δαπάνες που γίνονται πριν, κατά τη διάρκεια και µετά από ένα 
θαλάσσιο ταξίδι, οι οποίες συσχετίζονται µε το ίδιο το ταξίδι, είτε αυτό είναι 
κρουαζιέρα είτε ιδιωτική θαλάσσια περιήγηση µε ναυλωµένο σκάφος είτε 
ηµερήσια θαλάσσια εκδροµή. Για να επιτευχθεί µια άµεση µέτρηση του ρόλου 
του θαλάσσιου τουρισµού στην οικονοµία, πρέπει να υπάρχει µια άµεση σχέση 
(φυσική και οικονοµική) µεταξύ του επισκέπτη και του παραγωγού του αγαθού 
ή της υπηρεσίας που αγοράζεται από τον επισκέπτη µε την ιδιότητα του  
τουρίστα. Με ανάλογη προσέγγιση, τα άµεσα µέτρα απασχόλησης συσχετίζονται 
µε αυτήν την άµεση σχέση µεταξύ του επισκέπτη και της τουριστικής δαπάνης.  

Η έµµεση τουριστική ζήτηση που δηµιουργείται από τον παραγωγό 
(χαρακτηριστικών προϊόντων τουρισµού), καθώς και οι έµµεσες επιδράσεις στην 
απασχόληση των διαφόρων κλάδων, είναι επίσης ένα σηµαντικό µέρος της 
οικονοµικής ανάλυσης, το οποίο όµως δεν περιλαµβάνεται στους στόχους της 
παρούσας διατριβής. 

Το ΑΕΠ µπορεί να εκτιµηθεί µε τις µεθόδους: α) του Εισοδήµατος, β) της 
Κατανάλωσης και γ) της Προστιθέµενης Αξίας 49.  
                                            
49  Το   Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν (ΑΕγχΠ.) αποτελεί το πιο σηµαντικό µακροοικονοµικό 
µέγεθος του Συστήµατος Εθνικών Λογαριασµών. Σε αγοραίες τιµές (α.τ.) προκύπτει από το 
γενικό ισοζύγιο προσφοράς και χρήσεων της Εθνικής Οικονοµίας. 
Στο γενικό αυτό ισοζύγιο προσφοράς και χρήσεων, καταγράφονται τα συστατικά στοιχεία της 
προσφοράς τα οποία εξισώνονται µε τα συστατικά στοιχεία της ζήτησης, όπου: 

Συνολική παραγωγή σε βασικές τιµές (συµπεριλαµβανοµένων και των εµπορικών περιθωρίων) 
+ Εισαγωγές σε τιµές cif 
+ ∆ασµοί επί των εισαγωγών 
+ λοιποί καθαροί φόροι επί του προϊόντος 
+ ΦΠΑ µη εκπεστέος 
= Εγχώριες τελικές χρήσεις σε τιµές αγοραστή (που αποτελούνται από την τελική 

καταναλωτική δαπάνη, τις ακαθάριστες επενδύσεις παγίου κεφαλαίου και τις αυξοµειώσεις 
αποθεµάτων) 

+ Ενδιάµεση κατανάλωση σε τιµές αγοραστή 
+ Εξαγωγές σε τιµές fob. 

Με βάση τα στοιχεία του γενικού ισοζυγίου προσφοράς και χρήσεων, το ΑΕγχΠ σε 
αγοραίες τιµές υπολογίζεται µε δύο προσεγγίσεις: 
Η µία είναι η έκφραση του ΑΕγχΠ σε α.τ. που προκύπτει από την πλευρά της παραγωγής : 

 Συνολική παραγωγή (σε βασικές τιµές) 
- Ενδιάµεση κατανάλωση σε τιµές αγοραστή 
+ λοιποί καθαροί φόροι επί της παραγωγής και των εισαγωγών 

Η άλλη έκφραση του ΑΕγχΠ σε α.τ. είναι αυτή που προκύπτει από την πλευρά της δαπάνης: 
Εγχώριες τελικές χρήσεις ( σε τιµές αγοραστή) + Εξαγωγές σε τιµές fob 
- Εισαγωγές σε τιµές cif  
Η εισοδηµατική προσέγγιση βασίζεται στον τρόπο µε τον οποίο κατανέµεται η ακαθάριστη 

προστιθέµενη αξία στους συντελεστές της παραγωγής κατά κλάδο. Με τη µέθοδο αυτή έχουµε: 
ΑΕγχΠ = αµοιβές εργασίας + ακαθάριστο λειτουργικό πλεόνασµα + καθαροί φόροι επί της 
παραγωγής και των εισαγωγών. 
(Πηγή: Ελληνικό Σύστηµα Λογαριασµών σύµφωνα µε το ESA 95. statistics.gr) 
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Το «ΑΕΠ: τελικής ζήτησης» αθροίζει τουριστικές και µη-τουριστικές δαπάνες 
που γίνονται από τα νοικοκυριά και παρέχει το σύνολο, που είναι ίδιο µε το 
ποσό της προστιθέµενης αξίας των κλάδων που συγκροτούν την «προστιθέµενη 
αξία (ΑΕΠ)», το οποίο είναι επίσης ίσο µε το ποσό των αποδόσεων στους 
συντελεστές παραγωγής (που παρουσιάζεται ως «ΑΕΠ: άθροισµα εισοδηµάτων»).  

Η κύρια παραγωγή µιας οικονοµικής µονάδας καθορίζει τον κλάδο στον 
οποίο είναι ταξινοµηµένη50. Το κύριο προϊόν π.χ. για την Κρουαζιεροπλοΐα, 
είναι η Κρουαζιέρα (στην οποία περιλαµβάνονται η διαµονή, η θαλάσσια 
µεταφορά και τα γεύµατα, που συνθέτουν το προϊόν, χωρίς να µπορούν να 
χωριστούν από την κύρια διαδικασία παραγωγής). 

Το σύνολο της εγχώριας παραγωγής και των εισαγωγών αποτελεί τη 
συνολική προσφορά. Όσον αφορά στον θαλάσσιο τουρισµό, οι εισαγωγές είναι 
µικρής σπουδαιότητας, δεδοµένου ότι τα προϊόντα που τον συγκροτούν είναι 
υπηρεσίες που αγοράζονται από τους επισκέπτες στον τόπο που παράγονται. Εν 
τούτοις, θα επιχειρηθεί η εκτίµησή τους. 

Οι εισροές προϊόντων κάθε κλάδου προσδιορίζονται, καθώς και οι αρχικές 
εισροές [της εργασίας, των αποδόσεων κεφαλαίου και της επιχειρηµατικότητας (ή 
των παραγόντων της παραγωγής)] και µαζί µε τους άλλους καθαρούς φόρους επί 
της παραγωγής αθροίζονται στην προστιθέµενη αξία ενός κλάδου. Το ποσό της 
προστιθέµενης αξίας όλων των κλάδων, συν το σύνολο των καθαρών 
φόρων επί της παραγωγής και των εισαγωγών51, θα αποδώσει το ΑΕΠ 
του θαλάσσιου τουρισµού. Η προστιθέµενη αξία σε βασικές τιµές είναι η 
διαφορά της παραγωγής σε βασικές τιµές µείον την ενδιάµεση κατανάλωση σε 
τιµές αγοραστή. Οι συντελεστές της ενδιάµεσης κατανάλωσης σε τιµές αγοραστή 
για όλους τους κλάδους (εκτός των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού 
που εκτιµήθηκαν µε βάση τα στοιχεία των εµπειρικών ερευνών) προέρχονται 
από το Συµµετρικό Πίνακα Εισροών Εκροών της ΕΣΥΕ (Πίνακας 9.3) από τον 
οποίο διαπιστώνεται ότι ο µη εκπεστέος ΦΠΑ είναι ασήµαντος. Κυµαίνεται από 
0% (για τους κλάδους Ενδύµατα-Υποδήµατα-∆ερµάτινα, Είδη Λαϊκής Τέχνης 
και λοιπά αγαθά, Περιθώρια Κέρδους Εµπορίας & Μεταφοράς, Ξενοδοχεία, 
Μεταφορές, Βιβλία-Έντυπα) έως 1% (Τρόφιµα-Ποτά-Καπνός, Τουριστικά 
γραφεία και λοιπές υπηρεσίες), ως προς το σύνολο των εισροών σε βασικές τιµές. 
Εποµένως ο συνολικός ΦΠΑ θα περιληφθεί στους καθαρούς φόρους επί των 
προϊόντων για την εκτίµηση του ΑΕΠ, διότι η εκτιµηθείσα συνολική παραγωγή 
των κλάδων αποκτάται από τους τουρίστες και αποτελεί τελική κατανάλωση. (Σε 
µερικές χώρες, η εκτίµηση του ΑΕΠ µπορεί να περιλάβει πρόσθετους 

                                            
50 Στο Ελληνικό Σύστηµα Λογαριασµών, σύµφωνα µε το ΕSA 95, δεν έχει ταξινοµηθεί καµία 
από τις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού.  Συγκεκριµένα, στους κλάδους 551 & 552 
της ΣΤΑΚΟ∆-91 ή της NACE (Rev.1) περιλαµβάνονται  οι δραστηριότητες «λοιπών επιχειρήσεων 
παροχής καταλύµατος», στους κλάδους 553, 554 & 555 περιλαµβάνονται  οι δραστηριότητες 
εστιατορίων, εστιατορίων ταχείας εξυπηρέτησης, ζαχαροπλαστείων, µπαρ και καφενείων, καντίνων 
και τροφοδοσίας µε τρόφιµα (catering).  
Ο κλάδος 61 της ΣΤΑΚΟ∆-91 ή NACE (Rev.1) καλύπτει τις δραστηριότητες θαλάσσιων 
µεταφορών, που αναφέρονται σε: α) Μεταφορές επιβατών και οχηµάτων από τις ακτοπλοϊκές και 
τις µεσογειακές γραµµές. β) Μεταφορές εµπορευµάτων από τις ακτοπλοϊκές και τις µεσογειακές 
γραµµές. Ο Κλάδος 633 της ΣΤΑΚΟ∆-91 ή NACE (Rev.1), αναφέρεται στη δραστηριότητα των 
ταξιδιωτικών γραφείων και πρακτορείων.  
Στον κλάδο 71 της NACE (Rev. 1) περιλαµβάνονται µεταξύ των άλλων και δραστηριότητες, που 
σχετίζονται µε ενοικιάσεις αυτοκινήτων άνευ οδηγού και ενοικιάσεις λοιπών µεταφορικών 
µέσων άνευ οδηγού (Πηγή:Ελληνικό Σύστηµα Λογαριασµών σύµφωνα µε το ESA 95. statistics.gr) 
51 Οι φόροι στην παραγωγή και τις εισαγωγές αποτελούνται από: - Τους φόρους προστιθέµενης 
αξίας (ΦΠΑ). – Τους φόρους και τους δασµούς στις εισαγωγές, εκτός ΦΠΑ. –Τους φόρους στα 
προϊόντα, εκτός ΦΠΑ και φόρων στις εισαγωγές. – Τους λοιπούς φόρους στα προϊόντα. Οι 
επιδοτήσεις αντιµετωπίζονται ως αρνητικοί φόροι στην παραγωγή και τις εισαγωγές (Σκούντζος 
Θ., Λίβας Π.,2000:269-270). 
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υπολογισµούς, σε περιπτώσεις που µέρος της παραγωγής πωλείται άµεσα από 
τους συντελεστές της παραγωγής στην τελική κατανάλωση χωρίς ανάµειξη ενός 
κλάδου.)  

Το ίδιο αποτέλεσµα µπορεί να προέλθει από την προσέγγιση προϊόντων. 
Κάθε προϊόν είτε χρησιµοποιείται ως εισροή σε έναν άλλο κλάδο είτε είναι µέρος 
της τελικής ζήτησης. Το ποσό της τελικής ζήτησης (σε τιµές αγοραστή) για όλα τα 
προϊόντα (µείον τις εισαγωγές) θα είναι ίσο µε το ποσό της προστιθέµενης αξίας 
όλων των κλάδων. Το ποσό της προσφοράς κάθε προϊόντος θα είναι ίσο µε το 
ποσό της χρήσης του. Οµοίως, οι συνολικές εισροές (ενδιάµεσες και αρχικές) για 
κάθε κλάδο θα είναι ίσες µε το ποσό της παραγωγής κάθε κλάδου. Κατά 
συνέπεια, υπάρχει µια ισορροπία για κάθε προϊόν και για κάθε βιοµηχανία.  

Για την εκτίµηση της παραγωγής απαιτούνται ορισµένες υποθέσεις.Η 
βασική µεθοδολογία έχει την ακόλουθη µορφή (OECD 2000:94-100): 

TVAij = (GOij-IIij)*TSij 
Όπου: TVAij = Προστιθέµενη Αξία Τουρισµού για το ith αγαθό  του jth 
κλάδου. 

Goij = Συνολική παραγωγή  (προϊόν) του ith αγαθού του jth κλάδου. 
IIij = Ενδιάµεσες Εισροές του ith αγαθού του jth κλάδου. 
TSij = Μερίδιο τουρισµού της συνολικής παραγωγής  του ith 
αγαθού του jth κλάδου. 

Εποµένως, η ΤΠΑ (TVA) της παραγωγής ενός τουριστικού προϊόντος από 
ένα κλάδο προσδιορίζεται από τις ενδιάµεσες εισροές που απαιτούνται για την 
παραγωγή του αγαθού, πολλαπλασιαζόµενες µε το ποσοστό του συνολικού 
προϊόντος που αποκτάται από τους τουρίστες. Για τις περισσότερες περιπτώσεις,  
το ποσοστό της τουριστικής κατανάλωσης θεωρείται ότι είναι ίδιο για όλες τις 
βιοµηχανίες ή επιχειρήσεις που παράγουν το αγαθό, εκτός εάν έχουν γίνει 
διαφορετικές υποθέσεις ή οι πληροφορίες για τον κλάδο αναφέρουν ότι 
ορισµένες βιοµηχανίες ή επιχειρήσεις δε διαθέτουν τα αγαθά τους στους 
τουρίστες ή διαθέτουν διαφορετικό ποσοστό σε αυτούς. Τόσο για τις κύριες 
δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού όσο και για όλους τους άλλους 
κλάδους, το µερίδιο που αφορά στο θαλάσσιο τουρισµό (άρα και ο Τουριστικός 
∆είκτης) ισούται µε τη µονάδα, διότι η εκτιµηθείσα παραγωγή για κάθε κλάδο 
αφορά αυτήν που καταναλώνεται από τους τουρίστες του θαλάσσιου 
τουρισµού. Εποµένως, δεν απαιτείται η εκτίµηση δείκτη για τον υπολογισµό 
της τουριστικής κατανάλωσης από τη συνολική παραγωγή κάθε κλάδου.  

 
5.3.3. Εθνικό Προϊόν και Εθνικό Εισόδηµα 
Η εκτίµηση του Ακαθάριστου Εγχώριου Προϊόντος που αποδίδεται στις 

δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, υπολογίζεται ως το σύνολο της 
Προστιθέµενης Αξίας της Εγχώριας Παραγωγής των χαρακτηριστικών προϊόντων 
του «κλάδου» και όλων των άλλων αγαθών και υπηρεσιών που αγοράζονται από 
τους τουρίστες-καταναλωτές του θαλάσσιου τουρισµού, συν το σύνολο των 
καθαρών φόρων επί της παραγωγής και των εισαγωγών.  

Η παραγωγή του προϊόντος πραγµατοποιείται µε τη χρησιµοποίηση των 
συντελεστών παραγωγής για τους οποίους καταβάλλεται αµοιβή. Το σύνολο των 
αµοιβών των παραγωγικών συντελεστών που χρησιµοποιούνται για την παραγωγή 
αγαθών και υπηρεσιών κατά τη διάρκεια µιας συγκεκριµένης χρονικής 
περιόδου, συνήθως ενός έτους, αποτελεί το εθνικό εισόδηµα της χώρας (Κώττης 
Χ.Γεωρ., 1996:64). Το εθνικό εισόδηµα αναµένεται να είναι µικρότερο από την 
εθνική δαπάνη η οποία υπολογίζεται σε τιµές αγοραστή και περιλαµβάνουν τους 
έµµεσους φόρους, ενώ το εθνικό εισόδηµα δεν περιέχει τους δεν περιλµβάνει 
τους έµµεσους φόρους (π.χ. ΦΠΑ, Φόροι επί των προϊόντων) και περιλαµβάνει 
τις επιδοτήσεις (Πουρναράκης Ε., Χατζηκωνσταντίνου Γ., 2004:144-145). Στην 
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αξία του παραγόµενου Ακαθάριστου Εγχώριου Προϊόντος συνιπολογίζουµε τη 
ροή εισοδηµάτων από και προς την αλλοδαπή µπορούµε να λάβουµε την αξία 
του Εθνικού Προϊόντος. Συγκεκριµένα οι ροές προς την αλλοδαπή προκαλούνται 
από τους Μισθούς των Αλλοδαπών Εργαζοµένων, τα Μερίσµατα και τις 
Προµήθειες σε Επενδυτές στο εξωτερικό και τα Ενοίκια που πληρώνονται στην 
αλλοδαπή, ενώ οι ροές από την αλλοδαπή προκαλούνται από τις Επενδύσεις 
µιας οικονοµίας στο εξωτερικό και από τις Αµοιβές των κατοίκων της σε άλλες 
χώρες (Πουρναράκης Ε., Χατζηκωνσταντίνου Γ., 2004:143).  

Για την εκτίµηση του Εθνικού Εισοδήµατος εποµένως θα ληφθεί υπόψη το 
παραγόµενο Ακαθάριστο Εθνικό Προϊόν µείον τους έµµεσους φόρους συν τις 
επιδοτήσεις.  

Τα στοιχεία για τις αµοιβές των απασχολούµενων (πληρωµάτων) µόνιµων 
κατοίκων της αλλοδαπής οι οποίες καταβάλλονται από εταιρίες της ηµεδαπής, 
θα ανλτηθούν από τις επίσηµες αρχές που καταχωρούν την απασχόληση στις 
επιχειρήσεις, όπως την ΕΣΥΕ και το ΥΕΝ, και στη συνέχεια θα συγκριθούν µε τα 
αντίστοιχα που τηρούν οι επαγγελµατικές ενώσεις του «κλάδου». Από ανάλογες 
έρευνες στις επιχειρήσεις του «κλάδου» θα εκτιµηθούν και οι υπόλοιπες εκροές 
στην αλλοδαπή, τα µερίσµατα, τα ενοίκια κλπ.  

 
5.3.4. Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών ή Πόρων  

 Η άµεση -και κύρια- επίδραση του θαλάσσιου τουρισµού αφορά στο 
Τουριστικό ή Ταξιδιωτικό Ισοζύγιο, το οποίο εντάσσεται στο Ισοζύγιο Υπηρεσιών. 
Το Ισοζύγιο Υπηρεσιών περιλαµβάνει τις τουριστικές εισπράξεις από τους 
αλλοδαπούς τουρίστες που αγοράζουν τα προϊόντα του θαλάσσιου τουρισµού 
στην Ελλάδα, οι οποίες λογίζονται ως εξαγωγές τουριστικών υπηρεσιών, καθώς 
και τις τουριστικές δαπάνες των ηµεδαπών τουριστών στο εξωτερικό για την 
αγορά αντίστοιχων προϊόντων, οι οποίες λογίζονται ως εισαγωγές τουριστικών 
υπηρεσιών. Οι συναλλαγές αυτές επηρεάζουν το Ισοζύγιο Άδηλων Πόρων ή 
Συναλλαγών. Η αδυναµία εκτίµησης της δαπάνης των Ελλήνων τουριστών του 
θαλάσσιου τουρισµού στην Αλλοδαπή - λόγω του ότι απαιτείται να έχουν γίνει 
ανάλογες εκτιµήσεις των οικονοµικών επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού στις 
χώρες που επισκέπτονται οι Έλληνες ως τουρίστες για να αγοράσουν τα προϊόντα 
του θαλάσσιου τουρισµού που προσφέρονται σε αυτές- θα εµφανίσει 
υπερεκτιµηµένη την επίδραση του θαλάσσιου τουρισµού στο Ισοζύγιο Άδηλων 
Πόρων ή Συναλλαγών.    

Η επίδραση του θαλάσσιου τουρισµού στο Εµπορικό Ισοζύγιο, συνίσταται στο 
µερίδιο της κατανάλωσης των προϊόντων του θαλάσσιου τουρισµού που 
διενεργείται στην Ελλάδα και αφορά εισαγώµενα (τουριστικά) αγαθά καθώς και 
στο µερίδιο των εξαγωγών που προορίζεται για κατανάλωση προϊόντων του 
θαλάσσιου τουρισµού στην αλλοδαπή. Η επίδραση αυτή µπορεί να αφορά αγαθά 
τελικής ή ενδιάµεσης κατανάλωσης.  

Η ενδιάµεση κατανάλωση των παραγωγών των προϊόντων του θαλάσσιου 
τουρισµού που αφορά τις εισαγωγές αγαθών που χρησιµοποιούνται από τις 
επιχειρήσεις των «κλάδων» (ανταλλακτικά και πάγια στοιχεία των επιχειρήσεων, 
εφόδια των πλοίων, κλπ), έχει αρνητική επίδραση στο Εµπορικό Ισοζύγιο. Ο 
υπολογισµός των εισαγωγών θα γίνει µε βάση την αξία της τροφοδοσίας που 
καταναλώνεται στα Κρουαζιερόπλοια, ανάλογα µε την προέλευσή της, καθώς και 
µε βάση το ύψος των δαπανών για συντήρηση και επισκευές των πλοίων 
(Κρουαζιερόπλοια, yachts και Ηµερόπλοια), ανάλογα µε τον τόπο που γίνονται 
αυτές. Τα στοιχεία αυτά µπορεί να αντληθούν από τις επιχειρήσεις και τις 
επαγγελµατικές ενώσεις του «κλάδου».  Το ποσοστό των Εισαγοµενων «άλλων 
αγαθών» που καταναλώνουν οι πελάτες της Κρουαζιέρας, του Yachting και των 
Ηµερήσιων Θαλάσσιων Εκδροµών, επί των πλοίων ή στα Ελληνικά λιµάνια, 
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µπορεί να εκτιµηθεί βάσει των Πινάκων Προσφοράς και Χρήσεων της ΕΣΥΕ 
(Πίνακας 9.1) οι οποίοι εµφανίζουν τις Εισαγωγές αγαθών ανά κατηγορία. Η 
εκτίµηση του µεριδίου των εξαγωγών που προορίζεται για κατανάλωση προϊόντων 
του θαλάσσιου τουρισµού στην αλλοδαπή είναι ιδιαίτερα δύσκολο εγχείρηµα και 
απαιτεί ανάλογη έρευνα στις χώρες που εισάγουν Ελληνικά προϊόντα.  

Οι δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού µπορεί να επηρεάζουν και το 
Ισοζύγιο Εισοδηµάτων και Μεταβιβάσεων, στο βαθµό που η λειτουργία τους 
παράγει εισοδήµατα από επενδύσεις που περιλαµβάνουν τόκους από καταθέσεις 
και δάνεια στο εξωτερικό, κέρδη από τα µερίσµατα περιουσιακών στοιχείων στο 
εξωτερικό των µονίµων κατοίκων της χώρας, καθώς και εισοδήµατα που 
προέρχονται από τις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού στην Ελλάδα και 
αφορούν αλλοδαπούς εργαζόµενους ή επιχειρήσεις, ή στο εξωτερικό και 
αφορούν Έλληνες εργαζόµενους ή Ελληνικές επιχειρήσεις. Η εκτίµηση και 
αυτών των µεγεθών είναι ιδιαίτερα δυσχερής και δεν επιδιώκεται στην παρούσα 
διατριβή.  

Ένα µέγεθος των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού που επηρεάζει το 
Ισοζύγιο Τρεχουσών Συναλλαγών, είναι η Συνολική Εισαγόµενη Προσφορά που 
αποκτάται από τους κατοίκους. Το στοιχείο αυτό είναι δυνατόν να εκτιµηθεί στον 
Πίνακα ∆ΛΤ 2, χάρη στη συγκέντρωση των δεδοµένων για κάθε δραστηριότητα 
µέσω των εµπειρικών ερευνών.  

Συνοψίζοντας τις επιδράσεις που προκαλεί ο θαλάσσιος τουρισµός στα 
επιµέρους ισοζύγια που συγκροτούν το Ισοζύγιο Τρεχουσών Συναλλαγών, 
διαπιστώνουµε ότι δεν είναι εφικτή η εκτίµηση όλων των συντελεστών που 
διαµορφώνουν την τελική εικόνα των επιδράσεων στα ισοζύγια που 
προαναφέρθηκαν. Η εκτίµηση που προσεγγίζει σε µεγάλο βαθµό την 
πραγµατική επίδραση του θαλάσσιου τουρισµού αφορά στο Ισοζύγιο Άδηλων 
Πόρων ή Συναλλαγών, διότι το στοιχείο που δεν µπορεί να εκτιµηθεί -της 
κατανάλωσης των Ελλήνων στην αλλοδαπή για προϊόντα του θαλάσσιου 
τουρισµού- θεωρείται µηδαµινό.  

Η εκτίµηση των επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού στα επιµέρους 
Ισοζύγια, Εµπορικό  και  Εισοδηµάτων & Μεταβιβάσεων, δεν µπορεί να 
εκτιµηθεί µε ακρίβεια λόγω των δυσχερειών που προαναφέρθηκαν, και  
προτείνεται να είναι ένα από τα θέµατα για περαιτέρω έρευνα.   

   
5.3.5. Απασχόληση 
Η τουριστική απασχόληση είναι βασισµένη στις άµεσες αγορές των 

επισκεπτών και την τουριστική δαπάνη. Κατά συνέπεια, παραδείγµατος χάριν, η 
προστιθέµενη αξία από την  αγορά ειδικών ενδυµάτων (αδιάβροχα) για να 
χρησιµοποιηθούν στο ιστιοπλοϊκό από έναν επισκέπτη, είναι µέρος της άµεσης 
ΤΠΑ. Η τουριστική απασχόληση για να ικανοποιήσει αυτήν την ζήτηση, 
βασίζεται στην άµεση τουριστική δαπάνη.   

Στη συνέχεια θα εκτιµηθεί η επίδραση των τριών δραστηριοτήτων του 
θαλάσσιου τουρισµού στην Απασχόληση. Συγκεκριµένα:  

α) για την Κρουαζιεροπλοΐα θα υπολογιστεί ο αριθµός των εργαζόµενων στα 
πλοία (πληρώµατα) και ο αριθµός των εργαζοµένων στα γραφεία των ιδιοκτητριών 
ή διαχειριστριών ναυτιλιακών εταιριών.  

β) για το Yachting θα υπολογιστεί ο αριθµός των εργαζόµενων στα γραφεία 
των επιχειρήσεων, ο αριθµός των εργαζοµένων στις βάσεις ναύλωσης των σκαφών 
που διαθέτουν οι εταιρίες στις µαρίνες, ο αριθµός των ιδιοκτητών και των µελών 
των οικογενειών τους που απασχολούνται πλήρως ή µερικώς στις επιχειρήσεις 
(στα γραφεία, στις βάσεις ναύλωσης ή στα σκάφη), καθώς και ο αριθµός των 
απασχολούµενων σε επιχειρήσεις µε αποκλειστικό αντικείµενο την παροχή 
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αγαθών και υπηρεσιών στα σκάφη αναψυχής (επισκευαστές ιστίων και 
πλαστικών των σκαφών). 

γ) για την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία θα υπολογιστεί ο αριθµός των 
εργαζόµενων στα πλοία (πληρώµατα), ο αριθµός των εργαζόµενων στα γραφεία 
πώλησης θαλάσσιων εκδροµών, καθώς και ο αριθµός των απασχολούµενων, 
πλήρως ή µερικώς, ιδιοκτητών και των µελών των οικογενειών τους. Θα 
εκτιµηθεί επίσης ένα σηµαντικό κόστος για τα Ηµερόπλοια, που αφορά τα 
καβοδετικά έξοδα και ουσιαστικά αποτελεί µέρος της αµοιβής των λιµενεργατών. 
Χωρίς να µπορεί να υπολογιστεί αριθµός εργαζόµενων της κατηγορίας αυτής, 
πράγµα ανέφικτο, αφού η αµοιβή αφορά το σύνολο των εργαζόµενων χωρίς να 
γίνεται διάκριση, µπορεί να γίνει αναγωγή σε ώρες FTE (αντιστοιχίας πλήρους 
απασχόλησης).  

Ένα σηµαντικό ζήτηµα που προκύπτει στη µέτρηση της απασχόλησης που 
προκαλείται από τις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, είναι η 
εποχικότητα και η µερική απασχόληση, καθώς και η απασχόληση των 
ιδιοκτητών και των µελών της οικογενείας τους, οι οποίοι απασχολούνται χωρίς 
άµεση αµοιβή. Εκτός από τα επίσηµα στατιστικά στοιχεία, θα ληφθούν υπόψη 
τα αποτελέσµατα των εµπειρικών ερευνών στις επιχειρήσεις και στις 
επαγγελµατικές οργανώσεις του «κλάδου» για την ελαχιστοποίηση της 
πιθανότητας αλοίωσης της πραγµατικής εικόνας.  

Η απασχόληση στα Κρουαζιερόπλοια καταγράφεται από την Εθνική 
Στατιστική Υπηρεσία ως αριθµός απασχολούµενων ναυτικών σε Ελληνικά πλοία 
(φέρουν την Ελληνική σηµαία) ή Ελληνόκτητα πλοία (µε ξένη σηµαία) που είναι 
συµβεβληµένα µε το ΝΑΤ. Τα πλοία αυτά δραστηριοποιούνται στη Μεσόγειο, 
έχοντας ως αφετηρία λιµάνια της Ιταλίας, Ισπανίας κ.ά., µε τελικό προορισµό 
λιµάνια  της Κύπρου, Τουρκίας κ.ά., και περιλαµβάνουν στα προγράµµατά τους 
προσεγγίσεις στα Ελληνικά λιµάνια. 

Άλλη πηγή προσέγγισης του αριθµού των απασχολούµενων ναυτικών είναι ο 
ασφαλιστικός φορέας, δηλαδή το Ναυτικό Αποµαχικό Ταµείο.   

Σύµφωνα µε το άρθρο 3 παρ.1 του ΚΝ. 792/78, όπως αντικαταστάθηκε µε 
το άρθρο 8 του 1085/80 υπάγονται υποχρεωτικά σε ασφάλιση στο Ν.Α.Τ. οι 
Έλληνες ναυτικοί «οι ανήκοντες σε συγκροτηµένο πλήρωµα πλοίου µε Ελληνική 
σηµαία ή ξένη, το οποίο είναι συµβεβληµένο ασφαλιστικώς µε το Ν.Α.Τ.». 

Οι κατηγορίες προσώπων που είναι ασφαλισµένα στο Ν.Α.Τ. είναι: 
1) Οι Έλληνες απογεγραµµένοι ναυτικοί.  
2) Οι Κύπριοι απογεγραµµένοι ναυτικοί. 
3)  Οι υπηκόοι ξένων κρατών µελών της Ε.Ε. που εργάζονται σε πλοία µε 

Ελληνική σηµαία ή ξένη ασφαλιστικώς συµβεβληµένων µε το Ν.Α.Τ. 
Στα στοιχεία απασχόλησης στο yachting δεν περιλαµβάνονται οι 

απασχολούµενοι στις βάσεις ναύλωσης που λειτουργούν στις µαρίνες, διότι η 
προσφορά των υπηρεσιών τους δεν γίνεται βάσει εξαρτηµένης σχέσης εργασίας 
(µισθωτοί ή ηµεροµίσθιοι), αλλά ως ανεξάρτητη παροχή υπηρεσιών από 
ανεξάρτητες επιχειρήσεις που έχουν κύριο αντικείµενο την παροχή υπηρεσιών 
ναύλωσης τουριστικών σκαφών, των οποίων εργαζόµενοι είναι οι απασχολούµενοι 
στις βάσεις των µαρίνων. Ανάλογη περίπτωση είναι η απασχόληση των 
εργαζοµένων σε επιχειρήσεις που έχουν κύριο αντικείµενο την παροχή 
υπηρεσιών στις επιχειρήσεις yachting, όπως οι επισκευαστές ιστίων και 
πλαστικών των σκαφών.  

Τα επίσηµα στατιστικά στοιχεία τόσο για την Κρουαζιεροπλοΐα όσο και για 
την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία βασίζονται στην υποχρεωτική σύνθεση 
πληρωµάτων που πρέπει να έχουν τα πλοία, η οποία καθορίζεται από το ΥΕΝ. Η 
προσέγγιση αυτή αφορά και τα επανδρωµένα ιστιοπλοϊκά και θαλαµηγούς. 
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Η απασχόληση που δηµιουργείται από την παραγωγή και κατανάλωση «όλων 
των άλλων αγαθών και υπηρεσιών» που αγοράζουν οι τουρίστες-καταναλωτές του 
θαλάσσιου τουρισµού, θα εκτιµηθεί µε βάση το ∆είκτη Απασχόληση/Εγχώρια 
Παραγωγή ανά κλάδο, σύµφωνα µε τα στοιχεία της ΕΣΥΕ για την απασχόληση 
ανά κλάδο και την Εγχώρια Παραγωγή ανά κλάδο (Πίνακας 9.1 και Πίκακας  
ΕΣΥΕ «Απασχολούµενοι κατά µονοψήφιες κατηγορίες οικονοµικής 
δραστηριότητας, 2005 Β τρίµηνο).  

 
5.3.6. Επενδύσεις 
Η συνολική απόκτηση κεφαλαίου -η µικτή πάγια συγκέντρωση κεφαλαίου-  

θα εκτιµηθεί και στις τρεις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, ενώ θα 
επιδιωχθεί η προσέγγιση του µη-παραγωγικού κεφαλαίου, όπως οι γηπεδικές 
και οικοπεδικές επενδύσεις, εφόσον υπάρχουν διαθέσιµα στοιχεία.   

Στην περίπτωση του θαλάσσιου τουρισµού, οι γηπεδικές-οικοπεδικές 
εκτάσεις µπορεί να αφορούν µόνο αυτές στις οποίες βρίσκονται οι ιδιόκτητες 
εγκαταστάσεις των επιχειρήσεων (γραφεία, αποθήκες)  και οι εγκαταστάσεις 
κατασκευών, επισκευών-συντήρησης και διαχείµασης σκαφών (για τις 
επιχειρήσεις της Ιδιωτικής Θαλάσσιας Περιήγησης –yachting). 

Η άµεση ζήτηση και η απόκτηση κεφαλαίου αποτελούν στοιχεία που θα 
εκτιµηθούν, σε αντίθεση µε την έµµεση και επαγωγική δαπάνη για επενδύσεις οι 
οποίες δεν εκτιµούνται στη διατριβή αυτή.  

Η εκτίµηση των Επενδύσεων που πραγµατοποιούνται από τις 
δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, απαιτεί ιδιαίτερη ανάλυση των 
οικονοµικών καταστάσεων των επιχειρήσεων. Συγκεκριµένα, για όσες 
επιχειρήσεις υποχρεούνται σε δηµοσίευση λογιστικών καταστάσεων (Α.Ε. και 
Ε.Π.Ε.) είναι δυνατή η προσέγγιση των επενδύσεων που υλοποιούν, από τα 
στοιχεία του ισολογισµού.  Σηµαντικό πρόβληµα είναι η δυσκολία εκτίµησης των 
Επενδύσεων στην Κρουαζιεροπλοΐα, αφού από τις επιχειρήσεις του «κλάδου» 
Ελληνικές είναι ελάχιστες (µία το 2004), αυτές του Ν.89 είναι επίσης πολύ λίγες 
και  δεν υποχρεούνται στην τήρηση βιβλίων & στοιχείων του ΚΒΣ, ενώ οι 
περισσότερες είναι αλλοδαπές εταιρίες οι οποίες παράγουν µέρος της 
δραστηριότητάς τους και στην Ελλάδα.  Ένα σηµαντικό κριτήριο για τις 
επιχειρήσεις του yachting όσον αφορά τις πάγιες επενδύσεις τους σε σκάφη είναι 
η είσοδος στην αγορά νέων σκαφών που λαµβάνουν άδεια λειτουργίας από το 
ΥΕΝ. Για τις περισσότερες επιχειρήσεις της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας 
που τηρούν βιβλία εσόδων εξόδων, η εκτίµηση του ύψους των επενδύσεων που 
πραγµατοποιούν, είναι αδύνατο να γίνει µε τη χρήση λογιστικών στοιχείων. Στην 
περίπτωση αυτή θα επιδιωχθεί η εκτίµηση µε βάση τα στοιχεία που τηρεί η 
επαγγελµατική οργάνωση του κλάδου Π.ΕΝ.Π.Η.Σ.  

 
5.3.7. ∆ηµόσια Έσοδα 

Τα ∆ηµόσια Έσοδα είναι το σύνολο των Φόρων και των Τελών που 
προκύπτουν από την παραγωγή και τη διάθεση των προϊόντων  του θαλάσσιου 
τουρισµού. Σε αυτά τα έσοδα περιλαµβάνονται οι Καθαροί Φόροι Παραγωγής (επί 
των προϊόντων) και οι Άλλοι Φόροι (επί της) Παραγωγής.  

Οι Καθαροί Φόροι Παραγωγής είναι οι Φόροι που επιβάλλονται επί της 
αξίας του προϊόντος. Προστίθενται στην αξία του προϊόντος και ενσωµατώνονται 
στην τιµή πώλησης. Η επιχείρηση παίζει το ρόλο του µεσάζοντα µεταξύ Κράτους 
και καταναλωτή στην είσπραξη και απόδοση των φόρων (π.χ. ΦΠΑ). Παράδειγµα 
στα Ηµερόπλοια, τα Λιµενικά Τέλη (ανά επιβάτη), ο φόρος ΕΚΟΕΜΝ και ο 
∆ηµοτικός Φόρος είναι φόροι επί του προϊόντος. Το ύψος των Καθαρών Φόρων 
είναι συνάρτηση του κύκλου εργασιών των επιχειρήσεων και κατά συνέπεια του 
αριθµού των τουριστών-καταναλωτών των προϊόντων του θαλάσσιου τουρισµού. 
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Μέρος των Καθαρών Φόρων Παραγωγής πληρώνεται κατ ευθείαν από τους 
πελάτες, π.χ. τα λιµενικά τέλη στα λιµάνια προσέγγισης των ιστιοπλοϊκών.  

Οι Άλλοι Φόροι Παραγωγής είναι ανεξάρτητοι από τις πωλήσεις του 
προϊόντος. Στην κατηγορία αυτή ανήκουν τα Ετήσια Τέλη Μαρίνας για τις 
επιχειρήσεις yachting (είναι ανεξάρτητοι φόροι από τις  ναυλώσεις και τα έσοδα 
της επιχείρησης) και η Άδεια Εκτέλεσης Εκδροµών για τα Ηµερόπλοια. 

Ο ΦΠΑ που παράγεται από τις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού και 
περιλαµβάνεται στα ∆ηµόσια Έσοδα, είναι ο µη εκπεστέος ΦΠΑ, ο οποίος 
εκτιµάται ως το καθαρό χρεωστικό υπόλοιπο που προκύπτει από το συνολικό 
ΦΠΑ, µείον τον πιστωτικό που αφορά τις εισροές για την παραγωγή των 
συγκεκριµένων υπηρεσιών (βλέπε Υποσηµείωση 82 & 83). 

Η εκτίµηση των Καθαρών Φόρων επί της Παραγωγής και των Εισαγωγών, 
καθώς και ο ΦΠΑ, για τις κύριες δραστηριότητες και «όλους τους άλλους 
κλάδους» υπολογίστηκε στους Πίνακες ∆ΛΤ 2. Οι «Άλλοι Καθαροί Φόροι 
Παραγωγής» προήλθαν από τις εµπειρικές έρευνες στις επιχειρήσεις του 
θαλάσσιου τουρισµού.  
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Μέρος Τέταρτο 
 
 
 
 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6. 
 

ΕΜΠΕΙΡΙΚΗ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ∆ΟΡΥΦΟΡΙΚΟΥ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΥ 
ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ (∆ΛΤ) ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΩΝ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ 
ΕΠΙ∆ΡΑΣΕΩΝ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ 
 
6.1. ΠΑΡΑ∆ΟΧΕΣ ΚΑΙ ΥΠΟΘΕΣΕΙΣ 

Και οι τρεις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού χαρακτηρίζονται από 
µεγάλη ευµεταβλητότητα από χρήση σε χρήση και από ιδιαίτερη δυσκολία 
πλήρους καταγραφής δεδοµένων που αφορούν τα οικονοµικά τους µεγέθη. Ο 
αριθµός των Κρουαζιερόπλοιων που δραστηριοποιούνται στις Ελληνικές 
θάλασσες, µεταβάλλεται κάθε χρόνο και παράλληλα µεταβάλλεται και η 
εθνικότητα των πλοίων. Μικρές µεταβολές γίνονται ακόµα και στα προγράµµατα 
κρουαζιέρας και στις εθνικότητες των πελατών. Για την προσέγγιση που αφορά 
στην εκτίµηση του αριθµού των πελατών της κρουαζιεροπλοΐας και του ύψους 
της τουριστικής δαπάνης  υφίστανται οι ακόλουθες παραδοχές:  

Οι αφίξεις µε Κρουαζιέρες αφορούν το σύνολο των τουριστών που 
εισέρχονται σε οποιοδήποτε λιµάνι της Ελλάδας µε Κρουαζιερόπλοια, 
συµµετέχοντας σε Κρουαζιέρα µεγάλης διάρκειας η αφετηρία της οποίας µπορεί 
να είναι µια από τις γειτονικές χώρες (Ιταλία, Ισπανία, Γαλλία, Τουρκία, Κύπρος, 
Κροατία, Αίγυπτος) ή κάποιο µεγάλο Ελληνικό λιµάνι. Από το Μ.Ο. διάρκειας 
της Κρουαζιέρας, 7 µέρες, οι επιβάτες αυτοί πραγµατοποιούν τις 
διακοπές τους σε ποσοστό 50% στην Ελληνική επικράτεια (Μ.Ο. 3,33 
µέρες σε Ελληνικά λιµάνια σύµφωνα µε τα προγράµµατα κρουαζιέρων). 
Οι αγοραστές Κρουαζιέρων διάρκειας  3 ή 4 ηµερών είναι τουρίστες που 
πραγµατοποιούν σχεδόν το σύνολο των διακοπών τους σε Ελληνικά λιµάνια52. 
Όπως εξηγήθηκε στο κεφάλαιο 2.5., το τελικό µερίδιο µέσου όρου ηµερών 
παραµονής σε Ελληνικά λιµάνια για το σύνολο των επιβατών των 
κρουαζιερόπλοιων θεωρούνται οι 3,5 µέρες (Πίνακας 9.8).  
           Η διακύµανση του αριθµού των ενεργών σκαφών ιδωτικής αναψυχής 
(yacht) είναι επίσης σηµαντική από χρόνο σε χρόνο. Μικρότερης έκτασης 
διακύµανση εισόδου και αποχώρησης Ηµερόπλοιων από την αγορά 
παρατηρείται κάθε χρόνο µε ανάλογη, µικρή αυξοµείωση της συνολικής 
µεταφορικής ικανότητας.  

Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν. Σύµφωνα µε τις παραπάνω παραδοχές 
έχουν εκτιµηθεί οι ηµέρες παραµονής και κατανάλωσης των πελατών 
Κρουαζιέρας στα Ελληνικά λιµάνια και η συνολική δαπάνη που προκαλείται 

                                            
52 Όλες οι Κρουαζιέρες που περιελήφθησαν στην εµπειρική έρευνα, διαπιστώθηκε  ότι 
προσεγγίζουν τουλάχιστον ένα λιµάνι εκτός συνθήκης Schengen για να έχουν την απαλλαγή 
από το ΦΠΑ (απόφαση 1156/97), στις περισσότερες των οποίων είναι το Κουσάντασι ή η 
Κων/πολη. 
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από τη δραστηριότητα. Τα στοιχεία για την κατανάλωση των πελατών επί του 
πλοίου αλλά και στα λιµάνια της χώρας προήλθαν κυρίως από τις επιχειρήσεις 
της Κρουαζιεροπλοΐας, οι οποίες γνωρίζουν το σύνολο των καταναλισκόµενων 
αγαθών επί του πλοίου, και παράλληλα συνεκτιµήθηκε η έρευνα µε 
ερωτηµατολόγια που διεξήχθη στο λιµάνι της Ρόδου το 2004. 

Αντίστοιχα, για την Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση γίνεται προσέγγιση του 
αριθµού των πελατών και του µέσου αριθµού των ηµερών ναύλωσης, σύµφωνα 
µε στοιχεία της ΕΠΕΣΤ και ΣΙΤΕΣΑΠ, καθώς και της εµπειρικής έρευνας που 
διεξήχθη στις εταιρίες του κλάδου. Τα αντίστοιχα στοιχεία για την Παράκτια 
Τουριστική Ναυτιλία προήλθαν από την επαγγελµατική οργάνωση ΠΕΝΠΗΣ και 
διασταυρώθηκαν από τις εµπειρικές έρευνες που έγιναν σε διάφορα λιµάνια της 
χώρας. 

Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών. Η καθαρή επίδραση ενός κλάδου ή µιας 
δραστηριότητας στο Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών προϋποθέτει το 
συνυπολογισµό της δραστηριότητας που λογίζεται ως «εισαγόµενη» λογω της 
εξαγωγής συναλλάγµατος και αφορά τις πληρωµές για τουρισµό στην αλλοδαπή. 
Η διάσταση αυτή δεν είναι δυνατό να περιληφθεί στις εκτιµήσεις της διατριβής, 
διότι δεν µπορεί να υπάρξει διαχωρισµός των τουριστικών δαπανών που 
διενεργούνται στην αλλοδαπή από τους µόνιµους κατοίκους της χώρας, σε αυτές 
που αφορούν στο θαλασσιο τουρισµό και σε αυτές που αφορούν σε άλλες 
µορφές τουρισµού.  

Απασχόληση. Η προσέγγιση του αριθµού των απασχολούµενων στις βάσεις 
ναύλωσης των µαρίνων, αν και, όπως αναφέρθηκε, δεν πρόκειται για 
εργαζόµενους των επιχειρήσεων yachting αλλά για εργαζόµενους σε ανεξάρτητες 
επισχειρήσεις, γίνεται µε βάση τις εκτιµήσεις των επιχειρήσεων του κλάδου 
(Κυριακούλης, Βερνίκος) στις οποίες προσφέρουν αποκλειστικά τις υπηρεσίες 
τους οι εταιρίες ναύλωσης.  

Επενδύσεις. Στην εκτίµηση του επενδυµένου µη παραγωγικού κεφαλαίου 
δεν περιλαµβάνεται το ύψος των επενδυµένων κεφαλαίων σε τουριστικά λιµάνια 
και µαρίνες. Αυτό οφείλεται κυρίως στο ιδιοκτησιακό καθεστώς των µαρίνων, οι 
οποίες µέχρι προ δεκαετίας ήταν καθαρά δηµόσιου χαρακτήρα και ιδιοκτησίας, 
και στη δυσκολία προσδιορισµού των κεφαλαίων που έχουν επενδυθεί. Τα 
τελευταία χρόνια παρατηρείται σταδιακή συµµετοχή επιχειρηµατιών του 
yachting στην ιδιοκτησία και στη διαχείριση των µαρίνων, µε τη σύσταση 
ανεξάρτητων εταιριών για την εκµετάλλευσή τους.  Οι µαρίνες κατασκευάζονται 
από εταιρίες που δεν έχουν σχέση µε την προσφορά υπηρεσιών µεταφοράς και 
συνεπώς δεν προσφέρουν άµεσες υπηρεσίες στους επισκέπτες. Να σηµειωθεί ότι 
ένας σηµαντικός αριθµός σκαφών αλλά και στο σύνολό τους τα Ηµερόπλοια και 
τα Κρουαζιερόπλοια εξυπηρετούνται από τα λιµάνια της χώρας, από τα οποία 
όµως εξυπηρετούνται και όλα τα άλλα είδη πλοίων (ακτοπλοϊκά, φορτηγά κλπ), 
γεγονός που καθιστά αδύνατο το διαχωρισµό της τουριστικής από τις άλλες 
χρήσεις των λιµένων.      

∆ηµόσια Έσοδα (Φόροι). Ο διαχωρισµός των τελών που καταβάλουν τα 
σκάφη αναψυχής στις µαρίνες και στα λιµάνια (στα λιµάνια είναι πολύ λιγότερα 
από ότι στις µαρίνες), είναι αδύνατον να διαχωριστεί, διότι δεν υπάρχει η 
δυνατότητα «παρακολούθησης» των σκαφών σε κάθε τους ταξίδι και λιµάνι 
προσέγγισης. Ούτε από τα στοιχεία που τηρούν τα κατά τόπους λιµεναρχεία 
µπορεί να γίνει διάκριση, διότι καταγάφεται το σύνολο των εισπραττόµενων 
λιµενικών τελών, στο οποίο περιλαµβάνονται τα τέλη από όλα τα πλοία και 
σκάφη που προσεγγίζουν κάθε λιµάνι. Η προσέγγιση έγινε µε µία µέση τιµή, 
σύµφωνα µε εκτιµήσεις της Ε.Π.Ε.Σ.Τ., που καταβάλλει κάθε σκάφος στη 
διάρκεια µιας εβδοµαδιαίας ναύλωσης και ελέγχθηκε από ανάλογη εµπειρική 
προσέγγιση. 
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6.2. ΕΠΙΛΟΓΗ ΚΑΙ ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΣΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ-ΕΜΠΕΙΡΙΚΕΣ ΕΡΕΥΝΕΣ   
Πολλά από τα στοιχεία και τις πληροφορίες που χρησιµοποιούνται για τους 

ΤΕΑ, θα µπορούσαν να είναι χρήσιµα στην κατασκευή του ∆ΛΤ,  ο οποίος έχει 
τις ρίζες του στους εθνικούς λογαριασµούς, εάν το ζητούµενο θα ήταν η 
εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του τουρισµού στο σύνολό του53. Οι 
δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού δεν αποτελούν και δεν επηρεάζουν 
µόνο ένα συγκεκριµένο κλάδο της οικονοµίας. Στατιστικά στοιχεία και 
πληροφορίες τους δεν καταχωρούνται αποκλειστικά στην τουριστική 
δραστηριότητα της χώρας αλλά και στη ναυτιλιακή.  

Σχεδόν στο σύνολό τους τα στοιχεία που καταγράφονται από τις δηµόσιες 
αρχές δεν περιέχουν οικονοµικά µεγέθη. Παρ’ όλα αυτά, όλα τα διαθέσιµα 
επίσηµα στατιστικά στοιχεία συµβάλλουν στην οικονοµική προσέγγιση των 
επιδράσεων των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού στην εθνική 
οικονοµία και για το λόγο αυτό έχουν συνεκτιµηθεί και έχουν περιληφθεί στη 
διαδικασία κατάρτισης των πινάκων του ∆ΛΤ. Εξετάστηκε τι ακριβώς απαιτείται 
για τους πίνακες ∆ΛΤ  και δηµιουργήθηκε ένας κατάλογος όλων των διαθέσιµων 
πληροφοριών που µπορεί να είναι σχετικές µε τον ∆ΛΤ.  

Η ανεπάρκεια ή η ασάφεια ορισµένων από τα στοιχεία που συλλέγουν και 
καταγράφουν οι επίσηµες υπηρεσίες, οδήγησαν στη διεξαγωγή πρωτογενών 
ερευνών.  

Οι πίνακες προσφοράς και χρήσης  των Εθνικών Λογαριασµών χρησιµεύουν 
στη δόµηση των Πινάκων ∆ΛΤ 1, ∆ΛΤ 2 και ∆ΛΤ 3. Αυτοί οι πίνακες εξετάστηκαν 
για να καθορίσουν την ανάλυση του κλάδου και των προϊόντων που θα 
προσέγγιζαν καλύτερα την απαίτηση για την ολοκλήρωση του ∆ΛΤ. Τέτοιες 
πληροφορίες προήλθαν από τα δηµοσιευµένα στοιχεία, όπως είναι οι 
οικονοµικές καταστάσεις των κλάδων και των επιχειρήσεων.   

Η πλευρά της προσφοράς, όσον αφορά στον υπολογισµό παραγωγής, 
καλύφθηκε από τα στοιχεία των επιχειρήσεων που συγκροτούν τους «κλάδους» 
των δραστηριοτήτων µε τη διεξαγωγή εµπειρικών ερευνών. Οι δείκτες τιµών για 
την εκτίµηση των ποσοτικών µεταβολών µπορούν να ληφθούν από τους εθνικούς 
λογαριασµούς, αλλά µπορούν επίσης να είναι διαθέσιµοι και από άλλες πηγές. 
Εντούτοις, πρέπει να σηµειωθεί ότι η µέτρηση ποσοτήτων δεν είναι σχετική στην 
έναρξη της διαδικασίας σύνταξης του ∆ΛΤ, δεδοµένου ότι η µέτρηση 
αντιπροσωπεύει µεταβολές κατά τη διάρκεια του χρόνου. Ο ∆ΛΤ θα περιλάβει 
αρχικά την κατασκευή των στοιχείων για ένα έτος.  

Τα δεδοµένα για τον Πίνακα ∆ΛΤ 6 θα µπορούσαν να αντληθούν από 
έρευνες αγοράς, καθώς και από έρευνα στα ισοζύγια πληρωµών. Τα µέχρι τώρα 
δεδοµένα των ισοζυγίων πληρωµών παρέχουν σύνολα µόνο για τη δαπάνη των 
αλλοδαπών επισκεπτών στην ηµεδαπή και των ηµεδαπών στην αλλοδαπή. 
Επιπλέον, απαιτούν µεγάλης έκτασης και υψηλού κόστους έρευνες αγοράς για 
το σύνολο των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού, οι οποίες θα ήταν 
εφικτές στα πλαίσια κατασκευής ενός εθνικού ∆ΛΤ για το σύνολο του τουρισµού. 
Για τους λόγους αυτούς τα απαραίτητα στοιχεία για τις ανάγκες της παρούσας 
διατριβής, που απαιτούνται για την εκτίµηση της TΠΑ, προέρχονται από τις 

                                            
53 Εκτός από την έρευνα του έτους 1980, βάση της οποίας καταρτίστηκαν οι αναλυτικοί 
ΠΕΕ/80 της Ελληνικής οικονοµίας, δεν έχει διεξαχθεί άλλη έρευνα στατιστικών παραγωγής, η 
οποία να προσδιορίζει την παραγωγή και τις εισροές των δραστηριοτήτων των θαλάσσιων 
µεταφορών. Η εκτίµηση της παραγωγής των δραστηριοτήτων αυτών, βασίζεται στα στοιχεία 
αποβιβασθέντων και επιβιβασθέντων επιβατών και µεταφερθέντων οχηµάτων καθώς και σε 
στοιχεία φορτοεκφορτωθέντων εµπορευµάτων. Πηγή των στοιχείων αυτών καθώς και των 
σχετικών ναύλων, είναι το Υπουργείο Εµπορικής Ναυτιλίας (Ελληνικό Σύστηµα Λογαριασµών 
σύµφωνα µε το ESA 95. statistics.gr).      
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εκτιµήσεις των επιχειρήσεων που έχουν µια συνολική εικόνα όσον αφορά τα 
χαρακτηριστικά των επισκεπτών και τις καταναλωτικές τους συνήθειες.  

Οι πληροφορίες για την απασχόληση στο θαλάσσιο τουρισµό δεν µπορούν να 
είναι διαθέσιµες από τους εθνικούς λογαριασµούς, για τους λόγους που 
αναφέρθηκαν στα υποκεφάλαια 3.2.4. και 5.3.5. Η αναγωγή σε πλήρη 
απασχόληση θα βασιστεί στις ώρες απασχόλησης. Οι απαραίτητες πληροφορίες 
θα προέλθουν από τις έρευνες στις επαγγελµατικές οργανώσεις και στις 
επιχειρήσεις των «κλάδων» του θαλάσσιου τουρισµού. 

Τα στοιχεία για τους Πίνακες ∆ΛΤ 7 και ∆ΛΤ 8 θα µπορούσαν να είναι 
διαθέσιµα από τη Μέθοδο ∆ιαρκών Απογραφών (Perpetual Inventory Method), 
µέσω του υπολογισµού της κατανάλωσης παγίου κεφαλαίου για τους εθνικούς 
λογαριασµούς. Εντούτοις, η µέθοδος (PIM) δεν παρέχει τις λεπτοµέρειες που 
απαιτούνται για τους τουριστικούς κλάδους και οι απαραίτητες 
συµπληρωµατικές πληροφορίες για την παραγωγή των ροών στον Πίνακα ∆ΛΤ 7 
θα προέλθουν από πρόσθετες έρευνες των οικονοµικών καταστάσεων των 
επιχειρήσεων.  

Η εκτίµηση των µετοχικών κεφαλαίων για τον Πίνακα ∆ΛΤ 8 είναι πιο 
προβληµατική. Εάν τα στοιχεία δεν είναι εύκολα διαθέσιµα, µπορεί να 
απαιτηθούν πολλά έτη προκειµένου να ενισχυθεί η επάρκεια των στοιχείων, ή 
µπορεί να είναι απαραίτητη η διεξαγωγή ειδικών ερευνών. Οι εκτιµήσεις του µη-
παραγωγικού και του άυλου κεφαλαίου µπορεί να είναι ιδιαίτερα δύσκολο να 
πραγµατοποιηθούν. Ενώ είναι µέρος του πλαισίου των εθνικών λογαριασµών, δεν 
αναπτύσσονται επαρκώς στις περισσότερες χώρες. Οι πληροφορίες µπορεί να 
αντληθούν από ειδικές έρευνες και από µη στατιστικές πηγές (όπως κλαδικές 
ενώσεις, ετήσιες εκθέσεις) ή δηµοτικές πηγές (π.χ. για την εκτιµηση ακινήτων).  

Τα στοιχεία που συλλέγονται πρέπει να τοποθετηθούν στο πλαίσιο του ∆ΛΤ 
για να προσδιορίσουν: α) το χάσµα δεδοµένων και β) την απαιτούµενη 
προσαρµογή των διαθέσιµων στοιχείων, όπου αυτή είναι απαραίτητη για να 
καταστούν συγκρίσιµα. Εάν δεν είναι δυνατό να καταστούν τα στοιχεία 
συγκρίσιµα εξαρχής, αυτό πρέπει να σηµειωθεί, έτσι ώστε να διαµορφωθούν για 
να λάβουν τη σωστή βάση. Επίσης αξίζει να σηµειωθεί ότι κανένα συµπέρασµα 
δεν πρέπει να προέλθει από µη συγκρίσιµα στοιχεία.  

Σε µερικές περιπτώσεις, είναι δυνατό να χρησιµοποιηθούν δεδοµένα που 
αναπτύσσονται για άλλο σκοπό από το ∆ΛΤ και τα οποία µπορούν να 
διαµορφώσουν ή να αποφέρουν χρήσιµες πληροφορίες. Αυτό δύναται να 
απαιτήσει τη χρήση των µεγάλων βάσεων δεδοµένων, ειδικά για την προσέγγιση 
των οργανωµένων περιηγήσεων (package tours).  

∆εδοµένου ότι ο θαλάσσιος τουρισµός είναι µια έννοια βασισµένη στη 
ζήτηση, η βελτίωση των στοιχείων της ζήτησης είναι ένα απαραίτητο βήµα για 
την ανάπτυξη ενός ∆ΛΤ. Οι περισσότερες χώρες έχουν µερικές εκτιµήσεις των 
εξαγωγών τουρισµού (οι εισαγωγές τουρισµού είναι λιγότερο σηµαντικές σε αυτή 
τη φάση) στο ισοζύγιο πληρωµών. Εντούτοις, τα στοιχεία συνήθως είναι πολύ 
συγκεντρωτικά. Αυτά τα στοιχεία θα πρέπει να αποσυντεθούν για το ∆ΛΤ, 
δεδοµένου ότι η ανάλυση των προϊόντων είναι απαραίτητη για να εκτιµηθεί η 
ΤΠΑ ανά δραστηριότητα. Η ανάπτυξη των εκτιµήσεων της ζήτησης του ηµεδαπού 
τουρισµού είναι πιθανώς δυσκολότερη αλλά και σηµαντικότερη για τις 
περισσότερες χώρες. Ως εκ τούτου, η βελτίωση της κάλυψης της ηµεδαπής 
ζήτησης τουρισµού είναι πολύ σηµαντική. Εντούτοις, η έλλειψη ερευνών για τις 
δαπάνες των νοικοκυριών, καθιστά την εκτίµηση της ζήτησης του ηµεδαπού 
τουρισµού πολύ δύσκολη. Οι επαγγελµατικές δαπάνες για το θαλάσσιο τουρισµό 
µπορεί να είναι εξίσου αόριστες, µε την πιθανότητα ότι τα προϊόντα που 
απαιτούνται για να προσδιορίσουν την τουριστική ζήτηση είναι είτε µη διαθέσιµα 
είτε ταξινοµηµένα κατά τέτοιο τρόπο, ώστε η προσπάθεια διαχωρισµού «της 
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ψυχαγωγίας» σε τουριστική και µη-τουριστική  να αποδειχθεί δύσκολος στόχος. 
Παρά ταύτα, για ορισµένους κλάδους (όπως οι αεροπορικές µεταφορές) µπορεί 
να υποτεθεί ότι το σύνολο της µεταφοράς επιβατών αποτελεί τουριστική ζήτηση. 
Συνεπώς, αυτά τα στοιχεία θα µπορούσαν να χρησιµεύσουν ως µια αφετηρία. 
Χώρες µε παρόµοια χαρακτηριστικά (γειτονικές) διαπιστώνεται ότι έχουν 
παρόµοια καταναλωτικά πρότυπα, οπότε είναι δυνατό να χρησιµοποιηθούν οι 
πηγές στοιχείων των άλλων χωρών ως υποκατάστατο των τουριστικών δεδοµένων.  

Ενώ αυτές οι βελτιωµένες εκτιµήσεις της τουριστικής ζήτησης είναι 
ουσιαστικές, οι εκτιµήσεις για την προσφορά πρέπει επίσης να βελτιωθούν. Αυτό 
έχει συχνά ως αποτέλεσµα το πρόσθετο πλεονέκτηµα της βελτίωσης των 
εκτιµήσεων που αφορούν στην κατασκευή των εθνικών λογαριασµών. Για πολλές 
χώρες είναι δύσκολο να παρέχουν στοιχεία κάτω από το διψήφιο επίπεδο των 
ΤΕΑ. Είναι σηµαντικό αυτά τα στοιχεία να βελτιώνονται τουλάχιστον σε τριψήφιο 
επίπεδο, καθώς το διψήφιο επίπεδο είναι πάρα πολύ οµαδοποιηµένο.  

∆εδοµένου ότι υπάρχουν συνήθως λίγες επιχειρήσεις µε κύριο αντικείµενο 
την κρουαζιεροπλοΐα, είναι εφικτό να ζητούνται στοιχεία ετήσιων εκθέσεων αυτών 
των επιχειρήσεων για να µπορούν να χρησιµεύσουν ως µια αφετηρία. Το ίδιο 
µπορεί να ισχύει και για τους πελάτες του yachting. Παρά το ότι είναι ιδιαίτερα 
µεγάλος ο αριθµός των επιβατών στα ηµερόπλοια, µπορεί να ενισχυθούν οι 
κλαδικές ενώσεις (και των τριών δραστηριοτήτων) και να υποστηριχθούν για τη 
συγκέντρωση και παροχή των πληροφοριών (ή των εκτιµήσεων) για τις εισροές 
και τις εκροές των αντίστοιχων «υποκλάδων».  

Για την ολοκλήρωση της έρευνας της παρούσας διατριβής απαιτήθηκε 
συγκέντρωση στοιχείων από κάθε δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού 
χωριστά. Οι πηγές συγκέντρωσης των στοιχειων και των δεδοµένων, καθώς και οι 
πηγές πληροφοριών από συνεντεύξεις παρατίθενται στους πίνακες 9.5 και 9.6 
του Παραρτήµατος (Κεφάλαιο 9.) 

Εµπειρικές έρευνες διενεργήθηκαν και για τις τρεις δραστηριότητες του 
θαλάσσιου τουρισµού. Η µεθοδολογία που εφαρµόστηκε είναι αυτή της 
συµπλήρωσης ερωτηµατολογίων και των συνεντεύξεων. Η επεξεργασία των 
αποτελεσµάτων έγινε µε τη χρησιµοποίηση των λογισµικών Excel και SPSS.     

 
Έρευνα και συγκέντρωση στοιχείων για την Κρουαζιεροπλοΐα: 

Η έρευνα αφορά σε στατιστικά και οικονοµικά στοιχεία των εταιριών Louis 
Hellenic Cruises, Golden Star Cruises, Festival Cruises, Royal Olympic 
Cruises, Dolphin Hellas Shipping, Lindos Maritime, Helios Shipping. Τα 
στοιχεία που αντλήθηκαν και συγκρότησαν τους πίνακες της εµπειρικής 
έρευνας, συγκεντρώθηκαν από προσωπικές συνεντεύξεις σε στελέχη των 
επιχειρήσεων (αναφέρονται στον Πίνακα 9.6), καθώς και από δευτερογενή 
επεξεργασία δηµοσιευµένων στοιχείων σε οικονοµικές καταστάσεις και 
ιστοσελίδες. Τα στοιχεία αυτά αφορούν τα χαρακτηριστικά των προγραµµάτων 
κρουαζιέρας (αριθµό κρουαζιέρων, διάρκεια, τιµές) και των άλλων προϊόντων 
που προσφέρονται στα πλοία (περιλαµβανοµένων των εκδροµών στα λιµάνια 
προσέγγισης), τα κόστη των προϊόντων, τη σύνθεση των πακέτων διακοπών, την 
κατανοµή των εσόδων των εταιριών ανά κατηγορία δαπάνης (Πίνακες 9.16 και 
9.30), την πελατειακή σύνθεση ανά εθνικότητα, την πληρότητα των πλοίων, το 
νοµικό και φορολογικό καθεστώς των επιχειρήσεων (Πίνακες 9.7, 9.8, 9.9, 9.11, 
9.12).  Παράλληλα διενεργηθηκε επεξεργασία δηµοσιευµένων στοιχείων σε 
οικονοµικές καταστάσεις και ιστοσελίδες για άντληση επιπλέον στοιχείων ή για 
σύγκριση και επιβεβαίωση των πρωτογενών στοιχείων (Πίνακας 9.10). 

Επίσης, έρευνα µε τη µέθοδο των συνεντεύξεων διενεργήθηκε σε 
επιχειρήσεις που συνδέονται µε τη δραστηριότητα της Κρουαζιεροπλοΐας, όπως 
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προµηθευτές αγαθών και υπηρεσιών (τροφοδοσία, επισκευές – συντηρήσεις, 
πρακτόρευση [Πίνακας 9.15]).   

Στοιχεία αντλήθηκαν και από επίσηµες πηγές και υπηρεσίες (αναφέρονται 
στους Πίνακες 9.5 & 9.6), όπως είναι η ∆ΟΥ Πλοίων (Πίνακας 9.13), το ΥΕΝ, το 
ΝΑΤ, η ΕΣΥΕ, ο ΕΟΤ, η ICAP και ο Σύνδεσµος Επιχειρήσεων Επιβατηγού 
Ναυτιλίας (πρώην ΕΕΕΠ) (Πίνακες 9.17, 9.18, 9.19, 9.20).  

Για την επεξεργασία των στοιχείων µελετήθηκαν και συνεκτιµήθηκαν 
έρευνες σχετικές µε τη δραστηριότητα, όπως η έρευνα για το «Προφίλ των 
Τουριστών της Ρόδου και Κω»  που διεξήχθη το 2004 από το Επιµελητήριο 
∆ωδ/σου- ∆ΕΤΑΠ (Τουρισµός & Οικονοµία, τ.305,2005:56-77), η έρευνα µε 
αντικείµενο την τουριστική δραστηριότητα της Ένωσης Ξενοδόχων & ΕΚΕΚ-ΤΑΚ 
στην Κέρκυρα το 2003, η έρευνα του ΤΕΙ Ηπείρου στην Ήπειρο το 2004,  της 
Νοµαρχίας Πρέβεζας το 2005 και η διπλωµατική εργασία της Ευαγγελίας 
Στεφανιδάκη για το µεταπτυχιακό πρόγραµµα ΝΑ.Μ.Ε. του Παν. Αιγαίου µε 
θέµα «Η συµβολή του κλάδου της κρουαζιέρας στην Ελληνική οικονοµία. 
Μελέτη περίπτωσης η περιοχή του Πειραιά», το 2004. 

Για την εκτίµηση της διάρθρωσης της τουριστικής δαπάνης στα λιµάνια 
προσέγγισης, ελήφθη υπόψη η έρευνα του επιµελητηρίου ∆ωδ/σου, οι 
εκτιµήσεις των τουριστικών πρακτόρων, καθώς και δηµοσιευµένα στοιχεία στις 
ιστοσελίδες των εταιριών κρουαζιέρας π.χ. για τιµές εκδροµών (Πίνακες 9.8, 
9.15, 9.21, 9.23). 

 
Έρευνα και συγκέντρωση στοιχείων για την Ιδιωτική Θαλάσσια 
Περιήγηση (Yachting) 

Η έρευνα αφορά σε στατιστικά και οικονοµικά στοιχεία των επιχειρήσεων 
της δραστηριότητας. Το δείγµα της έρευνας σε αριθµό σκαφών είναι 1.701 από 
το σύνολο των 3.600 (Πίνακας 9.31) για τον υπολογισµό των ηµερών ναύλωσης, 
του αριθµού των ναυλώσεων, των επιβατών ανά ναύλο και ανά σκάφος. Στην 
έρευνα για τα οικονοµικά στοιχεία των σκαφών, όπως  µέσος ναύλος, έσοδα ανά 
ναύλο, κόστος ανα επιβάτη, επιπλέον του ναύλου ηµερήσια δαπάνη επιβατών, 
κόστος καυσίµων, το δείγµα σκαφών  για τα ιστιοφόρα (bareboat) είναι 1.551 
από τα 3.420 (ποσοστό 45,35%), ενώ για τα επανδρωµένα ήταν 10 σε σύνολο 10 
Motor Yachts (πολυτελή και ιδιαίτερα υψηλού ναύλου σκάφη), ποσοστό 100%, 
από τα υπόλοιπα 125 Motor Yachts περιελήφθησαν στο δείγµα τα 95 (ποσοστό  
76% του συνόλου),  34 σε σύνολο 34 Motor Sailers (ποσοστό 100%) και 11 σε 
σύνολο 11 Sailing Yachts (ποσοστό 100%) (Πίνακες 9.31 & 9.32). 

Τα στοιχεία που αντλήθηκαν και συγκρότησαν τους πίνακες της εµπειρικής 
έρευνας, συγκεντρώθηκαν µε τη µέθοδο των προσωπικών συνεντεύξεων σε 
πλοιοκτήτες, υπαλλήλους επαγγελµατικών ενώσεων και στελέχη σε βάσεις 
ναύλωσης και σε µαρίνες  (αναφέρονται στον Πίνακα 9.6).  

Τα στοιχεία αυτά αφορούν στα προγράµµατα της Ιδιωτικής Θαλάσσιας 
Περιήγησης που προτείνονται από τις εταιρίες ναύλωσης και τις πλοιοκτήτριες 
εταιρίες (ανά τύπο σκαφών και τιµές ναύλωσης), καθώς και στα άλλα προϊόντα 
που προσφέρονται στο πακέτο ναύλωσης και σε αυτά που ζητούνται επιπλέον 
από τους ναυλωτές (π.χ. τροφοδοσία). Επίσης περιλαµβάνονται στοιχεία που 
αφορούν στην κατανοµή των εσόδων των εταιριών ανά κατηγορία δαπάνης, στην 
πελατειακή σύνθεση ανά εθνικότητα και στο νοµικό και φορολογικό καθεστώς 
των επιχειρήσεων.   

Παράλληλα διενεργήθηκε και εδώ επεξεργασία δηµοσιευµένων στοιχείων σε 
οικονοµικές καταστάσεις και ιστοσελίδες για άντληση επιπλέον στοιχείων ή για 
σύγκριση και επιβεβαίωση των πρωτογενών στοιχείων.   

Επίσης, διενεργήθηκε έρευνα µε τη µέθοδο των συνεντεύξεων σε 
επιχειρήσεις που συνδέονται µε τη δραστηριότητα της Ιδιωτικής Θαλάσσιας 



 190

Περιήγησης, όπως είναι ναυλωτές και η επαγγελµατική ένωση «Ελληνικός 
Σύνδεσµος Μεσιτών και Εµπειρογωµόνων Θαλαµηγών» (ΕΣΜΕΘ) (Πίνακας 9.35).   

Στοιχεία αντλήθηκαν και από επίσηµες πηγές και υπηρεσίες (αναφέρονται 
στους Πίνακες 9.5 & 9.6) , όπως είναι η ∆ΟΥ Πλοίων, το ΥΕΝ, το ΝΑΤ, η ΕΣΥΕ, 
ο ΕΟΤ, η ICAP, η Ένωση Πλοικτητών Ελληνικών Σκαφών Τουρισµού (ΕΠΕΣΤ), 
το Σωµατείο Ιδιοκτητών Τουριστικών Επαγγελµατικών Σκαφών Άνευ Πληρώµατος 
(ΣΙΤΕΣΑΠ) και το Πανελλήνιο Επαγγελµατικό Σωµατείο Κυβερνητών Ιστιοφόρων 
Σκαφών Αναψυχής (ΠΕΣΚΙΣΑ) (Πίνακες 9.34, 9.39, 9.40)  

Για την επεξεργασία των στοιχείων µελετήθηκαν και συνεκτιµήθηκαν 
έρευνες σχετικές µε τη δραστηριότητα, όπως η έρευνα της Ένωσης Ξενοδόχων & 
ΕΚΕΚ-ΤΑΚ στην Κέρκυρα το 2003, του ΤΕΙ Ηπείρου στην Ήπειρο το 2004 και 
της Νοµαρχίας Πρέβεζας το 2005.  

Στοιχεία αντλήθηκαν, τόσο µε πρωτογενή έρευνα όσο και µε επεξεργασία 
δηµοσιευµένων στις ιστοσελίδες, από τις κυριότερες µαρίνες της χώρας (Ζέας, 
Αλίµου, Γουβιών, Λευκάδας, Κω, Ρόδου). Βασίστηκαν επίσης σε εµπειρικές 
έρευνες για την εκτίµηση και τη δοµή της τουριστικής δαπάνης των πελατών της 
Ιδιωτικής Θαλάσσιας Περιήγησης, µε τη χρήση ερωτηµατολογίου και 
συνεντεύξεων (Πίνακες 9.38).  

Για την εκτίµηση της διάρθρωσης της τουριστικής δαπάνης στα λιµάνια 
προσέγγισης, ελήφθησαν στοιχεία από πρωτογενείς έρευνες, από τους 
πλοιοκτήτες και ναυλωτές των yachts, καθώς και από τον πρόεδρο της ΠΕΣΚΙΣΑ 
(Πίνακας 9.37). 

 
Έρευνα και συγκέντρωση στοιχείων για την Παράκτια Τουριστική 
Ναυτιλία 

Η έρευνα αφορά σε στατιστικά και οικονοµικά στοιχεία των επιχειρήσεων 
της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας. Το δείγµα της έρευνας σε αριθµό 
σκαφών είναι 161 σε σύνολο 600 (ποσοστό 26,7%) για τον υπολογισµό του  
χρόνου απασχόλησης, του αριθµού των επιβατών, των εσόδων και εξόδων ανά 
κατηγορία (Πίνακας 9.41). Από τις έρευνες συλλέχθηκαν πληροφορίες για τα 
οικονοµικά στοιχεία των Ηµερόπλοιων, όπως η µέση τιµή της θαλάσσιας 
εκδροµής, η επιπλέον του εισιτηρίου ηµερήσια κατανάλωση επιβατών στα πλοία, 
το κόστος καυσίµων και συντήρησης (Πίνακες 9.42, 9.43).  

Για την εκτίµηση και τη δοµή της τουριστικής δαπάνης των πελατών της 
Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας στους τόπους προορισµού, διενεργήθηκαν 
εµπειρικές έρευνες µε τη χρήση ερωτηµατολογίου και συνεντεύξεων σε 
τουρίστες. Τέτοιες έρευνες διεξήχθησαν στη Λευκάδα, στην Κέρκυρα, στη Ρόδο, 
στην Κω, στη Νίσυρο, στη Σκιάθο, στη Σαντορίνη, στην Κρήτη (Ιεράπετρα, 
Καστέλι), στην Πάργα, στους Παξούς και στον Πειραιά, σε δείγµα 1.457 ατόµων 
(Πίνακας 9.44). Τα δεδοµένα που συλλέχθηκαν από το δείγµα για την 
τουριστική κατανάλωση στους τόπους προορισµού των ηµερήσιων θαλάσσιων 
εκδροµών, ελέγχθηκαν και επιβεβαιώθηκαν από τους διοργανωτές των εκδροµών 
και τους ξεναγούς, οι οποίοι έχουν άµεση γνώση για τις δαπάνες των πελατών 
τους. 

Στοιχεία και εκτιµήσεις για τη σύνθεση και το κόστος των πληρωµάτων, την 
απασχόληση στα γραφεία, τα επενδυµένα κεφάλαια, το φορολογικό καθεστώς, 
κ.ά., παρασχέθηκαν από στελέχη των επιχειρήσεων του κλάδου, από µέλη του 
διοικητικού συµβουλίου της επαγγελµατικής ένωσης ΠΕΝΠΗΣ (Πανελλήνια 
Ένωση Πλοιοκτητών Ηµερόπλοιων Σκαφών), καθώς και από στελέχη δηµόσιων 
φορέων και υπηρεσιών (ΥΕΝ, ΝΑΤ, Λιµεναρχεία, ∆ΟΥ Πλοίων)  µε τη µέθοδο των 
προσωπικών κυρίως, αλλά και τηλεφωνικών συνεντεύξεων, καθώς και µε τη 
συµπλήρωση ερωτηµατολογίων όπου κρίθηκε σκόπιµο (Πίνακες 9.46, 9.47).  
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Συνεκτιµήθηκαν επίσης οι έρευνες που αναφέρθηκαν παραπάνω (του 
Επιµελητηρίου ∆ωδ/σου- ∆ΕΤΑΠ), της Ένωσης Ξενοδόχων & ΕΚΕΚ-ΤΑΚ, 
Κέρκυρας, του ΤΕΙ Ηπείρου και της Νοµαρχίας Πρέβεζας). 
 
 
6.3. ∆ΙΑ∆ΙΚΑΣΙΑ ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΗΣ ΤΩΝ ΠΙΝΑΚΩΝ ΤΟΥ ∆ΛΤ 

 
Αφενός για λόγους πρακτικούς που  θα διασφάλιζαν την ελαχιστοποίηση 

λανθασµένων υπολογισµών και θα διευκόλυναν την εκτίµηση των οικονοµικών 
µεγεθών που αντιστοιχούν στους κλάδους και τα αγαθά και αφετέρου για τη 
δυνατότητα αναλυτικής εκτίµησης κάθε δραστηριότητας χωριστά, επιλέχθηκε να 
καταρτιστεί µια σειρά πινάκων του ∆ΛΤ για κάθε µια δραστηριότητα του 
θαλάσσιου τουρισµού. Η συµπλήρωση των πινάκων του ∆ΛΤ έγινε µε τη χρήση 
του λογισµικού προγράµµατος Excel.  

Στη διαδικασία της συµπλήρωσης των Πινάκων του ∆ΛΤ ελήφθησαν υπόψη 
οι διαφοροποιήσεις κάθε δραστηριότητας. Τα οικονοµικά και άλλα ποσοτικά 
στοιχεία προέρχονται από τους πίνακες που παρατίθενται στο παράρτηµα, η 
συγκρότητη των οποίων είναι κυρίως αποτέλεσµα εµπειρικών ερευνών. Επίσης, 
έχουν ληφθεί υπόψη όλα τα διαθέσιµα στοιχεία από τις επίσηµες κρατικές 
υπηρεσίες και άλλους φορείς.    

Τηρήθηκαν οι αρχές και οι κανόνες του µεθοδολογικού πλαισίου του ∆ΛΤ, 
όπως καθορίζονται από τον ΟΟΣΑ. Παράλληλα, ελήφθησαν υπόψη οι αρχές που 
εφαρµόζονται στο µεθοδολογικό πλαίσιο των Εθνικών Λογαριασµών, οι οποίοι 
είναι εναρµονισµένοι µε το SNA 93 και το ESA 95.  

Οι περισσότερες συναλλαγές που καταγράφονται στον Πίνακα Χρήσεων 
αποτιµώνται σε αγοραίες τιµές. Γι’ αυτό και προκειµένου να αποτιµηθούν οι 
συναλλαγές σε βασικές τιµές θα πρέπει από τις αγοραίες τιµές να αφαιρεθούν:  
► Τα εµπορικά και µεταφορικά περιθώρια 
► Ο εκπεστέος ΦΠΑ54 και 
► Οι λοιποί καθαροί φόροι επί των προϊόντων. 

Τα ποσά στα κελιά έχουν προσδιοριστεί, αφού αφαιρέθηκε το Περιθώριο 
Κέρδους Εµπορίου (χονδρικού και λιανικού) και Μεταφοράς και ο ΦΠΑ55.  

Τα εµπορικά και µεταφορικά περιθώρια αφορούν µόνο τα αγαθά και όχι 
τις υπηρεσίες. Αυτά βασίστηκαν στους συντελεστές των Πινάκων Προσφοράς και 

                                            
54 Ο µη εκπεστέος ΦΠΑ για τους άλλους κλάδους, σύµφωνα µε το Συµµετρικό Πίνακα Εισροών 
Εκροών της ΕΣΥΕ (Πίνακας 9.3), είναι ασήµαντος. Κυµαίνεται από 0%, για τους κλάδους 
Ενδύµατα-Υποδήµατα-∆ερµάτινα, Είδη Λαϊκής Τέχνης και λοιπά αγαθά, Περιθώρια Κέρδους 
Εµπορίας & Μεταφοράς, Ξενοδοχεία, Μεταφορές, Βιβλία-Έντυπα, έως 0,30%  για τον κλάδο 
«Τρόφιµα-Ποτά-Καπνός» και 0,44% για τα Τουριστικά γραφεία και όλες τις άλλες υπηρεσίες, ως 
προς την Προστιθέµενη Αξία κάθε κλάδου. Εποµένως, για τη µετάβαση από τις τιµές αγοραστή 
σε βασικές τιµές θα αφαιρεθεί το σύνολο του ΦΠΑ (θεωρείται εκπεστέος στο σύνολό του). 
55 Λόγω του καθεστώτος και των συντελεστών ΦΠΑ και στις τρεις δραστηριότητες του θαλάσσιου 
τουρισµού, δεν προκύπτει µη-εκπεστέος ΦΠΑ. Η Κρουαζιέρα απαλλάσσεται από την 
υποχρέωση επιβολής ΦΠΑ, ενώ και στο Yachting και στην Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία, 
διαπιστώνεται από τους Πίνακες 9.33 & 9.41, ότι δεν προκύπτει χρεωστικός ΦΠΑ, βάσει των 
ισχυόντων συντελεστών επί των εκροών και εισροών και βάσει του ύψους των εκροών και των 
εισροών που πραγµατοποιούν. Συγκεκριµένα, οι επιχειρήσεις του Yachting υπάγονται σε 
συντελεστή 4% για τις εκροές τους ενώ οι εισροές τους επιβαρύνονται µε 18%. Αυτές της 
Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας υπάγονται σε συντελεστή 8% και 6% για τις εκροές τους ενώ 
οι εισροές τους επιβαρύνονται µε 18% και 13% αντίστοιχα. Τελικά, ο συνολικός ΦΠΑ θα 
περιληφθεί στους καθαρούς φόρους επί των προϊόντων για την εκτίµηση του ΑΕΠ, διότι η 
εκτιµηθείσα συνολική παραγωγή των κλάδων αποκτάται από τους τουρίστες και αποτελεί τελική 
κατανάλωση. 
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Χρήσεων του 2004, της ΕΣΥΕ. Από τους ίδιους Πίνακες προήλθαν τα ποσοστά 
εισαγωγών για κάθε κατηγορία αγαθών56.  

Ο υπολογισµός του ΦΠΑ πραγµατοποιήθηκε βάσει του ισχύοντος 
καθεστώτος και των συντελεστών για κάθε δραστηριότητα.  

Συγκεκριµένα, η  κρουαζιέρα, όπως ασκείται σήµερα (2004) στην Ελλάδα 
δεν εντάσσεται σε καθεστώς ΦΠΑ, διότι οι αλλοδαπές εταιρίες, καθώς και αυτές 
του νόµου 89/67 απαλλάσσονται από την επιβολή ΦΠΑ στα προϊόντα που 
προσφέρουν. Αλλά και οι Ελληνικές (το 2004 είναι µόνο η Golden Star Cruises 
µε µοναδικό πλοίο το Aegean) απαλλάσσονται στο σύνολο των συναλλαγών τους 
από το ΦΠΑ, εφόσον προσεγγίζουν έστω και ένα λιµάνι εκτός συνθήκης 
Schengen (απόφαση 1156/97),  στοιχείο που επιβεβαιώνεται από τα 
προγράµµατα κρουαζιέρας της Golden Star Cruises, καθώς και όλων των 
εταιριών της Κρουαζιεροπλοΐας.  

Η εξαίρεση από το καθεστώς του ΦΠΑ ισχύει για όλες τις υπηρεσίες και τα 
αγαθά που προσφέρονται στα πλοία. Τα άλλα προϊόντα που συνθέτουν το 
τουριστικό πακέτο της κρουαζιέρας, υπόκεινται σε ΦΠΑ. Συγκεκριµένα, η 
µεταφορά επιβατών (transfer) και τα ξενοδοχεία στο συντελεστή 8% και το Μικτό 
Κέρδος Τουριστικών Πρακτόρων στο συντελεστή 18%. Από τα «άλλα αγαθά που 
αγοράζονται από τους τουρίστες στο πλοίο» (και είναι εκτός τουριστικού 
πακέτου), µόνο στο Περιθώριο Κέρδους Εµπορίου και Μεταφοράς υπολογίζεται 
ΦΠΑ, ο οποίος έχει εκτιµηθεί στο 11,25% (σταθµισµένος Μέσος Όρος των 
συντελεστών 8% και 18% κανονικές τιµές, 6% και 13% για την παραµεθόριο). Ο 
ίδιος συντελεστής ΦΠΑ (11,25%) έχει εκτιµηθεί και για «όλα τα άλλα αγαθά που 
αγοράζονται από τους τουρίστες στα λιµάνια προσέγγισης». 

Για το Yachting (Ναύλωση και Τεκµαρτή Ναύλωση) ο συντελεστής του ΦΠΑ 
είναι 4%.  Για τα άλλα προϊόντα που συνθέτουν το τουριστικό πακέτο της 
Ιδιωτικής Θαλάσσιας Περιήγησης,  οι συντελεστές ΦΠΑ που εκτιµήθηκαν είναι    
για το transfer και τα ξενοδοχεία στο 7,5% (Μ.Ο. 8% και 6% για την 
                                            
56 ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: Η Τελική Προσφορά(1) σε τιµές αγοραστή όλων των κλάδων, η οποία 
εξισώνεται µε την τουριστική κατανάλωση που διενεργείται από τους τουρίστες του θαλάσσιου 
τουρισµού, προέρχεται από τα στοιχεία των εµπειρικών ερευνών.    
 Η Συνολική Προσφορά (2) (εγχώρια & εισαγόµενη)  σε βασικές τιµές προκύπτει µετά την 
αποφορολόγηση (µείον ενσωµατωµένος ΦΠΑ) και την υφαίρεση  των ενσωµατωµένων Καθαρών 
Φόρων Παραγωγής & Εισαγωγών και των Περιθωρίων Εµπορίου & Μεταφοράς (= (1)/[1+%ΦΠΑ)/ 
[(%ΚΦεΠΕ) + (% ΠΕ&Μ)] .  
Οι Καθαροί Φόροι Παραγωγής & Εισαγωγών (3) υπολογίζονται µε τον αντίστοιχο συντελεστή 
κάθε κλάδου επί  της Προσφοράς σε βασικές τιµές. 
 Τα Περιθώρια Εµπορίου & Μεταφορών (4) υπολογίζονται µε τον αντίστοιχο συντελεστή κάθε 
κλάδου επί  της Προσφοράς σε βασικές τιµές. 
Ο ΦΠΑ (5)  υπολογίζεται επί της Προσφοράς σε βασικές τιµές + Καθαροί Φόροι Παραγωγής & 
Εισαγωγών + Περιθώρια Εµπορίου & Μεταφορών. 
ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Τα Περιθώρια Εµπορίου & Μεταφοράς (1) προκύπτουν στους Πίνακες ∆ΛΤ 2. 
Είναι τα σύνολα των Περιθωρίων όλων των Κλάδων και σηµειώνονται µε αρνητικό πρόσηµο, διότι 
αποτελούν έσοδα που είναι ενσωµατωµένα στα προϊόντα και εισπράττονται από τον κάθε κλάδο 
που τα παράγει.  
Η Συνολική Προσφορά (2) (εγχώρια & εισαγόµενη) του Κλάδου Εµπορίου & Μεταφορών 
σε βασικές τιµές προκύπτει ως το πηλίκο (1) / 0,90 (ποσοστό του Πίνακα Προσφοράς & 
Χρήσης της ΕΣΥΕ, Πίνακας 9.1). 
Οι Καθαροί Φόροι Παραγωγής & Εισαγωγών (3) υπολογίζονται µε το συντελεστή 1,26% 
(ποσοστό του Πίνακα Προσφοράς & Χρήσης της ΕΣΥΕ, Πίνακας 9.1) επί της Συνολικής 
Προσφοράς σε βασικές τιµές. 
Ο ΦΠΑ (4)  υπολογίζεται επί του συνόλου της Συνολικής Προσφοράς σε βασικές τιµές + 
Καθαροί Φόροι Παραγωγής & Εισαγωγών + Περιθώρια Εµπορίου & Μεταφορών. 
Η Τελική Προσφορά του κλάδου Εµπορίου & Μεταφορών (5) σε τιµές αγοραστή 
προκύπτει από το σύνολο (2) + (3) +(4) +(1). (Η τιµή του Περιθωρίου Εµπορίου & Μεταφοράς 
(1)  είναι αρνητική). 
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παραµεθόριο) και για το Μικτό Κέρδος Τουριστικών Πρακτόρων και τα 
Μοναδικής Χρήσης Αγαθά ∆ιαρκείας σε 17% (Μ.Ο. 18% και 13% για την 
παραµεθόριο). Για «όλα τα άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους τουρίστες», ο 
συντελεστής ΦΠΑ που εκτιµήθηκε ότι ικανοποιεί το σύνολο των αγαθών και 
υπηρεσιών ως µέση τιµή, είναι 11,25%. 

Για την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία, ο ΦΠΑ για τα αγαθά και τις 
υπηρεσίες που εντάσσονται στο 8%, έχει εκτιµηθεί στο 7,5% (λόγω 
παραµεθορίου), ενώ για αυτά που εντάσσονται στο 18% έχει εκτιµηθεί ότι 
ικανοποιεί το σύνολο της δραστηριότητας ο συντελεστής 17%. Για «όλα τα άλλα 
αγαθά που αγοράζονται από τους τουρίστες», ισχύει και στη δραστηριότητα αυτή 
ο συντελεστής ΦΠΑ 11,25%. 

Οι ενδιάµεσες εισροές των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού 
εκτιµήθηκαν βάσει των στοιχείων των πρωτογενών ερευνών στις επιχειρήσεις 
κάθε δραστηριότητας. Οι ενδιάµεσες εισροές (σε τιµές αγοραστή) όλων των 
άλλων κλάδων βασίστηκαν στους τεχνολογικούς συντελεστές των τελευταίων 
διαθέσιµων Συµµετρικών Πινάκων Εισροών Εκροών της ΕΣΥΕ (2000). 

Το ακαθάριστο λειτουργικό πλεόνασµα αποτελεί το εξισωτικό µέγεθος 
του Λογαριασµού ∆ηµιουργίας Εισοδήµατος. Προκύπτει για κάθε κλάδο 
αφαιρώντας από την ακαθάριστη προστιθέµενη αξία, το εισόδηµα εξαρτηµένης 
εργασίας και τους λοιπούς καθαρούς φόρους επί της παραγωγής: 

 
Ακαθάριστο  
Λειτουργικό  = 
Πλεόνασµα  

Ακαθάριστη 
Προστιθέµενη  - 
Αξία 

Εισόδηµα  
Εξαρτηµένης  - 
Εργασίας 

Λοιποί Καθαροί Φόροι επί 
της Παραγωγής  
(φόροι-επιδοτήσεις) 

     
Το ακαθάριστο λειτουργικό πλεόνασµα και οι συντελεστές για τον υπολογισµό 
του, έχουν εκτιµηθεί σύµφωνα µε τα στοιχεία που συγκεντρώθηκαν από τις 
εµπειρικές έρευνες και για τις τρεις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού. 

 Οι «λοιποί καθαροί φόροι επί των προϊόντων» ή «λοιποί καθαροί φόροι επί 
της παραγωγής» για τους «άλλους κλάδους» δεν εκτιµώνται, διότι στο Συµµετρικό 
Πίνακα Εισροών Εκροών του 2000, εµφανίζονται ενσωµατωµένοι µε τις 
αποζηµιώσεις των εργαζοµένων και το µικτό λειτουργικό πλεόνασµα.  

Ο υπολογισµός των απασχολούµενων σε κάθε δραστηριότητα του 
θαλάσσιου τουρισµού βασίστηκε στα στοιχεία των πρωτογενών ερευνών. Ο 
υπολογισµός των απασχολούµενων σε όλους τους άλλους κλάδους βασίστηκε 
στον Πίνακα: «Απασχολούµενοι  κατά µονοψήφιες κατηγορίες οικονοµικής 
δραστηριότητας, οµάδες ηλικιών, φύλο, βαθµό αστικότητας και ΥΠΑ, 2005» και 
στους πίνακες Προσφοράς (Πίνακας 9.1) και Χρήσεων (Πίνακας 9.2) του 2004, 
της ΕΣΥΕ και προήλθε από συνδυασµό των 3 πινάκων. Η απασχόληση αφορά 
µόνο στην εγχώρια παραγωγή. 

Ο υπολογισµός των ωρών απασχόλησης βασίστηκε στις παρακάτω 
εκτιµήσεις:  

Πλήρης Απασχόληση= 48 εβδοµαδες Χ 7 µέρες Χ 8 ώρες = 2.688 ώρες 
Μερική Απασχόληση= 21 εβδοµάδες Χ 7 µέρες Χ 8 ώρες = 1.176 ώρες 
Η κατανοµή της ζήτησης σε κατοίκους και µη κατοίκους βασίστηκε στα 

αποτελέσµατα των εµπειρικών ερευνών για την πελατειακή σύνθεση των 
τουριστών  - πελατών κάθε δραστηριότητας. 

Η συνολική δαπάνη και η µέση δαπάνη εκτιµήθηκαν σε τιµές αγοραστή 
(περιλαµβάνουν ΦΠΑ, Περιθώρια Εµπορίου και Μεταφοράς, καθαρούς φόρους 
επί των προϊόντων και λοιπούς φόρους επί των προϊόντων ή επί της παραγωγής).  

Σύµφωνα µε την παράγραφο 4.22 του ΕSA 95, «οι λοιποί φόροι επί της 
παραγωγής αποτελούνται από όλους τους φόρους που βαρύνουν τις 
επιχειρήσεις ως αποτέλεσµα της παραγωγικής διεργασίας, ανεξαρτήτως της 
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ποσότητας ή της αξίας των αγαθών και των υπηρεσιών που παράγονται ή 
πωλούνται». Τέτοιο παράδειγµα αποτελούν οι φόροι ιδιοκτησίας ή χρήσης 
κτιρίων ή άλλων κατασκευών που χρησιµοποιούνται από τις επιχειρήσεις για την 
παραγωγή. 

Έχουν εκτιµηθεί «οι λοιποί φόροι επί των προϊόντων» (ή άλλοι καθαροί 
φόροι παραγωγής) για τις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού που 
αφορούν άδειες χρήσης και δικαιώµατα, ενώ δεν έχει γίνει ανάλογη εκτίµηση  
για τους άλλους κλάδους, διότι αφενός δεν αποτελούν αξιοσηµείωτα ποσά και 
αφετέρου δεν αφορούν όλους τους κλάδους. Η δυσχέρεια εκτίµησής τους 
έγκειται στο γεγονός ότι στο Συµµετρικό Πίνακα Εισροών Εκροών των Εθνικών 
Λογαριασµών (ΕΣΥΕ) εµφανίζονται ενσωµατωµένοι µε τις αποζηµιώσεις 
εργαζοµένων και το λειτουργικό πλεόνασµα.   

Σύµφωνα µε το Συµµετρικό Πίνακα Εισροών Εκροών του 2000 (Πίνακας 
9.3) της ΕΣΥΕ, το σύνολο των «λοιπών καθαρών φόρων επί των προϊόντων» µείον 
τις επιδοτήσεις για τη συνολική παραγωγή όλων των κλάδων της οικονοµίας, 
αποτελεί το 1,17% (λοιποί καθαροί φόροι € 2.838 εκατοµ., επιδοτήσεις € 1.901 
εκατοµ., σύνολο εκροών σε τιµές αγοραστή € 80.426 εκατοµ.)  της συνολικής 
παραγωγής σε τιµές αγοραστή. 

Μετά την αποσαφήνιση του προσδιορισµού των µεγεθών που θα 
περιληφθούν στα κελιά κάθε πίνακα, παρατίθενται τα βασικά βήµατα της 
συµπλήρωσης των Πινάκων του ∆ΛΤ. 

Ο καθορισµός προτεραιοτήτων είναι σηµαντικός. Είναι σαφές ότι οι πρώτοι 
πέντε Πίνακες, πιθανώς και ο έκτος, είναι οι σηµαντικότεροι. Με βάση αυτή τη 
διαπίστωση θα πρέπει να τεθούν οι προτεραιότητες. Εκτιµάται οτι ο Πίνακας της 
Απασχόλησης ίσως είναι ο ευκολότερος Πίνακας για αρχή, αν και ο 
καταµερισµός της απασχόλησης στους διάφορους κλάδους του τουρισµού 
χρειάζεται ένα δείκτη, απαιτώντας πληροφορίες και για την προσφορά και για τη 
ζήτηση των τουριστικών αγαθών. Αυτά τα στοιχεία είναι απαραίτητα για τους 
Πίνακες ∆ΛΤ 1 και ∆ΛΤ 2. Ο Πίνακας ∆ΛΤ 3 θα προέλθει από τους Πίνακες ∆ΛΤ 
1 και ∆ΛΤ 2, και ο Πίνακας ∆ΛΤ 4 από τους πρώτους τρεις Πίνακες. Συνεπώς, 
προτεραιότητα θα πρέπει µάλλον να δοθεί στην ανάπτυξη των εκτιµήσεων της 
τουριστικής ζήτησης, καθώς επίσης και στη βελτίωση των εκτιµήσεων της 
τουριστικής προσφοράς. 

Ο Πίνακας ∆ΛΤ 1, που περιλαµβάνει µόνο την εγχώρια παραγωγή, 
προτείνεται να συµπληρωθεί αρχικά. Οι εκτιµήσεις γίνονται σε βασικές τιµές και 
υπολογίζεται το µερίδιο της εγχώριας παραγωγής.  Η συνολική παραγωγή σε 
βασικές τιµές είναι το άθροισµα των επιµέρους συνόλων, δηλ. της παραγωγής 
των χαρακτηριστικών αγαθών και «όλων των άλλων αγαθών». Οι ενδιάµεσες 
εισροές σε τιµές αγοραστή εκτιµώνται για τις δραστηριότητες του θαλάσσιου 
τουρισµού (Κρουαζιέρα, Yachting, Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία) µε βάση τα 
στοιχεία που προέκυψαν από τις εµπειρικές έρευνες, ενώ για όλους τους άλλους 
κλάδους µε βάση το Συµµετρικό Πίνακα Εισροών Εκροών της ΕΣΥΕ (Πίνακας 
9.3). Η διαφορά των ενδιάµεσων εισροών από τη συνολική παραγωγή, αποδίδει 
την προστιθέµενη αξία των κύριων και όλων των άλλων κλάδων (σε βασικές 
τιµές), η οποία ισούται µε το σύνολο της αποζηµίωσης των εργαζοµένων, του 
µικτού λειτουργικού πλεονάσµατος και των άλλων –καθαρών φόρων 
παραγωγής57.  
                                            
57  Ο στόχος της µεθοδολογίας είναι η εκτίµηση της Προστιθέµενης Αξίας κάθε δραστηριότητας 
και κλάδου. Η ανάλυσή της στα επιµέρους µεγέθη (της αποζηµίωσης των εργαζοµένων, του 
µικτού λειτουργικού πλεονάσµατος και των άλλων –καθαρών φόρων παραγωγής), γίνεται όπου 
δεν είναι γνωστή η Προστιθέµενη Αξία και επιχειρείται η εκτίµησή της, µέσω της άθροισης των 
τριών αυτών µεγεθών, ή όταν η εκτίµηση κάποιου συγκεκριµένου µεγέθους αποτελεί ζητούµενο 
της έρευνας. Στη συγκεκριµένη έρευνα, τόσο οι Ενδιάµεσες Εισροές όσο και η Προστιθέµενη  
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Ο αριθµός των εργαζόµενων για τις δραστηριότητες του θαλάσσιου 
τουρισµού εκτιµάται µε βάση τα στοιχεία που προέκυψαν από τις εµπειρικές 
έρευνες, ενώ για όλους τους άλλους κλάδους µε βάση το δείκτη 
απασχολούµενων προς παραγωγή, ο οποίος προκύπτει από τους Πίνακες 
Απασχόλησης ανά κλάδο και τον Πίνακα Προσφοράς και Χρήσεων της ΕΣΥΕ 
(Πίνακας 9.1). Η εκτίµηση των ωρών απασχόλησης γίνεται στον Πίνακα ∆ΛΤ 5 
και µεταφέρεται στον Πίνακα ∆ΛΤ 1 για λόγους σύγκρισης.  

Η τελευταία στήλη του Πίνακα ∆ΛΤ 1, θα αποτελέσει την πρώτη στήλη του 
Πίνακα ∆ΛΤ 2. Ο Πίνακας συµπληρώνεται µε τη στήλη (2) της εισαγόµενης 
προσφοράς. Το άθροισµα των στηλών 1 και 2 που αποδίδει τη συνολική 
προσφορά, συγκροτεί τη στήλη 3. Η στήλη 7 του Πίνακα  ∆ΛΤ 2 αποδίδει τη 
Συνολική προσφορά σε τιµές αγοραστή, που θα αποτελέσει τη στήλη της 
Συνολικής Κατανάλωσης του Πίνακα ∆ΛΤ 6. Η στήλη 8 αποδίδει τη συνολική 
εγχώρια προσφορά,και ισούται µε τη στήλη 9 (συνολική εγχώρια χρήση σε τιµές 
αγοραστη) και µε τη στήλη 14 (συνολική εγχώρια τουριστική ζήτηση). Θα 
αποτελέσει την πρώτη στήλη του επόµενου Πίνακα ∆ΛΤ 3, αφού µετατραπεί η 
ζήτηση σε βασικές τιµές. Για το λόγο αυτό θα χρησιµοποιηθεί η στήλη 1 του 
Πίνακα 2. Στη συνέχεια του Πίνακα θα συµπεριληφθούν ο ΦΠΑ και οι Φόροι 
Παραγωγής. Τα Περιθώρια Εµπορίου και Μεταφοράς έχουν περιληφθεί στον 
κλάδο Εµπορίου & Μεταφοράς, τα οποία περιλαµβάνουν και την τελική 
προσφορά του κλάδου που καταναλώνεται από τις επιχειρήσεις.  

Ο Πίνακας ∆ΛΤ 3 διακρίνει τη συνολική τουριστική κατανάλωση σε αυτήν 
των µη –κατοίκων και των κατοίκων ανά κατηγορία (νοικοκυριά, επιχειρήσεις, 
δηµοσιο) µε βάση διάκρισης τα στοιχεία που προέρχονται από τις εµπειρικές 
έρευνες για κάθε δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού. Ο τουριστικός δείκτης  
παίρνει τιµη µιας µονάδας, διότι το σύνολο της εγχώριας προσφοράς (πρώτη 
στήλη του Πίνακα) είναι αποτέλεσµα των εµπειρικών ερευνών και αφορά µόνο 
την προσφορά που καταναλώνεται από τους τουρίστες που αγοράζουν τα 
προϊόντα του θαλάσσιου τουρισµού, και όχι τη συνολική προσφορά των κλάδων. 

Η 8η  (ή η 9η  ή η 14η ) στήλη του Πίνακα ∆ΛΤ 2, που είναι η ίδια µε την 6η 
του Πίνακα ∆ΛΤ 3 (Συνολική Τουριστική Ζήτηση), είναι και η πρώτη στήλη του 
Πίνακα ∆ΛΤ 4. Στον Πίνακα ∆ΛΤ 4, εκτιµάται η Ενδιάµεση Κατανάλωση της 
εγχώριας παραγωγής και η Προστιθέµενη Αξία (σε βασικές τιµές και σε τιµές 
αγοραστή). Ο τουριστικός δείκτης, για τους λόγους που εξηγήθηκαν παραπάνω, 
εµφανίζεται να έχει τιµή τη µονάδα.  

Ο Πίνακας ∆ΛΤ 5 συµπληρώνεται από τα στοιχεία του Πίνακα ∆ΛΤ 1. Ο 
ρόλος του στην παρούσα διατριβή και µε βάση τις αρχές του ∆ΛΤ, περιορίζεται 
σε ποσοστική αποτίµηση της απασχόλησης. Ο διαχωρισµός πλήρους και 
µερικής απασχόλησης γίνεται µε βάση τα αποτελέσµατα των ερευνών στις 
επιχειρήσεις των δραστηριοτήτων και η εκτίµηση των ωρών απασχόλησης έγινε 
µε βάση τις ισχύουσες εργασιακές διατάξεις.  

Η βασική στήλη, της Συνολικής ∆απάνης του Πίνακα ∆ΛΤ 6, προήλθε από 
τη στήλη 7 του Πίνακα ∆ΛΤ 2, µετά την αφαίρεση της Συνολικής Προσφοράς του 
κλάδου Εµπορίου & Μεταφορών, η οποία αφορά παρεπόµενες δραστηριότητες 
από τα περιθώρια Εµπορίου & Μεταφοράς και απoτελεί ενδιάµεση κατανάλωση 
των επιχειρήσεων. Οι εκτιµήσεις για τη συνολική και µέση δαπάνη ανά  
κατηγορία καταναλωτών, έγιναν µε βάση τα στοιχεία που προέκυψαν από τις 

                                                                                                                             
Αξία, για όλους τους άλλους κλάδους, εκτιµήθηκαν µε βάση τους δείκτες που υπολογίστηκαν 
σύµφωνα µε τα δεδοµένα του Συµµετρικού Πίνακα Εισροών Εκροών της ΕΣΥΕ (Πίνακας 9.3), 
ενώ για τους χαρακτηριστικούς κλάδους του θαλάσσιου τουρισµού, η εκτιµήσεις έγιναν βάσει 
των στοιχείων που συγκεντρώθηκαν από τις εµπειρικές έρευνες των δραστηριοτήτων. 
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εµπειρικές έρευνες. Η Συνολική Προσφορά του κλάδου Εµπορίου & Μεταφορών 
εµφανίζεται στην τελευταία σειρά του Πίνακα ∆ΛΤ 6.  

Η συµπλήρωση του Πίνακα ∆ΛΤ 7 (Μικτή Συγκέντρωση Κεφαλαίων) που 
αφορά τις ετήσιες επενδύσεις, καθώς και του Πίνακα ∆ΛΤ 8 (Συνολικό Μετοχικό 
Κεφάλαιο) που αφορά το σύνολο των επενδυµένων κεφαλαίων σε πάγιο 
εξοπλισµό, προήλθε από τα στοιχεία που αντλήθηκαν από τις επιχειρήσεις και 
τις επαγγελµατικές οργανώσεις των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού. Η 
χρησιµοποίηση της Παραγωγικής Ικανότητας των παγίων επενδύσεων κάθε 
δραστηριότητας, που περιλαµβάνεται στον Πίνακα ∆ΛΤ 8, µπορεί να αποδοθεί 
µε το βαθµό πληρότητας των µέσων κάθε δραστηριότητας. Η εκτίµηση αυτή 
προήλθε επίσης από τις εµπειρικές έρευνες.  
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Πίνακας ∆ΛΤ 1.Κ.  Λογαριασµός Παραγωγής των χαρακτηριστικών κλάδων του θαλάσσιου τουρισµού: καθαρή αποτίµηση* (Τρέχουσες τιµές) 

 

 
Κρουαζιερο 

πλοΐα 

Εστιατόρια 
Μπαρ 

(γεύµατα- 
Ποτά) 

 
Τρόφιµα-

 Ποτά
 
 
 

Μεταφορές Ταξιδιωτ
ικά 

Γραφεία 

 Γραφεία 
Τουρισµ

ού 

Ψυχαγω
γία 

∆ιασκέδ
αση  

Καζίνο 

Ξενοδοχ
εία 

Health 
spas 

Μοναδικής 
χρήσης 
αγαθά 

διαρκείας 

Περιθώριο 
Κέρδους 
Εµπορίου 

και 
Μεταφορών 

Καύσιµα Ενδύµατ
α 

Υποδήµ
ατα 

∆ερµάτι
να 

Προϊόντα
 καπνού

Βιβλία-
Εφηµερί
δες-

Έντυπα 

Είδη 
Λαϊκής 
Τέχνης- 
Χρυσοχ
οείου 

-Μπιζού
 

Ασφαλι
στικές 
Τραπεζι
κές 

Ιατρικές 
Υπηρεσί

ες 

   Όλοι 
οι 

   Άλλοι
    

κλάδοι 

Συνολικό 
Εγχώριο     
Προϊόν,  

ανά αγαθό, 
σε βασικές 

τιµές 

Παραγωγή (σε βασικές τιµές) 
Χαρακτηριστικά Αγαθά  (Σε εκατοµ. 
€) 

                  

                  
Κρουαζιέρα  
(∆ιαµονή + Θαλάσσιο ταξίδι + 
Γεύµατα+Ψυχαγωγία) 

489,38                 489,38 

Transfer (Μεταφορά: Χερσαία- 
Θαλάσσια- Αεροπορική)    0,18              0,18 

Τουριστικών πρακτόρων Μικτό 
Κέρδος     5,24             5,24 
Ξενοδοχεία - Health spas  

       1,26          1,26 

Σύνολο Χαρακτηριστικών αγαθών : 
489,38 0,00 0,00 0,18 5,24 0,00 0,00 1,26 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 496,06 

Άλλα αγαθά που αγοράζονται από 
τους τουρίστες στο Πλοίο:                   

Συνολικό Περιθώριο Κέρδους :  
Λιανικού & Χονδρικού εµπορίου  &  
Μεταφοράς                      

         6,92        6,92 

Καζίνο       5,12           5,12 

Ποτά- Αναψυκτικά  23,77                23,77 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία-
Αρχαιολ.Χώροι,)      49,23            49,23 

Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα            0,44      0,44 

Προϊόντα Καπνού,             0,39     0,39 

Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα              0,75    0,75 

Είδη Λαϊκής Τέχνης, Μπιζού 
Χρυσοχοείου                 3,71   3,71 

Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες                 3,18 3,18 

Σύνολο Άλλων αγαθών που 
αγοράζονται από τους τουρίστες στο 
Πλοίο: 

0,00 23,77 0,00 0,00 0,00 49,23 5,12 0,00 0,00 6,92 0,00 0,44 0,39 0,75 3,71 0,00 3,18 93,52 

Συνολική παραγωγή 
χαρακτηριστικών «κλάδων» του Θ.Τ. 489,38 23,77 0,00 0,18 5,24 49,23 5,12 1,26 0,00 6,92 0,00 0,44 0,39 0,75 3,71 0,00 3,18 589,58 
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Όλα τα άλλα αγαθά που 
αγοράζονται από τους τουρίστες 
(στα λιµάνια προσέγγισης): 

                  

Συνολικό Περιθώριο Κέρδους :  
Λιανικού & Χονδρικού εµπορίου  &  
Μεταφοράς                      

         33,16        33,16 

Καύσιµα           0,00       0,00 

Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα            3,04      3,04 

Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ µπαρ)  22,77                22,77 

Τρόφιµα- ποτά                  0,00 

Προϊόντα καπνού             3,62     3,62 

Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα              6,52    6,52 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-

Κεραµικά-Μπιζού               25,89   25,89 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία (Θεάµατα)       17,35           17,35 
Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία-

Αρχαιολ.Χώροι,)      4,92            4,92 
Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-Ιατρικές 

υπηρεσίες                0,00  0,00 
Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-

Ενοικ.Αυτ)    13,75              13,75 

Ξενοδοχεία - Health spas         4,14          4,14 

Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες                  10,75 10,75 
Συνολική Παραγωγή Όλων των 

άλλων αγαθών που αγοράζονται 
από τους τουρίστες 

0,00 22,77 0,00 13,75 0,00 4,92 17,35 4,14 0,00 33,16 0,00 3,04 3,62 6,52 25,89 0,00 10,75 145,92 

Συνολική Παραγωγή σε Βασικές 
Τιµές 489,38 46,55 0,00 13,93 5,24 54,15 22,47 5,41 0,00 40,08 0,00 3,48 4,01 7,27 29,59 0,00 13,93 735,50 
Ενδιάµεσες Εισροές  

(σε τιµές καταναλωτή) 222,04 19,59 0,00 4,50 1,57 17,47 6,76 2,28 0,00 15,91 0,00 1,95 2,98 4,41 12,70 0,00 6,97 319,13 

Προστιθέµενη Αξία (σε βασικές τιµές)  267,34 26,96 0,00 9,43 3,66 36,68 15,72 3,13 0,00 24,17 0,00 1,53 1,03 2,86 16,89 0,00 6,97 416,37 

Αποζηµίωση Εργαζοµένων 74,78                 
Μικτό Λειτουργικό Πλεόνασµα 188,41                 
Άλλοι-καθαροί φόροι Παραγωγής 4,15                 

Άλλες µεταβλητές                   
Αριθµός Εργαζοµένων 3.850 333 0 183 99 1.025 328 81 0 958 0 41 47 85 345 0 213 7.588 

Άλλη Απασχόληση                   

Ώρες εργασίας ('000) 10.349 895 0 492 266 2.755 882 218 0 2.575 0 110 126 228 927 0 573 20.397 
Ακαθάριστος Σχηµατισµός Παγίου 

Κεφαλαίου  ('000)** 24.224                  

Μικτή δοµή Παγίου Κεφαλαίου *** -                 

*   Καθαρή αποτίµηση των τουριστικών πακέτων   ** Αφορά µόνο  τις Επισκευές & Συντηρήσεις στα Ελληνικά Ναυπηγεία  *** ∆εν είναι δυνατή η εκτίµηση. Βλέπε σηµείωση στον Πίνακα ∆ΛΤ 8. 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 2.Κ. Τουριστική Προσφορά και Ζήτηση ανά είδος αγαθού και τύπου επισκέπτη: καθαρή βάση * τρέχουσες τιµές     
  1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 
  Προσφορά (σε βασικές τιµές) 

  
  

Εγχώρια προσφορά που αποκτάται 
ανά τύπο επισκέπτη σε τιµές 

αγοραστή    

Εισαγόµενη Προσφορά Αποκτώµενη 
από: 

  Μη  
κάτοικοι 

  
Κάτοικοι:  

Μη  
κάτοικο 

Κάτοικοι:  

  

Εγχώρια  
παραγωγή

Εισαγωγές Συνολική 
Προσφορά 

Καθαροί 
φόροι 

παραγωγής

ΦΠΑ Περιθώριο 
Κέρδους
Εµπορίου

και 
Μεταφορών

Συνολική 
προσφορά σε 

τιµές 
αγοραστή 

Συνολική 
εγχώρια 
προσφορ

ά  
(7-2) 

Συνολική 
εγχώρια 
χρήση σε 
τιµές 

αγοραστή 
(14+ Όλες 
οι Άλλες 
Χρήσεις) 

  Νοικοκυ
ριά 

Επιχειρή
σεις ** 

∆ηµόσιο 
** 

Συνολική 
εγχώρια 
τουριστική 
ζήτηση 

(10+11+  
12+ 13) 

Τουριστικ
ή χρήση 

ως 
ποσοστό 

της 
εγχώριας 
προσφορ
άς(14 /  
8*100) 

  Νοικοκυ 
ριά 

Επιχειρή
σεις 

∆ηµό
σιο  

Συνολική 
Εισαγόµενη 
προσφορά 
αποκτώµεν

η από 
κατοίκους  

(17+18+19) 

Παραγωγή (σε βασικές 
τιµές) Χαρακτηριστικά 
Αγαθά 

         0,92 0,08 0,00 0,00         

Κρουαζιέρα  (∆ιαµονή + 
Θαλάσσιο ταξίδι+ Γεύµατα) 489,38 0,00 489,38 22,26 0,00 0,00 511,64 511,64 511,64 470,71 40,93 0,00 0,00 511,64 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Transfer (Μεταφορά: 
Χερσαία-Θαλάσσια-    
Αεροπορική) 

0,18 0,00 0,18 0,03 0,01 0,00 0,23 0,23 0,23 0,21 0,02 0,00 0,00 0,23 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Τουριστικών πρακτόρων 
Μικτό Κέρδος 5,24 47,13 52,36 2,62 9,90 0,00 64,88 17,75 17,75 16,33 1,42 0,00 0,00 17,75 100,00% 43,36 3,77 0,00 0,00 47,13 

Ξενοδοχεία - Health spas  1,26  1,26 0,13 0,11 0,00 1,50 1,50 1,50 1,38 0,12 0,00 0,00 1,50 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 
Σύνολο Χαρακτηριστικών 
αγαθών : 496,06 47,13 543,19 25,03 10,02 0,00 578,25 531,12 531,12 488,63 42,49 0,00 0,00 531,12 100,00% 43,36 3,77 0,00 0,00 47,13 

Άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους τουρίστες στο Πλοίο: 
   Καζίνο 5,12     5,12 0,00 0,00 0,00 5,12 5,12 5,12 4,71 0,41 0,00 0,00 5,12 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 
 Ποτά- Αναψυκτικά 23,77     23,77 2,38 0,00 0,00 26,15 26,15 26,15 24,06 2,09 0,00 0,00 26,15 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 
Εκδροµές σε Αξιοθέατα 
(Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,) 49,23   0,00   49,23 2,46 0,00 0,00 51,70 51,70 51,70 47,56 4,14 0,00 0,00 51,70 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Ενδύµατα -Υποδήµατα-
∆ερµάτινα 0,44 0,44 0,89 0,25 0,00 0,82 1,96 1,52 1,52 1,40 0,12 0,00 0,00 1,52 100,00% 0,41 0,04 0,00 0,00 0,44 

 Προϊόντα Καπνού, 0,39 0,39 0,79 0,17 0,00 0,23 1,19 0,80 0,80 0,73 0,06 0,00 0,00 0,80 100,00% 0,36 0,03 0,00 0,00 0,39 
 Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 0,75 0,75 1,50 0,09 0,00 0,37 1,96 1,21 1,21 1,11 0,10 0,00 0,00 1,21 100,00% 0,69 0,06 0,00 0,00 0,75 
 Είδη Λαϊκής Τέχνης,   
Μπιζού, Χρυσοχοείου   3,71 3,71 7,42 1,19 0,00 3,34 11,94 8,23 8,23 7,57 0,66 0,00 0,00 8,23 100,00% 3,41 0,30 0,00 0,00 3,71 

Όλα τα άλλα Αγαθά και 
Υπηρεσίες 3,18 3,18 6,36 0,70 0,00 1,46 8,52 5,34 5,34 4,91 0,43 0,00 0,00 5,34 100,00% 2,92 0,25 0,00 0,00 3,18 

Σύνολο Περιθωρίων 
Εµπορίου &  Μεταφοράς            6,23          0,00       0,00 

Κλάδος Εµπορίου  &  
Μεταφοράς                      6,92   6,92 0,09 0,09 -6,23 0,86 0,86 0,86 0,00 0,00 0,86 0,00 0,86 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Σύνολο Άλλων αγαθών 
που αγοράζονται από 
τους τουρίστες στο Πλοίο: 

93,52 8,47 101,99 7,32 0,09 0,00 109,40 100,93 100,93 92,06 8,01 0,86 0,00 100,93 100,00% 7,79 0,68 0,00 0,00 8,47 
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Συνολική παραγωγή 
χαρακτηριστικών 
«κλάδων» του Θ.Τ. 

589,58 55,60 645,18 32,36 10,11 0,00 687,65 632,05 632,05 580,69 50,49 0,86 0,00 632,05 100,00% 51,15 4,45 0,00 0,00 55,60 

Όλα τα άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους τουρίστες (στα λιµάνια προσέγγισης): 
Καύσιµα 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00   0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 
Ενδύµατα -Υποδήµατα-
∆ερµάτινα 3,04 2,11 5,15 1,44 1,28 4,79 12,67 10,56 10,56 9,71 0,84 0,00 0,00 10,56 100,00% 1,94 0,17 0,00 0,00 2,11 

Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ 
µπαρ) 22,77   0,00 22,77 2,28 2,82 0,00 27,87 27,87 27,87 25,64 2,23 0,00 0,00 27,87 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Τρόφιµα- ποτά 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00   0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 
Προϊόντα καπνού 3,62 0,90 4,52 1,00 0,77 1,31 7,60 6,70 6,70 6,16 0,54 0,00 0,00 6,70 100,00% 0,83 0,07 0,00 0,00 0,90 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 6,52 2,17 8,69 0,52 1,28 2,17 12,67 10,50 10,50 9,66 0,84 0,00 0,00 10,50 100,00% 2,00 0,17 0,00 0,00 2,17 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-
Χρυσοχοείου-Μπιζού 25,89 16,55 42,44 6,79 7,69 19,10 76,01 59,46 59,46 54,70 4,76 0,00 0,00 59,46 100,00% 15,23 1,32 0,00 0,00 16,55 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία 
(Θεάµατα) 17,35 0,00 17,35 0,87 2,05 0,00 20,27 20,27 20,27 18,65 1,62 0,00 0,00 20,27 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα 
(Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,) 4,92   0,00 4,92 0,25   0,58 0,00 5,74 5,74 5,74 5,28 0,46 0,00 0,00 5,74 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-
Ιατρικές υπηρεσίες 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00   0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-
Ενοικ.Αυτ) 13,75 0,00 13,75 2,20 1,79 0,00 17,74 17,74 17,74 16,32 1,42 0,00 0,00 17,74 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Ξενοδοχεία - Health spas  4,14   0,00 4,14 0,41   0,51 0,00 5,07 5,07 5,07 4,66 0,41 0,00 0,00 5,07 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 
Όλα τα άλλα Αγαθά και 
Υπηρεσίες  10,75 0,00 10,75 1,18 1,62 2,47 16,03 16,03 16,03 14,75 1,28 0,00 0,00 16,03 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Σύνολο Περιθωρίων 
Εµπορίου &  Μεταφοράς                 29,85     0,00             0,00       0,00 

Κλάδος Εµπορίου  &  
Μεταφοράς                      33,16 0,00 33,16 0,42 0,42 -29,85 4,15 4,15 4,15 0,00 0,00 4,15 0,00 4,15 100,00% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Σύνολο Όλων των άλλων 
αγαθών που αγοράζονται 
από τους τουρίστες: 

145,92  21,74   167,66   17,36   20,81  0,00   205,83 184,09  184,09 165,54 14,39 4,15 0,00 184,09 100,00% 20,00 1,74 0,00 0,00 21,74 

Σύνολο της οικονοµίας 735,50 77,34 812,84 49,71 30,92 36,07 893,48 816,13 816,13 746,23 64,89 5,02 0,00 816,13 100,00% 71,16 6,19 0,00 0,00 77,34 
Συνολική Τουριστική Κατανάλωση νοικοκυριών (κατοίκων και µη-κατοίκων) Κρουαζιέρας

888,46 
Η Συνολική Τουριστική Κατανάλωση νοικοκυριών (κατοίκων και µη-κατοίκων) υπολείπεται της παραγωγής κατά την τελική 
προσφορά του κλάδου Εµπορίας & Μεταφορών, η οποία δεν αφορά τα Περιθώρια αλλά παρεπόµενες υπηρεσίες (αποθήκευση, 
συσκευασία κλπ) προς τους άλλους κλάδους και αποτελεί ενδιάµεση κατανάλωση των επιχειρήσεων 

* Καθαρή αποτίµηση Τουριστικών πακέτων.    ** Ως ενδιάµεση κατανάλωση. Αν τα στοιχεία δεν υπάρχουν αναλυτικά, µπορούν να καταχωρηθούν συνολικά. 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 3Κ. Προσφορά των χαρακτηριστικών κλάδων του θαλάσσιου τουρισµού και άλλων, για 
την ικανοποίηση της τουριστικής ζήτησης ανά τύπο επισκεπτών: καθαρή βάση* τρέχουσες τιµές 
 1 2 3 4 5 6 7 

  

Τουριστική           κατανάλωση Συνολική 
τουριστική 
ζήτηση 

Τουριστι 
κός 

∆είκτης 

  
Μη-

κάτοικοι 
Κάτοικοι  

  
(2+3+4+5) (6/1) 

 Παραγωγή (σε βασικές τιµές) Χαρακτηριστικά 
Αγαθά 

  
  
Σύνολο 
εγχώριας 
προσφοράς 

0,92 Νοικοκυριά 
0,08 

Επιχειρήσεις 
** 0,00 

∆ηµόσιο**
0,00 

    

Κρουαζιέρα  
(∆ιαµονή + Θαλάσσιο ταξίδι+ Γεύµατα) 489,38   450,23 39,15 0,00 0,00 489,38 1,00 

Transfer (Μεταφορά: Χερσαία-Θαλάσσια-Αεροπορική) 0,18   0,17 0,01 0,00 0,00 0,18 1,00 

Τουριστικών πρακτόρων Μικτό Κέρδος 5,24   4,82 0,42 0,00 0,00 5,24 1,00 

Ξενοδοχεία - Health spas  1,26   1,16 0,10 0,00 0,00 1,26 1,00 

Σύνολο Χαρακτηριστικών αγαθών : 496,06   456,38   39,69   0,00 0,00 496,06 1,00 
Άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους 

τουρίστες στο Πλοίο:           0,00 1,00 

Καζίνο 5,12   4,71 0,41 0,00 0,00 5,12 1,00 

         Ποτά- Αναψυκτικά 23,77   21,87 1,90 0,00 0,00 23,77 1,00 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία Αρχαιολ.Χώροι,) 49,23   45,30 3,94 0,00 0,00 49,23 1,00 

Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα 0,44   0,41 0,04 0,00 0,00 0,44 1,00 

         Προϊόντα Καπνού, 0,39   0,36 0,03 0,00 0,00 0,39 1,00 

         Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 0,75   0,69 0,06 0,00 0,00 0,75 1,00 

         Είδη Λαϊκής Τέχνης, Μπιζού Χρυσοχοείου   3,71   3,41 0,30 0,00 0,00 3,71 1,00 

Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες 3,18 2,92 0,25 0,00 0,00 3,18 1,00 
Κλάδος Χονδρικού & Λιανικού Εµπορίου και 
Μεταφοράς 6,92 5,57 0,48 0,86 0,00 6,92 1,00 

Σύνολο Άλλων αγαθών που αγοράζονται από 
τους τουρίστες στο Πλοίο: 93,52 85,24 7,41 0,86 0,00 93,52 1,00 

Συνολική παραγωγή χαρακτηριστικών 
«κλάδων» του Θ.Τ. 589,58 541,62 47,10 0,86 0,00 589,58 1,00 

Όλα τα άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους 
τουρίστες (στα λιµάνια προσέγγισης):               

Καύσιµα 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 

Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα 3,04 2,80 0,24 0,00 0,00 3,04 1,00 

Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ µπαρ) 22,77 20,95 1,82 0,00 0,00 22,77 1,00 

Τρόφιµα- ποτά 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 

Προϊόντα καπνού 3,62 3,33 0,29 0,00 0,00 3,62 1,00 

Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 6,52 6,00 0,52 0,00 0,00 6,52 1,00 

Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-Κεραµικά-Μπιζού 25,89 23,82 2,07 0,00 0,00 25,89 1,00 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία (Θεάµατα, Καζίνο) 17,35 15,96 1,39 0,00 0,00 17,35 1,00 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,) 4,92   4,52 0,39 0,00 0,00 4,92 1,00 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-Ιατρικές υπηρεσίες 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 

Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-Ενοικ.Αυτ) 13,75 12,65 1,10 0,00 0,00 13,75 1,00 

Ξενοδοχεία - Health spas  4,14 3,81 0,33 0,00 0,00 4,14 1,00 

Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες  10,75 9,89 0,86 0,00 0,00 10,75 1,00 
Κλάδος Χονδρικού & Λιανικού Εµπορίου και 
Μεταφοράς 33,16 26,69 2,32 4,15 0,00 33,16 1,00 

Συνολική Παραγωγή Όλων των άλλων αγαθών 
που αγοράζονται από τους τουρίστες 145,92 130,42 11,34 4,15 0,00 145,92 1,00 

Συνολική Παραγωγή σε Βασικές Τιµές 735,50 672,04 58,44 5,02 0,00 735,50 1,00 

ΦΠΑ (Χαρακτηρ. Κλάδων) 10,02 9,22 0,80 0,00 0,00 10,02 1,00 
ΦΠΑ (των άλλων αγαθών που αγοράζονται από 

τους τουρίστες στο Πλοίο:) (M.O. 
8%,6%,18%,13%= 11,25%) 

0,09 0,08 0,01 0,00 0,00 0,09 1,00 

ΦΠΑ (των άλλων αγαθών) (M.O. 
8%,6%,18%,13%= 11,25%) 20,81 19,15 1,67 0,00 0,00 20,81 1,00 

Σύνολο 766,42 700,49 60,91 5,02 0,00 766,42 1,00 

ΚΑΘΑΡΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 49,71 45,74 3,98 0,00 0,00 49,71 1,00 
Σύνολο 816,14 746,23 64,89 5,02 0,00 816,14 1,00 
Άλλοι καθαροί φόροι παραγωγής*** 4,15       

* Καθαρή  αποτίµηση των τουριστικών πακέτων.  ** Ως ενδιάµεση κατανάλωση. Αν τα στοιχεία δεν υπάρχουν αναλυτικά, µπορούν να καταχωρηθούν 
συνολικά.    ***∆εν προστίθεται διότι περιλαµβάνεται στα ποσά της παραγωγής και της Προστιθέµενης Αξίας. Μπορεί να χρησιµοποιηθεί για την εκτίµηση 
του Λειτουργικού Πλεονάσµατος (αν είναι γνωστή η αποζηµίωση των εργαζοµένων) 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 4Κ. Προστιθέµενη Αξία Τουρισµού των χαρακτηριστικών «κλάδων» του  θαλάσσιου 
τουρισµού,   και άλλων κλάδων: καθαρή  βάση* τρέχουσες τιµές 

  

Παραγωγή 
(σε βασικές 

τιµές) 

Ενδιάµεση 
κατανάλωση 

(σε τιµές 
αγοραστή) 

Προστιθέµενη 
αξία 

 (σε βασικές 
τιµές) 

 

Τουριστικός 
∆είκτης 

Προστιθέµ
ενη Αξία 

Τουρισµού 
(σε τιµές 
αγοραστή) 

Παραγωγή (σε βασικές τιµές) 
Χαρακτηριστικά Αγαθά           

Κρουαζιέρα  
(∆ιαµονή + Θαλάσσιο ταξίδι+ Γεύµατα) 489,38   222,04 267,34 1,00 267,34 

Transfer (Μεταφορά: Χερσαία-Θαλάσσια-    
Αεροπορική) 0,18   0,06 0,12 1,00 0,12 

Τουριστικών πρακτόρων Μικτό Κέρδος 5,24   1,57 3,66 1,00 3,66 
Ξενοδοχεία - Health spas  1,26   0,53 0,73 1,00 0,73 
Σύνολο Χαρακτηριστικών αγαθών : 496,06   224,20   271,86   1,00 271,86 
Άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους 
τουρίστες στο Πλοίο:           

Καζίνο 5,12 1,54 3,58 1,00 3,58 
Ποτά- Αναψυκτικά 23,77 10,01 13,77 1,00 13,77 
Εκδροµές σε Αξιοθέατα** (Μουσεία-
Αρχαιολ.Χώροι,) 49,23 15,89 33,35 1,00 33,35 

Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα 0,44 0,25 0,20 1,00 0,20 
Προϊόντα Καπνού, 0,39 0,29 0,10 1,00 0,10 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 0,75 0,45 0,29 1,00 0,29 
Είδη Λαϊκής Τέχνης, Μπιζού Χρυσοχοείου   3,71 1,59 2,12 1,00 2,12 
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες 3,18 1,59 1,59 1,00 1,59 
Κλάδος Χονδρικού & Λιανικού Εµπορίου 
και Μεταφοράς 6,92 2,75 4,17 1,00 4,17 

Σύνολο Άλλων αγαθών που 
αγοράζονται από τους τουρίστες στο 
Πλοίο: 

93,52 34,36 59,16 1,00 59,16 

Συνολική παραγωγή χαρακτηριστικών 
«κλάδων» του Θ.Τ. 589,58 258,56 331,02 1,00 331,02 

Όλα τα άλλα αγαθά που αγοράζονται 
από τους τουρίστες (στα λιµάνια):           

Καύσιµα 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 
Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα 3,04 1,70 1,34 1,00 1,34 
Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ µπαρ) 22,77 9,59 13,19 1,00 13,19 
Τρόφιµα- ποτά 0,00 0,00 0,00 1,00 13,19 
Προϊόντα καπνού 3,62 2,69 0,93 1,00 0,93 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 6,52 3,95 2,57 1,00 2,57 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-
Κεραµικά-Μπιζού 25,89 11,11 14,77 1,00 14,77 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία (Θεάµατα, 
Καζίνο) 17,35 5,22 12,14 1,00 12,14 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία-
Αρχαιολ.Χώροι,) 4,92 1,59 3,33 1,00 3,33 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-Ιατρικές 
υπηρεσίες 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 

Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-Ενοικ.Αυτ) 13,75 4,44 9,31 1,00 9,31 
Ξενοδοχεία - Health spas  4,14 1,74 2,40 1,00 2,40 
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες  10,75 5,38 5,38 1,00 5,38 
 Κλάδος Χονδρικού & Λιανικού Εµπορίου 
και Μεταφοράς 33,16 13,17 20,00 1,00 20,00 

Συνολική Παραγωγή Όλων των άλλων 
αγαθών που αγοράζονται από τους 
τουρίστες 

145,92 60,57 85,35 1,00 85,35 

Συνολική Παραγωγή σε Βασικές Τιµές 735,50 319,13 416,37 1,00 416,37 
ΦΠΑ (Χαρακτηρ. Κλάδων) 10,02       10,02 
ΦΠΑ (των άλλων αγαθών που 
αγοράζονται από τους τουρίστες στο 
Πλοίο:) (M.O. 8%,6%,18%,13%= 11,25%) 

0,09       0,09 

ΦΠΑ (των άλλων αγαθών) (M.O. 
8%,6%,18%,13%= 11,25%) 20,81       20,81 

ΚΑΘΑΡΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 49,71 22,26     27,45 
ΣΥΝΟΛΑ Παραγωγή σε τιµές αγοραστή 
Προστιθέµενη Αξία σε τιµές αγοραστή 
(ΑΕΠ) 

816,14 341,39     474,75 

Άλλοι καθαροί φόροι παραγωγής 4,15 **     
* Καθαρή  αποτίµηση των τουριστικών πακέτων.  **∆εν προστίθεται διότι περιλαµβάνεται στα ποσά της παραγωγής και της 
Προστιθέµενης Αξίας. Μπορεί να χρησιµοποιηθεί για την εκτίµηση του Λειτουργικού Πλεονάσµατος (αν είναι γνωστή η αποζηµίωση 
των εργαζοµένων) 

Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 5Κ. Τουριστική απασχόληση των χαρακτηριστικών «κλάδων» του θαλάσσιου 
τουρισµού, και άλλων κλάδων 

 Αριθµός  
απασχο 
λούµενων 

Άλλη  
απασχόλη

ση 

Συνολική 
απασχόλη

ση 

Σύνολο 
ωρών  
απασχό
λησης 

Τουριστι 
κός 

∆είκτης 

Χαρακτηριστικοί «κλάδοι»            
Κρουαζιεροπλοΐα  3.850 0 3.850 10.349 1 
Όλοι οι άλλοι κλάδοι: 3.738 0 3.738 10.048 1 
Κλάδος Χονδρικού & Λιανικού 
Εµπορίου και Μεταφοράς 958 0 958 2.575 1 
Καύσιµα 0 0 0 0 1 
Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα 41 0 41 110 1 
Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ µπαρ) 333 0 333 895 1 
Τρόφιµα- ποτά 0 0 0 0 1 
Προϊόντα καπνού 47 0 47 126 1 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 85 0 85 228 1 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-
Κεραµικά-Μπιζού 345 0 345 927 1 
∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία (Θεάµατα, 
Καζίνο) 328 0 328 882 1 
Γραφεία Τουρισµού (Εκδροµές σε 
Αξιοθέατα, Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι) 1.025 0 1.025 2.755 1 
Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-Ιατρικές 
υπηρεσίες 0 0 0 0 1 
Ταξιδιωτικά Γραφεία 99 0 99 266 1 
Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-
Ενοικ.Αυτ) 183 0 183 492 1 
Ξενοδοχεία - Health spas  81 0 81 218 1 
Μοναδικής Χρήσης Αγαθά ∆ιαρκείας 0 0 0 0 1 
Όλοι οι υπόλοιποι κλάδοι 213 0 213 573 1 
Σύνολο όλων των κλάδων 7.588 0 7.588 20.397 1 

   
Οι  εργαζόµενοι στην Κρουαζιεροπλοΐα και στους άλλους κλάδους 
θεωρήθηκαν  ότι έχουν σχέση Πλήρους απασχόλησης 
 

ΩΡΕΣ  
ΑΠΑΣΧΟΛ
ΗΣΗΣ ΑΤΟΜΑ 

ΣΥΝΟΛΟ 
ΩΡΩΝ 

Πλήρης Απασχόληση = 48 εβδοµάδες 
Χ 7 µέρες Χ 8 ώρες = 2.688    ΠΛΗΡΟΥΣ 2.688 3.850 10.348.800
Μερική Απασχόληση = 21 εβδοµάδες 
Χ 7 µέρες Χ 8 ώρες = 1.176     ΜΕΡΙΚΗΣ 1.176   0
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 6Κ. Χαρακτηριστικά των επισκεπτών* Σε τιµές Αγοραστή   
Τουρίστες (Σύνολο 
812.100) 

Τουρίστες, µη-
κάτοικοι 
(0,92) = 
 747.132 

Τουρίστες    - κάτοικοι 
(0,08) =  64.968 

Γενικό σύνολο  
812.100 

 Προσωπικές 
 

Προσωπικές 
  

Κρατικές 
 

Επαγγελµατικές 
 

Συνολι
κή 

δαπάν
η 

Μέση 
δαπάνη 

 Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη 

Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη 

Συνολική 
δαπάνη

Μέση 
δαπάνη

Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη 

    

Χαρακτηριστικοί «κλάδοι»  ,000.00
0 € € ,000.000 

€ €         ,000.000 
€ € 

Κρουαζιεροπλοΐα  470,71 630,02 40,93 630,02         511,64 630,02 
Transfer (Μεταφορά: 
Χερσαία-Θαλάσσια-    
Αεροπορική) 0,21 0,28 0,02 0,28 

        
0,23 0,28 

Τουριστικών πρακτόρων 
Μικτό Κέρδος 59,69 79,89 5,19 79,89         64,88 79,89 
Ξενοδοχεία – Health spas  1,38 1,85 0,12 1,85         1,50 1,85 

Συνολική κατανάλωση των 
χαρακτηριστικών 
«κλάδων»  531,99 712,04 46,26 712,04 

        
578,25 712,04 

Άλλα αγαθά που 
αγοράζονται από τους 
τουρίστες στο Πλοίο:         

        
    

Καζίνο 4,71 6,30 0,41 6,30         5,12 6,30 
Ποτά- Αναψυκτικά 24,06 32,20 2,09 32,20         26,15 32,20 
Εκδροµές σε Αξιοθέατα**   

(Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,) 47,56 63,66 4,14 63,66         51,70 63,66 
Ενδύµατα- Υποδήµατα 1,80 2,41 0,16 2,41         1,96 2,41 
Προϊόντα Καπνού, 1,09 1,47 0,10 1,47         1,19 1,47 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 1,80 2,41 0,16 2,41         1,96 2,41 
Είδη Λαϊκής Τέχνης, Μπιζού, 
Χρυσοχοείου   10,98 14,70 0,96 14,70         11,94 14,70 
Όλα τα άλλα Αγαθά και 
Υπηρεσίες 7,84 10,49 0,68 10,49         8,52 10,49 
Συνολική κατανάλωση των 
Άλλων αγαθών που 
αγοράζονται από τους 
τουρίστες στο Πλοίο 99,85 133,65 8,68 133,65 

        

108,54 133,65 
Όλοι οι άλλοι κλάδοι:                   0,00 
Καύσιµα 0,00 0,00 0,00 0,00         0,00 0,00 
Ενδύµατα –Υποδήµατα-
∆ερµάτινα 11,66 15,60 1,01 15,60         12,67 15,60 
Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ 
µπαρ) 25,64 34,32 2,23 34,32         27,87 34,32 
Τρόφιµα-ποτά 0,00 0,00 0,00 0,00         0,00 0,00 
Προϊόντα καπνού 6,99 9,36 0,61 9,36         7,60 9,36 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 11,66 15,60 1,01 15,60         12,67 15,60 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-
Χρυσοχοείου-Κεραµικά-
Μπιζού 69,93 93,60 6,08 93,60 

        
76,01 93,60 

∆ιασκέδαση – Ψυχαγωγία 
(Θεάµατα) 18,65 24,96 1,62 24,96         20,27 24,96 
Εκδροµές σε Αξιοθέατα 
(Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,) 5,28 7,07 0,46 7,07         5,74 7,07 
Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-
Ιατρικές υπηρεσίες 0,00 0,00 0,00 0,00         0,00 0,00 
Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-
Ενοικ.Αυτ) 16,32 21,84 1,42 21,84         17,74 21,84 
Ξενοδοχεία – Health spas  4,66 6,24 0,41 6,24         5,07 6,24 
Όλα τα άλλα Αγαθά και 
Υπηρεσίες  14,75 19,74 1,28 19,74         16,03 19,74 
Σύνολο όλων των Άλλων 
Κλάδων 185,54 248,34 16,13 248,34         201,67 248,34 
Σύνολο Προσωπικής 
Κατανάλωσης  
Όλων των Κλάδων 817,38 1.094,02 71,08 1.094,02 

        
888,46 1.094,02 

Παραγωγή κλάδου Εµπορίας & Μεταφορών που καταναλώνεται από επιχειρήσεις 5,02  5,02  
Σύνολο Προσωπικής & Επαγγελµατικής Κατανάλωσης (Τουριστών & Επιχειρήσεων)   893,48  
*Καταχώρηση σε καθαρή  βάση  για τους tour operators.   
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 1Υ. Λογαριασµός Παραγωγής των χαρακτηριστικών κλάδων του θαλάσσιου τουρισµού: καθαρή αποτίµηση*   (Τρέχουσες τιµές) 
Χαρακτηριστικοί 
τουριστικοί «κλάδοι» 
του θαλάσσιου 
τουρισµού 

Yachting Ιδιόκτητα   
Σκάφη 

αναψυχής 

Εστιατόρ
ια 

(γεύµατα)

Τρόφιµα-
 Ποτά 

 
 
 

Μεταφορ
ές 

Ταξιδιωτικ
ά Γραφεία

Ξενοδοχεί
α 

Health 
spas 

Μοναδικής 
χρήσης 
αγαθά 

διαρκείας

Περιθώριο 
Κέρδους
Εµπορίου

και 
Μεταφορών

Καύσιµα Ενδύµατα 
Υποδήµατ

α 
∆ερµάτινα

Γραφεία 
Τουρισµο

ύ 

Ψυχαγω
γία 

∆ιασκέδ
αση 

Προϊόντα
 καπνού

Βιβλία-
Εφηµερίδε
ς-Έντυπα

Είδη 
Λαϊκής 
Τέχνης- 

Χρυσοχοεί
ου 

-Μπιζού
 

Ασφαλι
στικές 
Τραπεζι
κές 

Ιατρικές
Υπηρεσ

ίες 

Υπηρε
σίες 

Ναυτικ
ής 

εργασί
ας

SKIPPE
R 

Όλοι  
οι 
    

Άλλοι 
    

κλάδοι 

Συνολικό 
Εγχώριο 
Προϊόν,  
ανά 

αγαθό, σε
βασικές 
τιµές 

Παραγωγή (σε 
βασικές τιµές) 
Χαρακτηριστικά 
Αγαθά  (Σε εκατοµ. €) 

                                        

Ιδιωτική Θαλάσσια 
Περιήγηση (∆ιαµονή + 
Θαλάσσιο ταξίδι) 

                                       

          Ναυλώσεις Σκαφών: 136,07                                     136,07 
           Τεκµαρτό Έσοδο:  1,12                                   1,12 

Transfer   (Μεταφορά: 
Χερσαία- Θαλάσσια-  
Αεροπορική) 

        7,59                             7,59 
Τουριστικών πρακτόρων 

Μικτό Κέρδος           15,36                           15,36 
Ξενοδοχεία - Health spas              2,96                         2,96 
Μοναδικής χρήσης αγαθά 

διαρκείας               1,32                       1,32 
Συνολική παραγωγή 

χαρακτηριστικών 
«κλάδων» του Θ.Τ. 

136,07 1,12 0,00 0,00 7,59 15,36 2,96 1,32 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 164,41 
Όλα τα άλλα αγαθά που 

αγοράζονται από τους 
τουρίστες: 

                                        
Συνολικό Περιθώριο 

Κέρδους :  
Λιανικού & Χονδρικού 
εµπορίου  &  Μεταφοράς         

                24,81                     24,81 

Καύσιµα                   8,54                   8,54 
Ενδύµατα -Υποδήµατα-

∆ερµάτινα                     2,24                 2,24 
Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ 

µπαρ)     34,29                                 34,29 
Τρόφιµα-ποτά       19,98                               19,98 
Προϊόντα καπνού                           1,33           1,33 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα                             3,43         3,43 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-

Χρυσοχοείου-Κεραµικά-
Μπιζού 

                              8,89       8,89 
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∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία 
(Θεάµατα)                         5,59             5,59 
Εκδροµές σε Αξιοθέατα 

(Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,)                       9,58               9,58 
Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-

Ιατρικές υπηρεσίες                                 1,67     1,67 
Μεταφορές(Ταξί-

Λεωφορεία-Ενοικ.Αυτ)         8,67                             8,67 
Ξενοδοχεία - Health spas              2,29                         2,29 

         Υπηρεσίες 
Ναυσιπλοΐας (Skipper)                                   4,88   4,88 
Όλα τα άλλα Αγαθά και 

Υπηρεσίες                                      1,88 1,88 
Συνολική Παραγωγή 

Όλων των άλλων αγαθών 
που αγοράζονται από τους 
τουρίστες 

0,00 0,00 34,29 19,98 8,67 0,00 2,29 0,00 24,81 8,54 2,24 9,58 5,59 1,33 3,43 8,89 1,67 4,88 1,88 138,07 

Συνολική Παραγωγή σε 
Βασικές Τιµές 136,07 1,12 34,29 19,98 16,26 15,36 5,25 1,32 24,81 8,54 2,24 9,58 5,59 1,33 3,43 8,89 1,67 4,88 1,88 302,48 
Ενδιάµεσες Εισροές  

(σε τιµές αγοραστή) 67,35 0,00 14,43 14,84 5,25 4,62 2,21 0,57 9,85 3,43 1,25 3,09 1,68 0,99 2,08 3,82 0,50 1,47 0,94 138,36 
Προστιθέµενη Αξία (σε 

βασικές τιµές)  68,72 1,12 19,86 5,14 11,01 10,74 3,04 0,75 14,96 5,11 0,98 6,49 3,91 0,34 1,35 5,07 1,17 3,41 0,94 164,12 
Αποζηµίωση 

Εργαζοµένων 27,32 0,00                                     
Μικτό Λειτουργικό 

Πλεόνασµα 30,35 1,12                                     
Άλλοι-καθαροί φόροι 

Παραγωγής 11,05 0,00                                     
Άλλες µεταβλητές                                          
Αριθµός Εργαζοµένων 8.730 0,00 511 233 229 305 83 18 593 100 26 181 106 16 40 104 32 550 29 11.886 
Άλλη Απασχόληση 500                                     500 
Ώρες εργασίας ('000) 18.101 0,00 1.003 457 449 598 163 35 1.164 196 51 355 208 31 78 204 63 1.079 57 24.294 
Ακαθάριστος Σχηµατισµός 

Παγίου Κεφαλαίου  ('000) 48.550      
Μικτή δοµή Παγίου 

Κεφαλαίου ('000) 912.450                                       
*   Καθαρή αποτίµηση των τουριστικών πακέτων         
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 2Υ. Τουριστική Προσφορά και Ζήτηση ανά είδος αγαθού και τύπου επισκέπτη: καθαρή βάση,*   σε τιµές αγοραστή     τρέχουσες τιµές 

  1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 
  Προσφορά (σε βασικές τιµές) 

 
 

Εγχώρια προσφορά που αποκτάται ανά 
τύπο επισκέπτη σε τιµές αγοραστή    

Εισαγόµενη Προσφορά 
αποκτώµενη από: 

  Μη 
κάτοικοι 

Κάτοικοι: Μη 
κάτοικοι 

Κάτοικοι: 

  

Εγχώρια 
παραγωγ
ή 

Εισαγωγέ
ς 

Συνολική 
Προσφορ
ά 

Καθαροί 
φόροι 
παραγω 
γής 

ΦΠΑ Περιθώ
ρια 

Κέρδους
Εµπορί
ου 
και 

Μεταφο
ρών 

Συνολικ
ή 

προσφ
ορά σε 
τιµές 

αγορασ
τή 

Συνολικ
ή 

εγχώρια 
προσφο
ρά (7-2) 

Συνολική 
εγχώρια 
χρήση σε 
τιµές 

αγοραστή 
(14+ Όλες 
οι Άλλες 
Χρήσεις) 

  Νοικοκ
υριά 

Επιχειρ
ήσεις 

** 

∆ηµ
όσιο 

** 

Συνολική 
εγχώρια 
τουριστική 
ζήτηση 

(10+11+12
+ 13) 

Τουριστική 
χρήση ως 
ποσοστό 

της 
εγχώριας 
προσφορά
ς(14 /  
8*100) 

  Νοικο
κυριά 

Επιχει
ρήσεις 

∆ηµό
σιο  

Συνολική 
Εισαγόµενη 
προσφορά 
αποκτώµεν

η 
από 

κατοίκους  
(17+18+19) 

Χαρακτηριστικά Αγαθά                                         
Ιδιωτική Θαλάσσια 
Περιήγηση (∆ιαµονή + 
Θαλάσσιο ταξίδι) 

                                        

             Ναυλώσεις 
Σκαφών: 136,07 0,00 136,07 0,00 5,44 0,00 141,51 141,51 141,51 137,27 4,25 0,00 0,00 141,51 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

                Τεκµαρτό Έσοδο: 1,12 0,00 1,12 0,00 0,04 0,00 1,16 1,16 1,16 0,00 1,16 0,00 0,00 1,16 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 
Transfer   (Μεταφορά: 

Χερσαία- Θαλάσσια-  
Αεροπορική) 

7,59 0,00 7,59 1,21 0,66 0,00 9,46 9,46 9,46 9,18 0,28 0,00 0,00 9,46 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Τουριστικών πρακτόρων 
Μικτό Κέρδος 15,36 23,04 38,40 1,92 6,85 0,00 47,17 24,13 24,13 23,41 0,72 0,00 0,00 24,13 100% 22,35 0,69 0,00 0,00 23,04 

Ξενοδοχεία - Health spas  2,96 0,00 2,96 0,30 0,24 0,00 3,50 3,50 3,50 3,40 0,11 0,00 0,00 3,50 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 
Μοναδικής χρήσης αγαθά 

διαρκείας 1,32 0,00 1,32 0,21 0,26 0,00 1,79 1,79 1,79 1,74 0,05 0,00 0,00 1,79 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Συνολική παραγωγή 
χαρακτηριστικών 
«κλάδων» του Θ.Τ. 

164,41 23,04 187,45 3,64 13,51 0,00 204,59 181,56 181,56 174,98 6,57 0,00 0,00 181,56 100% 22,35 0,69 0,00 0,00 23,04 

 
Όλα τα άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους τουρίστες:  

  
Καύσιµα 8,54 1,87 10,42 5,21 2,07 2,81 20,51 18,64 18,64 18,08 0,56 0,00 0,00 18,64 100% 1,82 0,06 0,00 0,00 1,87 
Ενδύµατα -Υποδήµατα-

∆ερµάτινα 2,24 1,55 3,79 1,06 0,94 3,53 9,32 7,77 7,77 7,53 0,23 0,00 0,00 7,77 100% 1,51 0,05 0,00 0,00 1,55 

Γεύµατα (Εστιατόρια-
Σνακ µπαρ) 34,29 0,00 34,29 3,43 4,24 0,00 41,96 41,96 41,96 40,70 1,26 0,00 0,00 41,96 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Τρόφιµα-ποτά 19,98 5,00 24,98 5,50 4,24 7,24 41,96 36,96 36,96 35,86 1,11 0,00 0,00 36,96 100% 4,85 0,15 0,00 0,00 5,00 

Προϊόντα καπνού 1,33 0,33 1,67 0,37 0,28 0,48 2,80 2,47 2,47 2,39 0,07 0,00 0,00 2,47 100% 0,32 0,01 0,00 0,00 0,33 
Βιβλία-Εφηµερίδες-

Έντυπα 3,43 1,69 5,12 0,31 0,75 1,28 7,46 5,77 5,77 5,60 0,17 0,00 0,00 5,77 100% 1,64 0,05 0,00 0,00 1,69 
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Είδη Λαϊκής Τέχνης-
Χρυσοχοείου-Κεραµικά-
Μπιζού 

8,89 5,68 14,57 2,33 2,64 6,56 26,10 20,42 20,42 19,80 0,61 0,00 0,00 20,42 100% 5,51 0,17 0,00 0,00 5,68 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία 
(Θεάµατα) 5,59 0,00 5,59 0,28 0,66 0,00 6,53 6,53 6,53 6,33 0,20 0,00 0,00 6,53 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα 
(Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,) 9,58 0,00 9,58 0,48 1,13 0,00 11,19 11,19 11,19 10,85 0,34 0,00 0,00 11,19 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Ασφαλιστικές – 
Τραπεζικές-Ιατρικές 
υπηρεσίες 

1,67 0,00 1,67 0,00 0,19 0,00 1,86 1,86 1,86 1,80 0,06 0,00 0,00 1,86 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Μεταφορές(Ταξί-
Λεωφορεία-Ενοικ.Αυτ) 8,67 0,00 8,67 1,39 1,13 0,00 11,19 11,19 11,19 10,85 0,34 0,00 0,00 11,19 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Ξενοδοχεία - Health spas  2,29 0,00 2,29 0,23 0,28 0,00 2,80 2,80 2,80 2,72 0,08 0,00 0,00 2,80 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 
      Υπηρεσίες Ναυσιπλοΐας 
(Skipper) 4,88 0,00 4,88 0,00 0,55 0,00 5,43 5,43 5,43 5,27 0,16 0,00 0,00 5,43 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Όλα τα άλλα Αγαθά και 
Υπηρεσίες  1,88 0,00 1,88 0,21 0,28 0,43 2,80 2,80 2,80 2,72 0,08 0,00 0,00 2,80 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Σύνολο Περιθωρίων 
Εµπορίου &  Μεταφοράς          22,33     0,00             0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Κλάδος Εµπορίου  &  
Μεταφοράς                      24,81 0,00 24,81 0,31 0,31 -22,33 3,11 3,11 3,11 0,00 0,00 3,11 0,00 3,11 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Σύνολο Όλων των 
άλλων αγαθών που 
αγοράζονται από τους 
τουρίστες: 

138,07 16,13 154,20 21,09 19,72 0,00 195,02 178,89 178,89 170,51 5,27 3,11 0,00 178,89 100% 15,65 0,48 0,00 0,00 16,13 

Σύνολo της οικονοµίας 302,48 39,17 341,65 24,73 33,23 22,33 399,61 360,44 360,44 345,49 11,85 3,11 0,00 360,44 100% 37,99 1,18 0,00 0,00 39,17 

Συνολική Τουριστική Κατανάλωση νοικοκυριών (κατοίκων και µη-κατοίκων)  
Yachting 396,50 

Η Συνολική Τουριστική Κατανάλωση νοικοκυριών (κατοίκων και µη-κατοίκων) υπολείπεται της παραγωγής κατά την τελική προσφορά 
του κλάδου Εµπορίας & Μεταφορών, η οποία δεν αφορά τα Περιθώρια αλλά παρεπόµενες υπηρεσίες (αποθήκευση, συσκευασία κλπ) 
προς τους άλλους κλάδους και αποτελεί ενδιάµεση κατανάλωση των επιχειρήσεων 

* Καθαρή  αποτίµηση Τουριστικών πακέτων.   ** Ως ενδιάµεση κατανάλωση. Αν τα στοιχεία δεν υπάρχουν αναλυτικά, µπορούν να καταχωρηθούν συνολικά.  
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 3Υ . Προσφορά των χαρακτηριστικών κλάδων του θαλάσσιου τουρισµού και 
άλλων, για την ικανοποίηση της τουριστικής ζήτησης ανά τύπο επισκεπτών: καθαρή βάση* 
τρέχουσες τιµές 
 1 2 3 4 5 6 7 
  Σύνολο 

εγχώριας 
προσφοράς 

Τουριστική           κατανάλωση Συνολική 
τουριστική 
ζήτηση 

Τουριστικός 
∆είκτης  

   Μη-
κάτοικοι 

Κάτοικοι (2+3+4+5) (6/1) 

    Νοικοκυ 
ριά 

Επιχειρή
σεις ** 

∆ηµόσιο
** 

  

Παραγωγή (σε βασικές τιµές) 
Χαρακτηριστικά Αγαθά 

  0,97 0,03 0,00 0,00     

Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση 
(∆ιαµονή + Θαλάσσιο ταξίδι)               

                Ναυλώσεις Σκαφών: 136,07 131,99 4,08 0,00 0,00 136,07 1,00 
                Τεκµαρτό Έσοδο: 1,12   1,12 0,00 0,00 1,12 1,00 

Transfer   (Μεταφορά: Χερσαία- 
Θαλάσσια-  Αεροπορική) 7,59 7,36 0,23 0,00 0,00 7,59 1,00 
Τουριστικών πρακτόρων Μικτό 

Κέρδος 15,36 14,90 0,46 0,00 0,00 15,36 1,00 
Ξενοδοχεία - Health spas  2,96 2,87 0,09 0,00 0,00 2,96 1,00 
Μοναδικής χρήσης αγαθά 

διαρκείας 1,32 1,28 0,04 0,00 0,00 1,32 1,00 
Συνολική παραγωγή 

χαρακτηριστικών «κλάδων» του 
Θ.Τ. 164,41 158,40 6,01 0,00 0,00 164,41 1,00 
Όλα τα άλλα αγαθά που 

αγοράζονται από τους τουρίστες:               

Καύσιµα 8,54 8,28 0,26 0,00 0,00 8,54 1,00 
Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα 2,24 2,17 0,07 0,00 0,00 2,24 1,00 
Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ µπαρ) 34,29 33,26 1,03 0,00 0,00 34,29 1,00 
Τρόφιµα-ποτά 19,98 19,38 0,60 0,00 0,00 19,98 1,00 
Προϊόντα καπνού 1,33 1,29 0,04 0,00 0,00 1,33 1,00 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 3,43 3,33 0,10 0,00 0,00 3,43 1,00 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-

Κεραµικά-Μπιζού 8,89 8,62 0,27 0,00 0,00 8,89 1,00 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία 
(Θεάµατα) 5,59 5,42 0,17 0,00 0,00 5,59 1,00 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα  (Μουσεία-
Αρχαιολ.Χώροι,) 9,58 9,29 0,29 0,00 0,00 9,58 1,00 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-
Ιατρικές υπηρεσίες 1,67 1,62 0,05 0,00 0,00 1,67 1,00 

Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-
Ενοικ.Αυτ) 8,67 8,41 0,26 0,00 0,00 8,67 1,00 

Ξενοδοχεία - Health spas  2,29 2,22 0,07 0,00 0,00 2,29 1,00 
        Υπηρεσίες Ναυσιπλοΐας 
(Skipper) 4,88 4,73 0,15 0,00 0,00 4,88 1,00 

Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες  1,88 1,82 0,06 0,00 0,00 1,88 1,00 
Συνολικό Περιθώριο Κέρδους :  

Λιανικού & Χονδρικού εµπορίου  &  
Μεταφοράς                      

24,81 21,05 0,65 3,11 0,00 24,81 1,00 

Συνολική Παραγωγή Όλων των 
άλλων αγαθών που αγοράζονται 
από τους τουρίστες 

138,07 130,91 4,05 3,11 0,00 138,07 1,00 

Συνολική Παραγωγή σε Βασικές 
Τιµές 302,48 289,31 10,06 3,11 0,00 302,48 1,00 

ΦΠΑ (Χαρακτηρ. Κλάδων)*** 13,51 13,06 0,45 0,00 0,00 13,51 1,00 
ΦΠΑ (των άλλων αγαθών) (M.O. 

8%,6%,18%,13%= 11,25%) 19,72 19,13 0,59 0,00 0,00 19,72 1,00 
ΚΑΘΑΡΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 24,73 23,99 0,74 0,00 0,00 24,73   
Σύνολο 360,44 345,49 11,84 3,11 0,00 360,44 1,00 
Άλλοι καθαροί φόροι 

παραγωγής**** 11,05             
* Καθαρή  αποτίµηση των τουριστικών πακέτων.  ** Ως ενδιάµεση κατανάλωση. Αν τα στοιχεία δεν υπάρχουν αναλυτικά, µπορούν 
να καταχωρηθούν συνολικά.   *** Ο ΦΠΑ για το τεκµαρτό έσοδο (0,04) αφαιρείται από τους µη-κατοίκους και προστίθεται στη 
στήλη των κατοίκων ****∆εν προστίθεται διότι περιλαµβάνεται στα ποσά της παραγωγής και της Προστιθέµενης Αξίας. Μπορεί να 
χρησιµοποιηθεί για την εκτίµηση του Λειτουργικού Πλεονάσµατος (αν είναι γνωστή η αποζηµίωση των εργαζοµένων) 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 4Υ. Προστιθέµενη Αξία Τουρισµού των χαρακτηριστικών «κλάδων» του  θαλάσσιου 
τουρισµού,   και άλλων κλάδων: καθαρή  βάση* τρέχουσες τιµές 

  

Παραγωγή 
(σε βασικές 

τιµές) 

Ενδιάµεση 
κατανάλωση  

(σε τιµές 
αγοραστή) 

Προστιθέµενη 
αξία 

 (σε βασικές 
τιµές) 

Τουριστικός 
∆είκτης  

Προστιθέµενη 
Αξία Τουρισµού 

(σε τιµές 
αγοραστή) 

Παραγωγή (σε βασικές τιµές) 
Χαρακτηριστικά Αγαθά           

Ιδιωτική Θαλάσσια Περιήγηση 
(∆ιαµονή + Θαλάσσιο ταξίδι)           

                      Ναυλώσεις Σκαφών: 136,07 67,35 68,72 1,00 68,72 
                     Τεκµαρτό Έσοδο: 1,12 0,00 1,12 1,00 1,12 
Transfer   (Μεταφορά: Χερσαία- 
Θαλάσσια-  Αεροπορική) 7,59 2,45 5,14 1,00 5,14 

Τουριστικών πρακτόρων Μικτό 
Κέρδος 15,36 4,62 10,74 1,00 10,74 

Ξενοδοχεία - Health spas  2,96 1,25 1,71 1,00 1,71 
Μοναδικής χρήσης αγαθά διαρκείας 1,32 0,57 0,75 1,00 0,75 
Συνολική παραγωγή 
χαρακτηριστικών «κλάδων» του 
Θ.Τ. 

164,41 76,23 88,18 1,00 88,18 

Όλα τα άλλα αγαθά που 
αγοράζονται από τους τουρίστες:           

Καύσιµα 8,54 3,43 5,11 1,00 5,11 

Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα 2,24 1,25 0,98 1,00 0,98 
Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ µπαρ) 34,29 14,43 19,86 1,00 19,86 
Τρόφιµα-ποτά 19,98 14,84 5,14 1,00 5,14 
Προϊόντα καπνού 1,33 0,99 0,34 1,00 0,34 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 3,43 2,08 1,35 1,00 1,35 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-
Κεραµικά-Μπιζού 8,89 3,82 5,07 1,00 5,07 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία (Θεάµατα) 5,59 1,68 3,91 1,00 3,91 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία-
Αρχαιολ.Χώροι,) 9,58 3,09 6,49 1,00 6,49 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-Ιατρικές 
υπηρεσίες 1,67 0,50 1,17 1,00 1,17 

Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-
Ενοικ.Αυτ) 8,67 2,80 5,87 1,00 5,87 

Ξενοδοχεία - Health spas  2,29 0,96 1,33 1,00 1,33 
Υπηρεσίες Ναυσιπλοΐας (Skipper) 4,88 1,47 3,41 1,00 3,41 
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες  1,88 0,94 0,94 1,00 0,94 
Συνολικό Περιθώριο Κέρδους :  
Λιανικού & Χονδρικού εµπορίου  &  
Μεταφοράς                      24,81 9,85 14,96 1,00 14,96 
Συνολική Παραγωγή Όλων τω 
άλλων αγαθών που αγοράζονται 
από τους τουρίστες 138,07 62,14 75,93 1,00 75,93 
Συνολική Παραγωγή σε Βασικές 
Τιµές 302,48 138,36 164,12 1,00 164,12 

ΦΠΑ (Χαρακτηρ. Κλάδων) 13,51       13,51 
ΦΠΑ (των άλλων αγαθών) (M.O. 
11,25%) 19,72       19,72 
ΚΑΘΑΡΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 24,73       24,73 
ΣΥΝΟΛΑ  
Παραγωγή σε τιµές αγοραστή 
Προστιθέµενη Αξία σε τιµές 
αγοραστή (ΑΕΠ)  360,44 138,36     222,08 
Άλλοι καθαροί φόροι παραγωγής**** 11,05         
* Καθαρή  αποτίµηση των τουριστικών πακέτων.  **∆εν προστίθεται διότι περιλαµβάνεται στα ποσά της παραγωγής και της 
Προστιθέµενης Αξίας. Μπορεί να χρησιµοποιηθεί για την εκτίµηση του Λειτουργικού Πλεονάσµατος (αν είναι γνωστή η αποζηµίωση 
των εργαζοµένων) 

Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 5Υ . Τουριστική απασχόληση των χαρακτηριστικών «κλάδων»  
του θαλάσσιου τουρισµού, και άλλων κλάδων 

 

Αριθµός  
απασχολού

µενων 
 

Άλλη  
απασχόλη

ση 

 
Συνολικ

ή 
απασχό
ληση 

Σύνολο 
ωρών  

απασχόλησ
ης 

Τουριστικό
ς ∆είκτης

Χαρακτηριστικοί «κλάδοι»            
Yachting 8.730 500 9.230 18.101 1
Όλοι οι άλλοι κλάδοι: 3.156   3.156 6.193 1
Χονδρικό & Λιανικό εµπόριο   και 
Μεταφορές 593   593 1.164 1

Καύσιµα 100   100 196 1
Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα 26   26 51 1
Εστιατόρια-Σνακ µπαρ 511   511 1.003 1
Τρόφιµα- ποτά 233   233 457 1
Προϊόντα καπνού 16   16 31 1
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 40   40 78 1
Είδη Λαϊκής Τέχνης-
Χρυσοχοείου-Κεραµικά-Μπιζού- 104   104 204 1

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία 
(Θεάµατα) 106   106 208 1

Γραφεία Τουρισµού (Εκδροµές σε 
Αξιοθέατα, Μουσεία-
Αρχαιολ.Χώροι) 

181   181 355 1

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-
Ιατρικές υπηρεσίες 32   32 63 1

Ταξιδιωτικά Γραφεία 305   305 598 1
Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-
Ενοικ.Αυτ) 229   229 449 1

Ξενοδοχεία - Health spas  83   83 163 1
Μοναδικής Χρήσης Αγαθά 
∆ιαρκείας 18   18 35 1

 Υπηρεσίες Ναυσιπλοΐας 
(Skipper) 550   550 1.079 1

Όλοι οι υπόλοιποι κλάδοι  29   29 57 1
Σύνολο όλων των κλάδων 11.886 500 12.386 24.294 1
Για όλους τους άλλους κλάδους Με Πλήρη Απασχόληση εκτιµήθηκε το 52% των απασχολούµενων και 
µε Μερική Απασχόληση το 48%.  
  
  
ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΑΠΑΣΧΟΛΟΥΜΕΝΟΥΣ ΣΤΟ YACHTING  

ΩΡΕΣ  
ΑΠΑΣΧΟΛ
ΗΣΗΣ ΑΤΟΜΑ 

ΣΥΝΟΛΟ 
ΩΡΩΝ 

Πλήρης Απασχόληση= 48 εβδοµάδες 
Χ 7 µέρες Χ 8 ώρες = 2.688    ΠΛΗΡΟΥΣ 2.688 4.793 

12.883.58
4 

Μερική Απασχόληση= 21 εβδοµάδες 
Χ 7 µέρες Χ 8 ώρες = 1.176     ΜΕΡΙΚΗΣ 1.176 4.437 5.217.912 

    ΣΥΝΟΛΟ   9.230 
18.101.49

6 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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 Πίνακας ∆ΛΤ 6Υ. Χαρακτηριστικά των επισκεπτών*   
 Τουρίστες         
 

Τουρίστες,  
µη-κάτοικοι 

227.193 

Τουρίστες κάτοικοι 
7.027 Σύνολο  234.219  

 Προσωπικές Προσωπικές 
  

Κρατικές 
 

Επαγγελµατικές 
 

Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη 

 Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη 

Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη 

Συνολική 
δαπάνη

Μέση 
δαπάνη

Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη 

 234.219 
  

  

Χαρακτηριστικοί 
«κλάδοι»  

,000.000 
€ € ,000.000 

€ €         ,000.000 
€ € 

Yachting                     
             Ναυλώσεις 
Σκαφών: 137,26 € 604,18 € 4,25 € 604,18 €         141,51 604,18 € 

                Τεκµαρτό 
Έσοδο:   0,00 € 1,16 € 165,09 €         1,16 4,95 € 

Transfer   (Μεταφορά: 
Χερσαία- Θαλάσσια-  
Αεροπορική) 

137,26 € 604,18 € 5,41 € 769,26 €         142,67 € 609,13 € 

Τουριστικών πρακτόρων 
Μικτό Κέρδος 9,18 € 40,39 € 0,28 € 40,39 €         9,46 40,39 € 

Ξενοδοχεία – Health 
spas  45,75 € 201,39 € 1,42 € 201,39 €         47,17 201,39 € 

Μοναδικής χρήσης 
αγαθά διαρκείας 3,40 € 14,94 € 0,11 € 14,94 €         3,50 14,94 € 

Συνολική κατανάλωση 
χαρακτηριστικών 
«κλάδων» του Θ.Τ. 

1,74 € 7,64 € 0,05 € 7,64 €         1,79 7,64 € 

Όλοι οι άλλοι κλάδοι: 197,33 € 868,55 € 7,26 € 1.033,63 €         204,59 873,50 € 
Καύσιµα 19,89 € 87,57 € 0,62 € 87,57 €         20,51 87,57 € 
Ενδύµατα –Υποδήµατα-

∆ερµάτινα 9,04 € 39,79 € 0,28 € 39,79 €         9,32 39,79 € 

Εστιατόρια-Σνακ µπαρ 40,70 € 179,15 € 1,26 € 179,15 €         41,96 179,15 € 
Τρόφιµα-ποτά 40,70 € 179,15 € 1,26 € 179,15 €         41,96 179,15 € 
Προϊόντα καπνού 2,72 € 11,95 € 0,08 € 11,95 €         2,80 11,95 € 
Βιβλία-Εφηµερίδες-

Έντυπα 7,24 € 31,85 € 0,22 € 31,85 €         7,46 31,85 € 

Είδη Λαϊκής Τέχνης-
Χρυσοχοείου-Κεραµικά-
Μπιζού 

25,32 € 111,43 € 0,78 € 111,43 €         26,10 111,43 € 

∆ιασκέδαση – 
Ψυχαγωγία (Θεάµατα) 6,33 € 27,88 € 0,20 € 27,88 €         6,53 27,88 € 

Εκδροµές σε 
Αξιοθέατα** (Μουσεία-
Αρχαιολ.Χώροι,) 

10,85 € 47,78 € 0,34 € 47,78 €         11,19 47,78 € 

Ασφαλιστικές – 
Τραπεζικές-Ιατρικές 
υπηρεσίες 

1,80 € 7,94 € 0,06 € 7,94 €         1,86 7,94 € 

Μεταφορές(Ταξί-
Λεωφορεία-Ενοικ.Αυτ) 10,85 € 47,78 € 0,34 € 47,78 €         11,19 47,78 € 

Ξενοδοχεία – Health 
spas  2,72 € 11,95 € 0,08 € 11,95 €         2,80 11,95 € 

      Υπηρεσίες 
Ναυσιπλοΐας (Skipper) 5,27 € 23,18 € 0,16 € 23,18 €         5,43 23,18 € 

Όλα τα άλλα Αγαθά και 
Υπηρεσίες  2,72 € 11,95 € 0,08 € 11,95 €         2,80 11,95 € 

Σύνολο όλων των άλλων 
κλάδων 186,15 819,36 € 5,76 € 819,36 €        191,91 819,36 € 

Σύνολο Προσωπικής 
Κατανάλωσης  
Όλων των Κλάδων 

383,48 € 1.687,91 € 13,02 € 1.852,99 €     396,50 € 1.692,86 €

Παραγωγή κλάδου Εµπορίας & Μεταφορών που καταναλώνεται από επιχειρήσεις  3,11€   3,11€  

Σύνολο Προσωπικής & Επαγγελµατικής Κατανάλωσης (Τουριστών & Επιχειρήσεων)   399,61€  
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 1ΠΤΝ. Λογαριασµός Παραγωγής των χαρακτηριστικών κλάδων του θαλάσσιου τουρισµού: καθαρή αποτίµηση* 
 Παράκτια 

Τουριστ 
ική  

Ναυσι 
πλοΐα 

Εστιατό 
ρια 

(γεύµατα) 

Μεταφο 
ρές 

Ταξιδιωτ 
ικά 

Γραφεία 

 
Τρόφιµα-

 Ποτά 
 
 

Γραφεία 
Τουρισµού

Ψυχαγω 
γία 

∆ιασκέδα
ση 

Ξενοδο 
χεία 

Health 
spas 

Μοναδικής 
χρήσης 
αγαθά 

διαρκείας

Περιθώριο 
Κέρδους
Εµπορίου

και 
Μεταφο 
ρών 

Καύσιµα Ενδύµατα-
Υποδή 
µατα 

Προϊόντα
 καπνού 

Βιβλία-
Εφηµερί
δεςΈντυ

πα 

Είδη 
Λαϊκής 
Τέχνης 
Χρυσοχο 

είου  
Μπιζού 

Ασφαλι 
στικές 
Τραπεζι 
κές 

Ιατρικές 
Υπηρεσίες

Όλοι  οι 
    Άλλοι 

    
κλάδοι 

Συνολικό 
Εγχώριο  
Προϊόν,  
ανά  

αγαθό,  
σε  

βασικές 
τιµές 

Παραγωγή (σε βασικές 
τιµές) Χαρακτηριστικά 
Αγαθά 

                                    

Ηµερήσιες Θαλάσσιες 
Εκδροµές 49,21                                 49,21 

Γεύµατα (Πικ-νικ, Beach 
Party) (καταχωρείται στα 
Εστιατόρια διότι 
προσφέρονται ως γεύµατα & 
υποκαθιστούν τα εστιατόρια) 

  3,55                               3,55 

Transfer (Μεταφορά: 
Χερσαία- Θαλάσσια-  
Αεροπορική) 

    4,81                             4,81 

Τουριστικών πρακτόρων 
Μικτό Κέρδος       7,08                           7,08 

Τρόφιµα -  ποτά         2,38                         2,38 
Συνολικό Περιθώριο 

Κέρδους :  
Λιανικού & Χονδρικού 
εµπορίου  &  Μεταφοράς         

                  0,96               0,96 

Συνολική παραγωγή 
χαρακτηριστικών 
«κλάδων» του Θ.Τ. 

49,21 3,55 4,81 7,08 2,38 0,00 0,00 0,00 0,00 0,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 67,99 

Όλα τα άλλα αγαθά που 
αγοράζονται από τους 
τουρίστες: 

                                    

Συνολικό Περιθώριο 
Κέρδους :  
Λιανικού & Χονδρικού 
εµπορίου  &  Μεταφοράς         

                  10,44               10,44 

Καύσιµα                     0,42             0,42 
Ενδύµατα -Υποδήµατα- 

∆ερµάτινα Είδη                       1,44           1,44 

Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ 
µπαρ)   22,06                               22,06 

Τρόφιµα -  ποτά   10,62                              10,62 
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Προϊόντα καπνού                         1,90         1,90 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα                           2,30       2,30 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-

Χρυσοχοείου-Κεραµικά-
Μπιζού 

                            6,13     6,13 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία 
(Θεάµατα)             5,14                     5,14 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα 
(Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,)           7,70                       7,70 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-
Ιατρικές υπηρεσίες                               0,45   0,45 

Μεταφορές(Ταξί-
Λεωφορεία-Ενοικ.Αυτ)     3,87                             3,87 

Μοναδικής χρήσης αγαθά 
διαρκείας                 0,51                 0,51 

Ξενοδοχεία - Health spas                0,41                   0,41 
Όλα τα άλλα Αγαθά και 

Υπηρεσίες                                  2,35 2,35 

Συνολική Παραγωγή 
Όλων των άλλων αγαθών 
που αγοράζονται από τους 
τουρίστες 

0,00 32,69 3,87 0,00 0,00 7,70 5,14 0,41 0,51 10,44 0,42 1,44 1,90 2,30 6,13 0,45 2,35 75,75 

Συνολική Παραγωγή σε 
Βασικές Τιµές 49,21 36,24 8,69 7,08 2,38 7,70 5,14 0,41 0,51 11,40 0,42 1,44 1,90 2,30 6,13 0,45 2,35 143,74 

Ενδιάµεσες Εισροές  
(σε τιµές καταναλωτή) 12,70 19,35 2,80 2,13 1,77 2,49 1,54 0,17 0,22 4,52 0,17 0,81 1,41 1,39 2,63 0,14 1,17 55,42 

Προστιθέµενη Αξία (σε 
βασικές τιµές)  36,51 16,88 5,88 4,95 0,61 5,22 3,59 0,24 0,29 6,87 0,25 0,63 0,49 0,91 3,50 0,31 1,17 88,32 

Αποζηµίωση Εργαζοµένων 29,69                                 29,69 
Μικτό Λειτουργικό 

Πλεόνασµα 6,17                                 6,17 

Άλλοι-καθαροί φόροι 
Παραγωγής 0,65                                 0,65 

Άλλες µεταβλητές                                    0,00 
Αριθµός Εργαζοµένων 2.090 540 114 134 28 146 97 6 6 272 5 17 22 27 71 9 35 3.619 
Άλλη Απασχόληση 900                                 900 
Ώρες εργασίας  (000) 3.788 1.043 220 259 54 282 187 12 12 526 10 33 43 52 137 17 68 6.742 
Ακαθάριστος Σχηµατισµός 

Παγίου Κεφαλαίου  ('000) 10.000 
        

         
Μικτή δοµή Παγίου Κεφαλαίου 

('000) 238.300 
        

         
*   Καθαρή αποτίµηση των τουριστικών πακέτων         
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 2ΠΤΝ. Τουριστική Προσφορά και Ζήτηση ανά είδος αγαθού και τύπου επισκέπτη: καθαρή βάση,*  σε τιµές αγοραστή τρέχουσες τιµές 
                         
                     
  1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 

Προσφορά (σε βασικές τιµές) 
 
 

Εγχώρια Προσφορά που αποκτάται ανά 
τύπο επισκέπτη σε τιµές αγοραστή 

Εισαγόµενη Προσφορά 
αποκτώµενη από: 

 

Συνολική 
Εισαγόµ 
ενη 

προσφορά 
αποκτώ 

µενη από 
κατοίκους  
(17+18+19

) 
Μη 

κάτοικοι 
 

Κάτοικοι: 
 

Μη 
κάτοικοι

 
Κάτοικοι: 

 
 

  
  
  

Εγχώρια 
παραγωγή 

Εισαγω 
γές 

Συνολική 
Προσφορά 

Καθαροί 
φόροι 
παραγω 
γής 

ΦΠΑ Περιθώ 
ρια 

Κέρδους
Εµπορίου

και 
Μεταφο 
ρών 

Συνολική 
προσφορά 
σε τιµές 
αγοραστή

Συνολική 
εγχώρια 
προσφορά 

(7-2) 

Συνολική 
εγχώρια 
χρήση σε 
τιµές 

αγοραστή 
(14+Όλες 
οι Άλλες 
Χρήσεις) 

 Νοικο    
κυριά 

Επιχειρή 
σεις** 

∆ηµόσιο 
** 

Συνολική 
εγχώρια 
τουριστική 
ζήτηση 

(10+11+12
+ 13) 

Τουριστικ
ή χρήση 

ως 
ποσοστό 

της 
εγχώριας 
προσφο 
ράς 
(14 /  

8*100) 

 Νοικο 
κυριά 

Επιχει 
ρήσεις

∆ηµόσιο 
 

Χαρακτηριστικά Αγαθά 
              

Ηµερήσιες Θαλάσσιες 
Εκδροµές 49,21 0,00   49,21 2,40 3,69 0,00 55,30 55,30 55,30 49,77 5,53 0,00 0,00 55,30 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Γεύµατα (Πικ-νικ, Beach 
Party) (καταχωρείται στα 
Εστιατόρια διότι 
προσφέρονται ως γεύµατα 
& υποκαθιστούν τα 
εστιατόρια) 

3,55 0,00   3,55 0,36 0,29 0,00 4,20 4,20 4,20 3,78 0,42 0,00 0,00 4,20 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Transfer (Μεταφορά: 
Χερσαία- Θαλάσσια-  
Αεροπορική) 

4,81 0,00   4,81 0,77 0,42 0,00 6,00 6,00 6,00 5,40 0,60 0,00 0,00 6,00 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Τουριστικών πρακτόρων 
Μικτό Κέρδος 7,08 0,00   7,08 0,35 1,26 0,00 8,70 8,70 8,70 7,83 0,87 0,00 0,00 8,70 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Τρόφιµα -  ποτά 2,38 0,60 2,98 0,65 0,51 0,86 5,00 4,40 4,40 3,96 0,44 0,00 0,00 4,40 100% 0,54 0,06 0,00 0,00 0,60 
Σύνολο Περιθωρίων 

Εµπορίου  &  Μεταφοράς                 0,86     0,00             0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Κλάδος Εµπορίου και 
Μεταφοράς 0,96 0,00   0,96 0,01 0,01 -0,86 0,12 0,12 0,12 0,00 0,00 0,12 0,00 0,12 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Συνολική παραγωγή 
χαρακτηριστικών 
«κλάδων» του Θ.Τ. 

67,99 0,60 68,59 4,55 6,18 0,00 79,32 78,73 78,73 70,74 7,87 0,12 0,00 78,73 100% 0,54 0,06 0,00 0,00 0,60 

Όλα τα άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους τουρίστες: 
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Καύσιµα 0,42 0,09 0,51 0,25 0,10 0,14 1,00 0,91 0,91 0,82 0,09 0,00 0,00 0,91 100% 0,08 0,01 0,00 0,00 0,09 
Ενδύµατα -Υποδήµατα- 
∆ερµάτινα Είδη 1,44 1,00 2,44 0,68 0,61 2,27 6,00 5,00 5,00 4,50 0,50 0,00 0,00 5,00 100% 0,90 0,10 0,00 0,00 1,00 

Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ 
µπαρ) 22,06 0,00 22,06 2,21 2,73 0 27,00 27,00 27,00 24,30 2,70 0,00 0,00 27,00 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Τρόφιµα -  ποτά 10,62 0,00 10,62 1,06 1,31 0 13,00 13,00 13,00 11,70 1,30 0,00 0,00 13,00 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Προϊόντα καπνού 1,90 0,48 2,38 0,52 0,40 0,69 4,00 3,52 3,52 3,17 0,35 0,00 0,00 3,52 100% 0,43 0,05 0,00 0,00 0,48 

Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 2,30 1,13 3,43 0,21 0,51 0,86 5,00 3,87 3,87 3,48 0,39 0,00 0,00 3,87 100% 1,02 0,11 0,00 0,00 1,13 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-
Χρυσοχοείου-Κεραµικά-
Μπιζού 

6,13 3,92 10,05 1,61 1,82 4,52 18,00 14,08 14,08 12,67 1,41 0,00 0,00 14,08 100% 3,53 0,39 0,00 0,00 3,92 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία 
(Θεάµατα) 5,14 0,00 5,14 0,26 0,61 0,00 6,00 6,00 6,00 5,40 0,60 0,00 0,00 6,00 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα 
(Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,) 7,70 0,00 7,70 0,39 0,91 0,00 9,00 9,00 9,00 8,10 0,90 0,00 0,00 9,00 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-
Ιατρικές υπηρεσίες 0,45 0,00 0,45 0,00 0,05 0,00 0,50 0,50 0,50 0,45 0,05 0,00 0,00 0,50 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Μεταφορές(Ταξί-
Λεωφορεία-Ενοικ.Αυτ) 3,87 0,00 3,87 0,62 0,51 0,00 5,00 5,00 5,00 4,50 0,50 0,00 0,00 5,00 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Μοναδικής χρήσης αγαθά 
διαρκείας 0,51 0,33 0,84 0,13 0,15 0,38 1,50 1,17 1,17 1,06 0,12 0,00 0,00 1,17 100% 0,29 0,03 0,00 0,00 0,33 

Ξενοδοχεία - Health spas 0,41 0,00 0,41 0,04 0,05 0,00 0,50 0,50 0,50 0,45 0,05 0,00 0,00 0,50 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 
Όλα τα άλλα Αγαθά και 
Υπηρεσίες 2,35 0,00 2,35 0,26 0,35 0,54 3,50 3,50 3,50 3,15 0,35 0,00 0,00 3,50 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Σύνολο Περιθωρίων 
Εµπορίου  &  Μεταφοράς                  9,39     0,00            0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Κλάδος Εµπορίου  &  
Μεταφοράς 10,44 0,00   10,44 0,13 0,13 -9,39 1,31 1,31 1,31 0,00 0,00 1,31 0,00 1,31 100% 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Σύνολο Όλων των άλλων 
αγαθών που αγοράζονται 
από τους τουρίστες: 

75,75 6,95 82,69 8,37 10,25 0,00 101,31 94,37 94,37 83,75 9,31 1,31 0,00 94,37 100% 6,25 0,69 0,00 0,00 6,95 

Σύνολο της οικονοµίας 143,74 7,54 151,28 12,92 16,43 10,26 180,64 173,09 173,09 154,49 17,18 1,44 0,00 173,09 100% 6,79 0,75 0,00 0,00 7,54 

Συνολική Τουριστική Κατανάλωση νοικοκυριών (κατοίκων και µη-κατοίκων)  
Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας 179,20 

Η Συνολική Τουριστική Κατανάλωση νοικοκυριών (κατοίκων και µη-κατοίκων) υπολείπεται της παραγωγής κατά την τελική 
προσφορά του κλάδου Εµπορίας & Μεταφορών, η οποία δεν αφορά τα Περιθώρια αλλά παρεπόµενες υπηρεσίες (αποθήκευση, 
συσκευασία κλπ) προς τους άλλους κλάδους και αποτελεί ενδιάµεση κατανάλωση των επιχειρήσεων 

* Καθαρή  αποτίµηση Τουριστικών πακέτων.   ** Ως ενδιάµεση κατανάλωση. Αν τα στοιχεία δεν υπάρχουν αναλυτικά, µπορούν να καταχωρηθούν συνολικά.  

Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 3ΠΤΝ. Προσφορά των χαρακτηριστικών κλάδων του θαλάσσιου τουρισµού και 
άλλων, για την ικανοποίηση της τουριστικής ζήτησης ανά τύπο επισκεπτών: καθαρή βάση*  
τρέχουσες τιµές 
 1 2 3 4 5 6 7 

  

                Τουριστική           κατανάλωση  
  

Συνολική 
τουριστική 
ζήτηση 

Τουριστικός 
∆είκτης 

    Μη-κάτοικοι                   Κάτοικοι (2+3+4+5) (6/1) 

Παραγωγή (σε βασικές τιµές) 
Χαρακτηριστικά Αγαθά 

Σύνολο 
εγχώριας 
προσφοράς 

  Νοικοκυ 
ριά 

Επιχει 
ρήσεις 

** 

∆ηµό
σιο** 

    

Ηµερήσιες Θαλάσσιες Εκδροµές 49,21 44,29 4,92 0,00 0,00 49,21 1,00 
Γεύµατα (Πικ-νικ, Beach Party) 

(καταχωρείται στα Εστιατόρια διότι 
προσφέρονται ως γεύµατα & 
υποκαθιστούν τα εστιατόρια) 

3,55 3,20 0,36 0,00 0,00 3,55 1,00 

Transfer (Μεταφορά: Χερσαία- 
Θαλάσσια-  Αεροπορική) 4,81 4,33 0,48 0,00 0,00 4,81 1,00 

Τουριστικών πρακτόρων Μικτό 
Κέρδος 7,08 6,37 0,71 0,00 0,00 7,08 1,00 

Τρόφιµα -  ποτά 2,38 2,14 0,24 0,00 0,00 2,38 1,00 
Κλάδος Χονδρικού & Λιανικού 
Εµπορίου και Μεταφοράς 0,96 0,75 0,08 0,12 0,00 0,96 1,00 

Συνολική παραγωγή 
χαρακτηριστικών «κλάδων» του 
Θ.Τ. 

67,99 61,08 6,79 0,12 0,00 67,99 1,00 

Όλα τα άλλα αγαθά που 
αγοράζονται από τους 
τουρίστες: 

              

Καύσιµα 0,42 0,37 0,04 0,00 0,00 0,42 1,00 
Ενδύµατα -Υποδήµατα- ∆ερµάτινα 
Είδη 1,44 1,30 0,14 0,00 0,00 1,44 1,00 

Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ µπαρ) 22,06 19,86 2,21 0,00 0,00 22,06 1,00 
Τρόφιµα -  ποτά 10,62 9,56 1,06 0,00 0,00 10,62 1,00 
Προϊόντα καπνού 1,90 1,71 0,19 0,00 0,00 1,90 1,00 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 2,30 2,07 0,23 0,00 0,00 2,30 1,00 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-
Κεραµικά-Μπιζού 6,13 5,52 0,61 0,00 0,00 6,13 1,00 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία 
(Θεάµατα) 5,14 4,62 0,51 0,00 0,00 5,14 1,00 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία-
Αρχαιολ.Χώροι,) 7,70 6,93 0,77 0,00 0,00 7,70 1,00 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-
Ιατρικές υπηρεσίες 0,45 0,40 0,04 0,00 0,00 0,45 1,00 

Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-
Ενοικ.Αυτ) 3,87 3,49 0,39 0,00 0,00 3,87 1,00 

Μοναδικής χρήσης αγαθά 
διαρκείας 0,51 0,46 0,05 0,00 0,00 0,51 1,00 

Ξενοδοχεία - Health spas  0,41 0,37 0,04 0,00 0,00 0,41 1,00 
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες  2,35 2,11 0,23 0,00 0,00 2,35 1,00 
Κλάδος Λιανικού & Χονδρικού 
εµπορίου  &  Μεταφοράς                   10,44 8,21 0,91 1,31 0,00 10,44 1,00 

Σύνολο Όλων των άλλων 
αγαθών που αγοράζονται από 
τους τουρίστες: 

75,75 66,99 7,44 1,31 0,00 75,75 1,00 

Συνολική Παραγωγή σε Βασικές 
Τιµές 143,74 128,07 14,23 1,44 0,00 143,74 1,00 

ΦΠΑ (Χαρακτηρ. Κλάδων) 6,18 5,57 0,62 0,00 0,00 6,18 1,00 
ΦΠΑ (των άλλων αγαθών) (M.O. 
8%,6%,18%,13%= 11,25%) 10,25 9,22 1,02 0,00 0,00 10,25 1,00 

Σύνολο 160,17 142,86 15,87 1,44 0,00 160,17 1,00 
ΚΑΘΑΡΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 12,92 11,62 1,29 0,00 0,00 12,92 1,00 
ΣΥΝΟΛΟ 173,09 154,49 17,17 1,44   173,09 1,00 
Άλλοι καθαροί φόροι 
παραγωγής*** 0,65             

* Καθαρή  αποτίµηση των τουριστικών πακέτων.  ** Ως ενδιάµεση κατανάλωση. Αν τα στοιχεία δεν υπάρχουν αναλυτικά, 
µπορούν να καταχωρηθούν συνολικά.    ***∆εν προστίθεται διότι περιλαµβάνεται στα ποσά της παραγωγής και της 
Προστιθέµενης Αξίας. Μπορεί να χρησιµοποιηθεί για την εκτίµηση του Λειτουργικού Πλεονάσµατος (αν είναι γνωστή η 
αποζηµίωση των εργαζοµένων) 

Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 4.ΠΤΝ. Προστιθέµενη Αξία Τουρισµού των χαρακτηριστικών «κλάδων» του   
θαλάσσιου τουρισµού,   και άλλων κλάδων: καθαρή βάση *  τρέχουσες τιµές 

  

Παραγωγή 
(σε βασικές 

τιµές) 

Ενδιάµεση 
κατανάλωση 

(σε τιµές 
αγοραστή) 

Προστιθέµενη 
αξία 

 (σε βασικές 
τιµές) 

Τουριστικός 
∆είκτης 

Προστιθέµενη 
Αξία 

Τουρισµού 
(σε τιµές 
αγοραστή) 

Παραγωγή (σε βασικές τιµές) 
Χαρακτηριστικά Αγαθά 

        
  

Ηµερήσιες Θαλάσσιες Εκδροµές 49,21 12,70 36,51 1,00 36,51 
Γεύµατα (Πικ-νικ, Beach Party) 
(καταχωρείται στα Εστιατόρια διότι 
προσφέρονται ως γεύµατα & 
υποκαθιστούν τα εστιατόρια) 

3,55 2,18 1,37 1,00 1,37 

Transfer (Μεταφορά: Χερσαία- 
Θαλάσσια-  Αεροπορική) 4,81 1,55 3,26 1,00 3,26 

Τουριστικών πρακτόρων Μικτό Κέρδος 7,08 2,13 4,95 1,00 4,95 
Τρόφιµα-  ποτά 2,38 1,77 0,61 1,00 0,61 
Συνολικό Περιθώριο Κέρδους :  
Λιανικού & Χονδρικού εµπορίου  &  
Μεταφοράς                      

0,96 0,38 0,58 1,00 0,58 

Συνολική παραγωγή 
χαρακτηριστικών «κλάδων» του Θ.Τ. 67,99 20,71 47,28 1,00 47,28 
Όλα τα άλλα αγαθά που αγοράζονται 
από τους τουρίστες:           

Καύσιµα 0,42 0,17 0,25 1,00 0,25 
Ενδύµατα -Υποδήµατα- ∆ερµάτινα Είδη 1,44 0,81 0,63 1,00 0,63 
Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ µπαρ) 22,06 9,29 12,78 1,00 12,78 
Τρόφιµα-  ποτά 10,62 7,89 2,73 1,00 2,73 
Προϊόντα καπνού 1,90 1,41 0,49 1,00 0,49 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 2,30 1,39 0,91 1,00 0,91 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-
Κεραµικά-Μπιζού 6,13 2,63 3,50 1,00 3,50 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία (Θεάµατα) 5,14 1,54 3,59 1,00 3,59 
Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία-
Αρχαιολ.Χώροι,) 7,70 2,49 5,22 1,00 5,22 
Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-Ιατρικές 
υπηρεσίες 0,45 0,14 0,31 1,00 0,31 

Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-Ενοικ.Αυτ) 3,87 1,25 2,62 1,00 2,62 
Μοναδικής χρήσης αγαθά διαρκείας 0,51 0,22 0,29 1,00 0,29 
Ξενοδοχεία - Health spas  0,41 0,17 0,24 1,00 0,24 
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες  2,35 1,17 1,17 1,00 1,17 
Συνολικό Περιθώριο Κέρδους :  
Λιανικού & Χονδρικού εµπορίου  &  
Μεταφοράς                      

10,44 4,14 6,29 1,00 6,29 

Συνολική Παραγωγή Όλων των  
άλλων αγαθών που αγοράζονται 
από τους τουρίστες 

75,75 34,72 41,03 1,00 41,03 

Συνολική Παραγωγή σε Βασικές 
Τιµές 143,74 55,43 88,31 1,00 88,31 

ΦΠΑ (Χαρακτηρ. Κλάδων) 6,18       6,18 
ΦΠΑ (των άλλων αγαθών) (M.O. 
8%,6%,18%,13%= 11,25%) 10,25       10,25 

ΚΑΘΑΡΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 12,92 2,40   10,52 
ΣΥΝΟΛΟ 173,09 57,83 115,26   115,26
Άλλοι καθαροί φόροι παραγωγής** 0,65         
* Καθαρή  αποτίµηση των τουριστικών πακέτων.  **∆εν προστίθεται διότι περιλαµβάνεται στα ποσά της παραγωγής και της 
Προστιθέµενης Αξίας. Μπορεί να χρησιµοποιηθεί για την εκτίµηση του Λειτουργικού Πλεονάσµατος (αν είναι γνωστή η 
αποζηµίωση των εργαζοµένων) 

Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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Πίνακας ∆ΛΤ 5.ΠΤΝ Τουριστική απασχόληση των χαρακτηριστικών «κλάδων»  
του θαλάσσιου τουρισµού, και άλλων κλάδων 

 

Αριθµός  
απασχολού

µενων 

 
Άλλη  

απασχόλη 
ση 

 
Συνολική 
απασχόλη 

ση 

Σύνολο 
ωρών  

απασχόλη 
σης 
(000) 

Τουριστι 
κός 

∆είκτης 

Χαρακτηριστικοί «κλάδοι»            
Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία  2.090 900 2.990 3.788 1
Όλοι οι άλλοι κλάδοι: 1.529   1.529 2.954 1
Χονδρικό & Λιανικό εµπόριο   και 
Μεταφορές 

272   272 526 1

Καύσιµα 5   5 10 1
Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα 17   17 33 1
Εστιατόρια-Σνακ µπαρ 540   540 1.043 1
Τρόφιµα- ποτά 28   28 54 1
Προϊόντα καπνού 22   22 43 1
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 27   27 52 1
Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-
Κεραµικά-Μπιζού 71   71 137 1

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία (Θεάµατα) 97   97 187 1
Γραφεία Τουρισµού (Εκδροµές σε 
Αξιοθέατα, Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι) 146   146 282 1

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-Ιατρικές 
υπηρεσίες 9   9 17 1

Ταξιδιωτικά Γραφεία 134   134 259   
Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-
Ενοικ.Αυτ) 114   114 220 1

Μοναδικής χρήσης αγαθά διαρκείας 6   6 12 1
Ξενοδοχεία - Health spas  6   6 12 1
Όλοι οι υπόλοιποι κλάδοι  35   35 68 1
Σύνολο όλων των κλάδων 3.619 900 4.519 6.742 1
Για όλους τους άλλους κλάδους Με Πλήρη Απασχόληση εκτιµήθηκε το 50% των απασχολούµενων και 
µε Μερική Απασχόληση το 50%.  

 ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΑΠΑΣΧΟΛΟΥΜΕΝΟΥΣ ΣΤΗΝ ΠΑΡΑΚΤΙΑ 
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑ  
 

ΩΡΕΣ  
ΑΠΑΣΧΟΛΗ

ΣΗΣ ΑΤΟΜΑ 
ΣΥΝΟΛΟ 
ΩΡΩΝ 

Πλήρης Απασχόληση= 48 εβδοµάδες 
Χ 7 µέρες Χ 8 ώρες = 2.688    ΠΛΗΡΟΥΣ 2.688 180 483.840 
Μερική Απασχόληση= 21 εβδοµάδες 
Χ 7 µέρες Χ 8 ώρες = 1.176     ΜΕΡΙΚΗΣ 1.176 2.810 3.304.560 
    ΣΥΝΟΛΟ   2.990 3.788.400 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 
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 Πίνακας ∆ΛΤ 6.ΠΤΝ  Χαρακτηριστικά των επισκεπτών*       Σε τιµές Αγοραστή 
Τουρίστες             

 Τουρίστες, µη-κάτοικοι 
3.600.000 

Τουρίστες    -    κάτοικοι 
 400.000 

Γενικό σύνολο 
4.000.000 

 Προσωπικές 
 

Προσωπικές 
 

Κρατικές 
 

Επαγγελµατικές 
 

Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη

 Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη 

Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη 

Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη 

Συνολική 
δαπάνη 

Μέση 
δαπάνη   

Χαρακτηριστικοί «κλάδοι»  ,000.000 
€ € ,000.000 

€ €         ,000.000 
€ € 

Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία   49,77 13,83 5,53 13,83         55,30 13,83 
Γεύµατα (Πικ-νικ, Beach Party) 
(καταχωρείται στα Εστιατόρια διότι 
προσφέρονται ως γεύµατα & 
υποκαθιστούν τα εστιατόρια) 

3,78 1,05 0,42 1,05         4,20 1,05 

Transfer (Μεταφορά: Χερσαία- 
Θαλάσσια-  Αεροπορική) 5,40 1,50 0,60 1,50         6,00 1,50 

Τουριστικών πρακτόρων Μικτό 
Κέρδος 7,83 2,18 0,87 2,18         8,70 2,18 

Συνολική κατανάλωση των 
χαρακτηριστικών «κλάδων» του 
θαλάσσιου τουρισµού 

66,78 18,55 7,42 18,55         74,20 18,55 

Άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους τουρίστες στο Πλοίο: 
Τρόφιµα- ποτά 4,50 1,25 0,50 1,25         5,00 1,25 
Συνολική κατανάλωση των 
χαρακτηριστικών  «κλάδων» και 
αγορών επί του πλοίου 

71,28 19,80 7,92 19,80         79,20 19,80 

Κατανάλωση όλων των Άλλων 
Κλάδων:           

Καύσιµα 0,90 0,25 0,10 0,25         1,00 0,25 
Ενδύµατα 5,40 1,50 0,60 1,50         6,00 1,50 
Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ µπαρ) 24,30 6,75 2,70 6,75         27,00 6,75 
Τρόφιµα- ποτά 11,70 3,25 1,30 3,25         13,00 3,25 
Προϊόντα καπνού 3,60 1,00 0,40 1,00         4,00 1,00 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 4,50 1,25 0,50 1,25         5,00 1,25 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-
Κεραµικά-Μπιζού 16,20 4,50 1,80 4,50         18,00 4,50 

∆ιασκέδαση – Ψυχαγωγία 
(Θεάµατα) 5,40 1,50 0,60 1,50         6,00 1,50 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα** 
(Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,) 8,10 2,25 0,90 2,25         9,00 2,25 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-
Ιατρικές υπηρεσίες 0,45 0,13 0,05 0,13         0,50 0,13 

Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-
Ενοικ.Αυτ) 4,50 1,25 0,50 1,25         5,00 1,25 

Μοναδικής χρήσης αγαθά 
διαρκείας 1,35 0,38 0,15 0,38         1,50 0,38 

Ξενοδοχεία – Health spas  0,45 0,13 0,05 0,13         0,50 0,13 
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες  3,15 0,88 0,35 0,88         3,50 0,88 
Σύνολο όλων των άλλων 
κλάδων 90,00 25,00 10,00 25,00         100,00 25,00 

Σύνολο Προσωπικής 
Κατανάλωσης  
Όλων των Κλάδων 

161,28 44,80 17,92 44,80     179,20 44,80 

Παραγωγή κλάδου Εµπορίας & Μεταφορών που καταναλώνεται από επιχειρήσεις 1,44  1,44  
Σύνολο Προσωπικής & Επαγγελµατικής Κατανάλωσης (Τουριστών & Επιχειρήσεων)   180,64  
*Καταχώρηση σε καθαρή  βάση  για τους tour operators. ** Περιλαµβάνει τα τουριστικά γραφεία πληροφοριών.   

Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ. 

 
 

Σηµείωση: Οι πίνακες 7 και 8 που ακολουθούν αφορούν και τις τρεις 
δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού  
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Πίνακας  ∆ΛΤ 7. (Κ, Υ, ΠΤΝ)  Μικτή απόκτηση κεφαλαίου των Χαρακτηριστικών δραστηριοτήτων (κλάδων) του θαλάσσιου τουρισµού σε τρέχουσες τιµές 
                      ∆οµή παραγωγικού, µη-χρηµατικού, Παγίου Κεφαλαίου          Μη-παραγωγικά, Μη-χρηµατικά 

Κεφάλαια 
Συνολική   

∆ραστηριότητα 
   («κλάδος») 

 
Πλοία 

& 
Σκάφη 

Κτίρια και 
άλλες 
πάγιες 
εγκατα 
στάσεις 

 
 

Κινητός 
(Πάγιος) 

Εξοπλισµός 

Η/Υ και  
άλλος  

ηλεκτρονι 
κός  

εξοπλισµός 

Άλλα Σύνολο Γήπεδα  
οικόπεδα 

Άλλα Μη-
παραγω 
γικά,  
Μη-

xρηµατι 
κά  

Κεφάλαια 

Σύνολο Μη-
παραγωγικών 

Μη-
χρηµατικών 
Κεφαλαίων 

Μη-χρηµατική 
απόκτηση  
Κεφαλαίου 

 

Κρουαζιεροπλοΐα * 24.224.000 € - - - - 24.224.000 € - - - -  
Yachting (Πίνακας 9.31) 48.000.000 € - 200.000 € 150.000 € 200.000 € 48.550.000 € - - - -  
 
Παράκτια Τουριστική 
 Ναυτιλία 9.500.000 € - 300.000 € 100.000 € 100.000 € 10.000.000 € 

- - - -  

Σύνολο 81.724.000 € - 500.000 € 250.000 € 300.000 € 82.774.000 € - - - -  
ΡΟΕΣ ΚΕΦΑΛΑΙΟΥ            
* Αφορά τις Επισκευές & Συντηρήσεις στα Ελληνικά Ναυπηγεία   
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ 

 
Πίνακας ∆ΛΤ 8. (Κ, Υ, ΠΤΝ) Μικτό Μετοχικό Κεφάλαιο των Χαρακτηριστικών δραστηριοτήτων (κλάδων) του θαλάσσιου τουρισµού σε τρέχουσες τιµές, τέλους χρήσης 
                      ∆οµή παραγωγικού, µη-χρηµατικού, Παγίου Κεφαλαίου            Μη-παραγωγικά, Μη-χρηµατικά 

Κεφάλαια 
Συνολική  

∆ραστηριότητα 
   («κλάδος») 

 
Πλοία 

& 
Σκάφη 

Κτίρια και 
άλλες 
πάγιες 
εγκατα 
στάσεις 

Κινητός 
(Πάγιος) 

Εξοπλισµός 

Η/Υ και  
άλλος  

ηλεκτρονι 
κός  

εξοπλισµός 

Άλλα Σύνολο 
 
 

Χρησιµοποί
ηση 

Παραγωγι 
κής  

ικανότητας 

Γήπεδα 
οικόπεδα

 

Άλλα Μη- 
παραγωγικά, 
Μη-xρηµατικά 
Κεφάλαια 

Σύνολο Μη-
παραγωγικών 

Μη-
χρηµατικών 
Κεφαλαίων 

Μη-
χρηµατική  
απόκτηση  
Κεφαλαίου 

Κρουαζιεροπλοΐα - - - - - - 70% - - - - 
Yachting (Πίνακας 9.31)  908.100.000   2.500.000 850.000 1.000.000 912.450.000 55% - - - - 
Παράκτια Τουριστική 
 Ναυτιλία   
(Πίνακας 9.44)  

233.700.000    2.700.000 900.000 1.000.000 238.300.000 40% 
- - - - 

               - - - - 
Σύνολο 1.141.800.000    5.200.000 1.750.000 2.000.000 1.150.750.000   - - - - 
ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΣΤΟ ΤΕΛΟΣ ΤΗΣ ΧΡΗΣΗΣ        
Το σύνολο της Απόκτησης Παγίου Κεφαλαίου καθώς και το Μικτό Μετοχικό Κεφάλαιο για τις εταιρίες της Κρουαζιεροπλοΐας, δεν είναι δυνατόν να εκτιµηθεί, διότι το νοµικό καθεστώς που ισχύει στη Ναυτιλία 
(η εθνικότητα των πλοίων µεταβάλλεται ανάλογα µε τη σηµαία που φέρουν) και η παγκοσµιοποιηµένη αγορά των ναυτιλιακών δραστηριοτήτων, δεν παρέχουν ένα σταθερό πλαίσιο καταγραφής των 
οικονοµικών δραστηριοτήτων των επιχειρήσεων, ώστε να είναι δυνατή η αποτίµηση των επενδυµένων κεφαλαίων που αναλογούν σε µια συγκεκριµένη χώρα.  
Η µόνη εκτίµηση που είναι δυνατόν να προσεγγιστεί αφορά τις δαπάνες που πραγµατοποιούνται στα Ελληνικά ναυπηγεία και αφορούν Επισκευές και Συντηρήσεις των Κρουαζιερόπλοιων (ανεξάρτητα από 
την εθνικότητα των πλοίων και το ιδιοκτησιακό καθεστώς τους), οι οποίες λογίζονται ως επενδύσεις. 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, βασισµένη στις αρχές της Επιτροπής Τουρισµού και τους Πίνακες TSA  του ΟΟΣΑ 
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Μέρος Πέµπτο 
 
 
 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7. 
 

ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ – ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
 

Τα αποτελέσµατα των οικονοµικών επιδράσεων του Θαλάσσιου Τουρισµού 
εµφανίζονται στους πίνακες που ακολουθούν.  

Ο Πίνακας 7.1 εµφανίζει την Τουριστική Κατανάλωση που δηµιουργείται από 
τις δραστηριότητες του Θαλάσσιου Τουρισµού και προέρχεται από τους πίνακες 
∆ΛΤ 6Κ, 6Υ και 6ΠΤΝ.     

Ο Πίνακας 7.2 εµφανίζει τη συµβολή των δραστηριοτήτων του Θ.Τ. στο 
Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν της χώρας. Η εκτίµηση έγινε βάσει των Πινάκων 
του ∆ΛΤ 4Κ, 4Υ και 4 ΠΤΝ. 

Ο Πίνακας 7.3 εµφανίζει τη συµβολή των δραστηριοτήτων του Θ.Τ. στο 
Εθνικό Εισόδηµα της χώρας. Η εκτίµηση έγινε βάσει των Πινάκων του ∆ΛΤ 4Κ, 
4Υ και 4 ΠΤΝ. Επίσης ελήφθησαν υπόψη τα δεδοµένα του Πίνακα 9.16 για τα 
Μερίσµατα - Προµήθειες που καταβάλλονται στην Αλλοδαπή, καθώς και του 
Πίνακα 9.19 για τους Μισθούς των Αλλοδαπών Εργαζοµένων. 

Ο Πίνακας 7.4 εµφανίζει τη συµβολή των δραστηριοτήτων του Θ.Τ. στο 
Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών της χώρας. Η εκτίµηση του «Συνολικού Προϊόντος 
Εγχώριας & Εισαγόµενης Παραγωγής των δραστηριοτήτων του Θαλάσσιου 
Τουρισµού και όλων των άλλων αγαθών που αγοράζονται  από Αλλοδαπούς» 
έγινε βάσει των Πινάκων του ∆ΛΤ 2Κ, 2Υ και 2 ΠΤΝ. Η ίδια εκτίµηση µπορεί να 
επιτευχθεί και µε τους Πίνακες ∆ΛΤ 6Κ, 6Υ και 6 ΠΤΝ. Έχει προαναφερθεί ότι η 
κατανάλωση αντίστοιχων προϊόντων από τους Έλληνες στην αλλοδαπή, δεν είναι 
δυνατόν να εκτιµηθεί και δεν υπολογίστηκε στην εκτίµηση που έγινε για την 
επίδραση στο Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών. 

Ο Πίνακας 7.5 εµφανίζει τη συµβολή των δραστηριοτήτων του Θ.Τ. στα 
∆ηµόσια Έσοδα της χώρας. Η εκτίµηση για τους Χαρακτηριστικούς Κλάδους του 
θαλάσσιου τουρισµού έγινε βάσει των Πινάκων του ∆ΛΤ 3Κ, 3Υ και 3 ΠΤΝ. Τα 
δεδοµένα υπάρχουν και στους Πίνακες ∆ΛΤ 4Κ, 4Υ και 4 ΠΤΝ. Για την εκτίµηση 
του ΦΠΑ  ελήφθησαν υπόψη τα δεδοµένα των Πινάκων 9.29, 9.33 και 9.41 και 
περιλήφθηκε το σύνολο του ΦΠΑ για τις δραστηριότητες του θαλάσσιου 
τουρισµού και για όλα τα άλλα προϊόντα. Η εκτίµηση των Φόρων επί της 
Παραγωγής και των Εισαγωγών για όλους τους άλλους κλάδους προήλθε από τον 
Πίνακα ∆ΛΤ 2, στον οποίο εκτιµήθηκαν επίσης το Προϊόν, οι Φόροι, τα 
Περιθώρια και η Τελική Προσφορά του κλάδου Εµπορίου & Μεταφορών, που 
δηµιουργούνται από το Θ.Τ. και όλους τους άλλους κλάδους (Πίνακας 7.9).  

Ο Πίνακας 7.6 εµφανίζει τη συγκέντρωση Παγίου Κεφαλαίου (διενεργούµενες 
επενδύσεις για το συγκεκριµένο έτος) των δραστηριοτήτων του Θ.Τ. Η εκτίµηση 
έγινε βάσει των Πινάκων του ∆ΛΤ 7Κ, 7Υ και 7 ΠΤΝ.  

Ο Πίνακας 7.7 εµφανίζει τα συνολικά Επενδυµένα Κεφάλαια σε πάγιο 
εξοπλισµό των δραστηριοτήτων του Θ.Τ. Η εκτίµηση έγινε βάσει των Πινάκων του 
∆ΛΤ 8Κ, 8Υ και 8 ΠΤΝ. 

 Ο Πίνακας 7.8 εµφανίζει την Απασχόληση στις τρεις δραστηριότητες του 
Θ.Τ., καθώς και την απασχόληση στους «άλλους κλάδους», που οφείλεται όµως 
στο Θαλάσσιο Τουρισµό. Η εκτίµηση έγινε βάσει των Πινάκων του ∆ΛΤ 5Κ, 5Υ 
και 5 ΠΤΝ. 

Μετά την παρουσίαση των αποτελεσµάτων ακολουθεί κριτική σχολίαση και 
συµπερασµατικές παρατηρήσεις για τα ευρήµατα που προέκυψαν. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 7.1 
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΓΙΑ ΜΗ- ΚΑΤΟΙΚΟΥΣ ΚΑΙ ΓΙΑ ΚΑΤΟΙΚΟΥΣ, ΑΝΑ ∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ, ΑΝΑ ΠΡΟΪΟΝ, ΜΕΣΗ ΚΑΙ ΣΥΝΟΛΙΚΗ  

Χαρακτηριστικοί «κλάδοι»  Κρουαζιεροπλοΐα  Yachting Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία   ΣΥΝΟΛΑ   

 

Μη 
κάτοικοι 
747.132

Κάτοικοι
64.968 

Σύνολο 
812.100
(σε εκατ 

€) 

Μέση 
δαπάνη 
(σε €) 

Μη 
κάτοικοι 
227.193

Κάτοικοι 
7.027 

Σύνολο 
234.219   

(σε εκατ €)

Μέση 
δαπάνη 
(σε €) 

Μη κάτοικοι 
3.600.000

Κάτοικοι 
400.000 

Σύνολο 
4.000.000 
(σε εκατ €)

Μέση 
δαπάνη  
(σε €) 

Τουρίστες  
θαλάσσιου 
τουρισµού 
5.046.319 
(σε εκατ €) 

Συνολική 
Μέση 

δαπάνη 
 Έσοδα (Κρουαζιέρας και Ηµερόπλοιων) 470,71 40,93 511,64 630,02         49,77 5,53 55,30 13,83     
  Ναυλώσεις Σκαφών: (Yachts)     0,00 0,00 137,26 4,25 141,51 604,18             
  Τεκµαρτό Έσοδο: (Yachts)     0,00 0,00 0,00 1,16 1,16 4,95            
Έσοδα Όλων των ∆ραστηριοτήτων 470,71 40,93 511,64 630,02 137,26 5,41 142,67 609,13 49,77 5,53 55,30 13,83 709,61 140,62 
      Transfer (Μεταφορά: Χερσαία-
Θαλάσσια-    Αεροπορική) 0,21 0,02 0,23 0,28 9,18 0,28 9,46 40,39 5,40 0,60 6,00 1,50 15,69 3,11 

Τουριστικών πρακτόρων Μικτό Κέρδος 59,69 5,19 64,88 79,89 45,75 1,42 47,17 201,39 7,83 0,87 8,70 2,18 120,75 23,93 
Ξενοδοχεία - Health spas  1,38 0,12 1,50 1,85 3,40 0,11 3,50 14,94         5,00 0,99 
Μοναδικής χρήσης αγαθά διαρκείας     0,00 0,00 1,74 0,05 1,79 7,64         1,79 0,35 
Γεύµατα (Πικ-νικ, Beach Party)                 3,78 0,42 4,20 1,05 4,20 0,83 
Συνολική κατανάλωση των 

χαρακτηριστικών «κλάδων»  531,99 46,26 578,25 712,04 197,33 7,26 204,59 873,50 66,78 7,42 74,20 18,55 857,04 169,83 

Άλλα αγαθά που αγοράζονται από 
τους τουρίστες στο Πλοίο:                             

   Καζίνο 4,71 0,41 5,12 6,30                 5,12 1,01 
   Ποτά- Αναψυκτικά 24,06 2,09 26,15 32,20         4,50 0,50 5,00 1,25 
   Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία    
Αρχαιολ.Χώροι,) 47,56 4,14 51,70 63,66                 

  Ενδύµατα- Υποδήµατα 1,80 0,16 1,96 2,41                 
  Προϊόντα Καπνού, 1,09 0,10 1,19 1,47                 
  Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 1,80 0,16 1,96 2,41                 
  Είδη Λαϊκής Τέχνης, Μπιζού, 
Χρυσοχοείου   10,98 0,96 11,94 14,70                 

Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες 7,84 0,68 8,52 10,49                 

Τα ποσά από τα 
αγαθά σε αυτά τα 
κελιά  έχουν  
συµψηφιστεί στα 
παρακάτω κελιά  
για να εµφανιστούν 
συγκεντρωµένα  
ανά  κατηγορία 

Συνολική κατανάλωση των Άλλων 
αγαθών που αγοράζονται από τους 
τουρίστες στο Πλοίο 

99,86 8,68 108,54 133,65         4,50 0,50 5,00 1,25 113,54 22,50 
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Κατανάλωση Όλων των άλλων 
κλάδων:                             

Καύσιµα 0,00 0,00 0,00 0,00 19,89 0,62 20,51 87,57 0,90 0,10 1,00 0,25 21,51 4,26 
Ενδύµατα -Υποδήµατα-∆ερµάτινα 11,66 1,01 12,67 15,60 9,04 0,28 9,32 39,79 5,40 0,60 6,00 1,50 29,95 5,94 
Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ µπαρ) 25,64 2,23 27,87 34,32 40,70 1,26 41,96 179,15 24,30 2,70 27,00 6,75 96,83 19,19 
Τρόφιµα-ποτά 0,00 0,00 0,00 0,00 40,70 1,26 41,96 179,15 11,70 1,30 13,00 3,25 86,11 17,06 
Προϊόντα καπνού 6,99 0,61 7,60 9,36 2,72 0,08 2,80 11,95 3,60 0,40 4,00 1,00 15,59 3,09 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 11,66 1,01 12,67 15,60 7,24 0,22 7,46 31,85 4,50 0,50 5,00 1,25 27,09 5,37 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-

Κεραµικά-Μπιζού 69,93 6,08 76,01 93,60 25,32 0,78 26,10 111,43 16,20 1,80 18,00 4,50 132,05 26,17 

∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία (Θεάµατα) 18,65 1,62 20,27 24,96 6,33 0,20 6,53 27,88 5,40 0,60 6,00 1,50 32,80 6,50 
Εκδροµές σε Αξιοθέατα** (Μουσεία-

Αρχαιολ.Χώροι,) 5,28 0,46 5,74 7,07 10,85 0,34 11,19 47,78 8,10 0,90 9,00 2,25 77,63 15,38 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-Ιατρικές 
υπηρεσίες 0,00 0,00 0,00 0,00 1,80 0,06 1,86 7,94 0,45 0,05 0,50 0,13 2,36 0,47 

Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-Ενοικ.Αυτ) 16,32 1,42 17,74 21,84 10,85 0,34 11,19 47,78 4,50 0,50 5,00 1,25 33,93 6,72 
Ξενοδοχεία - Health spas  4,66 0,41 5,07 6,24 2,72 0,08 2,80 11,95 1,35 0,15 1,50 0,38 9,37 1,86 

      Υπηρεσίες Ναυσιπλοΐας (Skipper) 0,00 0,00 0,00 0,00 5,27 0,16 5,43 23,18 0,45 0,05 0,50 0,13 5,93 1,18 
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες  14,75 1,28 16,03 19,74 2,72 0,08 2,80 11,95 3,15 0,35 3,50 0,88 30,85 6,11 

Συνολική κατανάλωση όλων των 
Άλλων Κλάδων 185,54 16,13 201,67 248,33 186,15 5,76 191,91 819,36 90,00 10,00 100,00 25,00 493,58 97,81 

Σύνολο Προσωπικής Κατανάλωσης  
Όλων των Κλάδων 817,38 71,08 888,46 1.094,03 383,48 13,02 396,50 1.692,86 161,28 17,92 179,20 44,80 1.464,16 290,14 

Παραγωγή κλάδου Εµπορίας & 
Μεταφορών που καταναλώνεται από 
επιχειρήσεις 

  5,02    3,11    1,44  9,57  

Σύνολο Προσωπικής & 
Επαγγελµατικής Κατανάλωσης 
(Τουριστών & Επιχειρήσεων) 

  893,48    399,61    180,64  1473,73  

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Το άθροισµα στο Σύνολο όλων των άλλων κλάδων   είναι 602,00 διότι περιλαµβάνει και τα προϊόντα που αγοράζονται στο Πλοίο εκτός των υπηρεσιών Καζίνο. Στον Πίνακα εµφανίζεται 
493,58 για να υπάρχει διάκριση µεταξύ όλων των άλλων κλάδων  και της κατανάλωσης στο πλοίο, η οποία είναι 113,54 (σύνολο 607,12) το οποίο συµφωνεί µε το άθροισµα 602,00 + 5,12 (κατανάλωση στο 
Καζίνο). 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 7.3 
ΕΘΝΙΚΟ ΠΡΟΪΟΝ & ΕΘΝΙΚΟ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑ  (σε εκατοµµύρια €) 

∆ραστηριότητα 
   («κλάδος») 

Κρουαζιεροπλοΐα Yachting Παράκτια 
Τουριστική 
 Ναυτιλία 

ΣΥΝΟΛΟ 

ΠΡΟΣΤΙΘΕΜΕΝΗ ΑΞΙΑ  
ΣΕ ΒΑΣΙΚΕΣ ΤΙΜΕΣ 416,37 164,12 88,32 668,81 
Όλοι οι Καθαροί Φόροι 
 Παραγωγής (*) 58,38 57,96 26,95 143,29 

ΑΕΠ ΣΕ ΤΙΜΕΣ ΑΓΟΡΑΣΤΗ 474,75 222,08 115,27 812,10 
Μισθοί Αλλοδαπών Εργαζοµένων -13,98 0,00 0,00 -13,98 
Μερίσµατα - Προµήθειες στην 
Αλλοδαπή -56,88 0,00 0,00 -56,88 
Ενοίκια στην Αλλοδαπή 0,00 0,00 0,00    0,00 
ΕΘΝΙΚΟ ΠΡΟΪΟΝ (*) 403,89 222,08 115,27 741,24 
Όλοι οι Καθαροί Φόροι 
 Παραγωγής (**) -58,38 -57,96 -26,95 -143,29 
ΕΘΝΙΚΟ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑ (*) 345,51 164,12 88,32 597,95 
(*) Ελλειπής εκτίµηση γιότι δεν έχουν εκτιµηθεί οι ροές εισοδηµάτων από την αλλοδαπή  
(**) Περιλαµβάνει ΦΠΑ και Φόρους επί των Προϊόντων   

 
 
 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 7.2 
ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΟ ΕΓΧΩΡΙΟ ΠΡΟΪΟΝ (ΣΕ ΤΙΜΕΣ ΑΓΟΡΑΣΤΗ) (σε εκατοµµύρια €) 

∆ραστηριότητα 
   («κλάδος») 

Κρουαζιεροπλοΐα Yachting Παράκτια 
Τουριστική 
 Ναυτιλία 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ 
ΠΡΟΣΤΙΘΕΜΕΝΗ 

ΑΞΙΑ 

Κύρια ∆ραστηριότητα  
(Κρουαζιέρα,  
Ναυλώσεις Yachting,  
Ηµερήσιες Θαλάσσιες Εκδροµές 267,34 69,84 36,51 373,69 
∆ραστηριότητες που 
περιλαµβάνονται στο  
Τουριστικό Πακέτο 4,52 18,35 10,77 33,64 
Όλα τα άλλα αγαθά που 
 αγοράζονται από τους τουρίστες 144,51 75,93 41,03 261,48 
ΠΡΟΣΤΙΘΕΜΕΝΗ ΑΞΙΑ  
ΣΕ ΒΑΣΙΚΕΣ ΤΙΜΕΣ 416,37 164,12 88,31 668,80 
Συνολικός ΦΠΑ των 
χαρακτηριστικών κλάδων και 
όλων των  άλλων αγαθών που 
αγοράζονται από τους τουρίστες  30,92 33,23 16,43 80,58 
Καθαροί Φόροι Παραγωγής (**) 27,45 24,73 10,52 62,70 
ΑΕΠ ΣΕ ΤΙΜΕΣ ΑΓΟΡΑΣΤΗ 474,75 222,08 115,26 812,08 
 (**) Το σύνολο των Καθαρών Φόρων Παραγωγής (επί των προϊόντων) είναι 49,71 για την 
Κρουαζιεροπλοΐα και 12,92 για την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία. Από αυτά τα ποσά αφαιρούνται (διότι 
προστίθενται στις ενδιάµεσες εισροές) το 22,26 που αφορά τους Καθαρούς Φόρους Παραγωγής της 
Κρουαζιέρας, και 2,40 που αφορά τους Καθαρούς Φόρους Παραγωγής της Παράκτιας Τουριστικής 
Ναυτιλίας, που δεν είχαν περιληφθεί στις ενδιάµεσες εισροές. Καθαροί Φόροι Παραγωγής για το Yachting 
δεν υπάρχουν, παρά µόνο για «όλους τους άλλους κλάδους», γι αυτό προστίθεται το συνολικό ποσό για 
την εκτίµηση του ΑΕΠ από τη δραστηριότητα. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 7.4 

ΕΠΙ∆ΡΑΣΗ ΣΤΟ ΙΣΟΖΥΓΙΟ Α∆ΗΛΩΝ ΠΟΡΩΝ ή  ΣΥΝΑΛΛΑΓΩΝ (σε εκατοµµύρια €) 
∆ραστηριότητα 

   («κλάδος») 
Κρουαζιερο-

πλοΐα 
Yachting Παράκτια 

Τουριστική 
 Ναυτιλία 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ  
ΕΠΙ∆ΡΑΣΗ ΣΤΟ 

ΙΣΟΖΥΓΙΟ 
Συνολικό Προϊόν Εγχώριας & 
Εισαγόµενης Παραγωγής των 
∆ραστηριοτήτων του θαλάσσιου 
τουρισµού  και Όλων των άλλων 
αγαθών που αγοράζονται  από 
Αλλοδαπούς 817,38 383,48 161,28 1.362,15 
Κατανάλωση Ελλήνων στην  
Αλλοδαπή αντίστοιχων προϊόντων - - - - 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΕΠΙ∆ΡΑΣΗ  817,38 383,48 161,28 1.362,15 
 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 7.5 
∆ΗΜΟΣΙΑ ΕΣΟ∆Α (ΦΠΑ, ΚΑΘΑΡΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ή ΕΠΙ ΤΩΝ ΠΡΟΪΟΝΤΩΝ, & ΑΛΛΟΙ ΦΟΡΟΙ 

ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ) σε εκατοµµύρια € 
∆ραστηριότητα 
   («κλάδος») 

ΦΠΑ   ΚΑΘΑΡΟΙ 
ΦΟΡΟΙ 

ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ  
ΤΟΥ 

ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ 
ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 

ΚΑΘΑΡΟΙ 
ΦΟΡΟΙ 

ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ  
ΟΛΩΝ ΤΩΝ 
ΑΛΛΩΝ 
ΚΛΑ∆ΩΝ 

ΑΛΛΟΙ 
ΚΑΘΑΡΟΙ 
ΦΟΡΟΙ 

ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ  

ΣΥΝΟΛΙΚΑ 
∆ΗΜΟΣΙΑ  
ΕΣΟ∆Α ΑΝΑ  

∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ 

Κρουαζιεροπλοΐα 30,92   22,26   27,45 4,15   84,79 
Yachting  33,23   0,00   24,73 11,05   69,01 
Παράκτια Τουριστική 
 Ναυτιλία 16,43   2,40   10,52 0,65   30,00 
Σύνολο 80,58   24,66   62,70   15,85   183,79 
 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 7.6 
ΕΠΕΝ∆ΥΣΕΙΣ σε τρέχουσες τιµές 

                      ∆οµή παραγωγικού, µη-χρηµατικού, Παγίου Κεφαλαίου    
∆ραστηριότητα 
   («κλάδος») 

Πλοία 
& 

Σκάφη 

Κτίρια και  
πάγιες 

εγκαταστάσεις 

Κινητός 
(Πάγιος) 

Εξοπλισµός 

Ηλεκτρονικός  
εξοπλισµός 

(Η/Υ) 

Άλλα Σύνολο 

Κρουαζιεροπλοΐα  24.224.000 € - - - - 24.224.000 € 
Yachting  48.000.000 € - 200.000 € 150.000 € 200.000 € 48.550.000 € 
 
Παράκτια Τουριστική 
 Ναυτιλία 9.500.000 € - 300.000 € 100.000 € 100.000 € 10.000.000 € 
Σύνολο 81.724.000 € - 500.000 € 250.000 € 300.000 € 82.774.000 € 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 7.7 
ΣΥΝΟΛΙΚΑ ΕΠΕΝ∆ΥΜΕΝΑ ΚΕΦΑΛΑΙΑ    ΣΕ € 

∆ραστηριότητα 
   («κλάδος») 

Πλοία 
& 

Σκάφη 

Κτίρια και  
πάγιες 

εγκαταστά
σεις 

Κινητός 
(Πάγιος) 
Εξοπλι 
σµός 

Ηλεκτρονι
κός  

εξοπλι 
σµός 
(Η/Υ) 

Άλλα Σύνολο 
 
 

Χρησιµο 
ποίηση 
Παραγω 
γικής 

ικανότητας 
Κρουαζιεροπλοΐα - - - - - - 70% 

Yachting  908.100.000   2.500.000 850.000 1.000.000 912.450.000 55% 
Παράκτια 
Τουριστική 
 Ναυτιλία 233.700.000    2.700.000 900.000 1.000.000  238.300.000 40% 
Σύνολο 1.141.800.000    5.200.000 1.750.000 2.000.000  1.150.750.000   
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ΠΙΝΑΚΑΣ 7.8 
ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ ΚΑΙ ΩΡΕΣ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ (σε ,000) ΑΝΑ ∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ, ΑΝΑ ΠΡΟΪΟΝ ΚΑΙ ΣΥΝΟΛΙΚΗ 

Χαρακτηριστικοί «κλάδοι»  Κρουαζιεροπλοΐα  Yachting 
Παράκτια Τουριστική 

Ναυτιλία   
Σύνολα Όλων των 
∆ραστηριοτήτων 

 

Αριθµός 
απασχο 
λούµενων 

Σύνολο 
ωρών  

απασχόλη 
σης 

Αριθµός 
απασχο 
λούµενων 

Σύνολο 
ωρών  

απασχόλη 
σης 

Αριθµός 
απασχο 
λούµενων 

Σύνολο 
ωρών  
απασχό 
λησης 

Αριθµός 
απασχο 
λούµενων

Σύνολο 
ωρών  
απασχό 
λησης 

Αµειβόµενη  Απασχόληση 3.850 10.349 8.730 16.757 2.090 2.458 14.670 29.564 
Άλλη απασχόληση (Χωρία αµοιβή) 0 0 500 1.344 900 1.330 1.400 2.674 
Συνολική Απασχόληση 3.850 10.349 9.230 18.101 2.990 3.788 16.070 32.238 
Όλοι οι άλλοι κλάδοι:               
Χονδρικό & Λιανικό εµπόριο   και Μεταφορές 958 2.575 593 1.164 272 526 1.823 4.264 
Καύσιµα 0 0 100 196 5 10 105 206 
Ενδύµατα –Υποδήµατα-∆ερµάτινα 41 110 26 51 17 33 84 194 
Γεύµατα (Εστιατόρια-Σνακ µπαρ) 333 895 511 1.003 540 1.043 1.384 2.941 
Τρόφιµα- ποτά 0 0 233 457 28 54 261 511 
Προϊόντα καπνού 47 126 16 31 22 43 85 200 
Βιβλία-Εφηµερίδες-Έντυπα 85 228 40 78 27 52 152 359 
Είδη Λαϊκής Τέχνης-Χρυσοχοείου-Κεραµικά-Μπιζού 345 927 104 204 71 137 520 1.269 
∆ιασκέδαση – Ψυχαγωγία (Θεάµατα, Καζίνο) 328 882 106 208 97 187 531 1.277 
Γραφεία Τουρισµού (Εκδροµές σε Αξιοθέατα, 
Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι) 1.025 2.755 181 355 146 282 1.352 3.392 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές-Ιατρικές υπηρεσίες 0 0 32 63 9 17 41 80 
Ταξιδιωτικά Γραφεία 99 266 305 598 134 259 538 1.123 
Μεταφορές(Ταξί-Λεωφορεία-Ενοικ.Αυτ) 183 492 229 449 114 220 526 1.162 
Ξενοδοχεία – Health spas  81 218 83 163 6 12 170 392 
Μοναδικής Χρήσης Αγαθά ∆ιαρκείας 0 0 18 35 6 12 24 47 
Υπηρεσίες Ναυσιπλοΐας (Skipper) 0 0 550 1.079 0 0 550 1.079 
Όλοι οι υπόλοιποι κλάδοι  213 573 29 57 35 68 277 697 
Σύνολο όλων των Άλλων κλάδων 3.738 10.048 3.156 6.193 1.529 2.954 8.423 19.195 
Σύνολο Απασχόλησης των Χαρακτηριστικών και 
όλων των Άλλων κλάδων 7.588 20.397 12.386 24.294 4.519 6.742 24.493 51.432 

7.588   9.038   2.508   19.134  ΑΝΑΓΩΓΗ ΣΕ ΠΛΗΡΗ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ ΑΝΑ 
∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ ΚΑΙ ΣΥΝΟΛΙΚΑ         
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ΠΙΝΑΚΑΣ 7.9 
ΚΛΑ∆ΟΣ ΧΟΝ∆ΡΙΚΟΥ / ΛΙΑΝΙΚΟΥ ΕΜΠΟΡΙΟΥ & ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

∆ραστηριότητα 
   («κλάδος») 

ΠΡΟΪΟΝ 
 
 

ΚΑΘΑΡΟΙ  
ΦΟΡΟΙ ΕΠΙ  ΤΗΣ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ  

& ΕΙΣΑΓΩΓΩΝ 

ΦΠΑ 
 
 

ΠΕΡΙΘΩΡΙΑ  
ΕΜΠΟΡΙΟΥ & 
ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ 

 

ΣΥΝΟΛΟ 
ΠΡΟΣΦΟΡΑΣ 

Κρουαζιεροπλοΐα 40,08 0,51 0,51 -36,08 5,02 
Yachting  24,81 0,31 0,31 -22,33 3,11 
Παράκτια Τουριστική 
 Ναυτιλία 11,40 0,14 0,15 -10,25 1,44 
ΣΥΝΟΛΟ 76,29 0,96 0,97 -68,66 9,56 
 
 
ΚΡΙΤΙΚΗ ΣΧΟΛΙΑΣΗ ΕΥΡΗΜΑΤΩΝ - ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ: 

Κύριος σκοπός της παρούσας διατριβής είναι η εκτίµηση των κυριότερων 
οικονοµικών επιδράσεων που προκαλούνται από το θαλάσσιο τουρισµό στην 
Ελληνική οικονοµία. Παράλληλα και ως προϋπόθεση για την επίτευξη του 
κύριου σκοπού, επιδιώχθηκε η διερεύνηση του πλαισίου λειτουργίας των 
δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού διεθνώς και κυρίως στην Ελλάδα, για 
την κατανόηση των συνθηκών λειτουργίας των αγορών και την απάντηση στα 
ερευνητικά ερωτήµατα που διατυπώθηκαν. Από την ανάλυση που προηγήθηκε, 
διασαφηνίστηκε εννοιολογικά ο θαλάσσιος τουρισµός και οι κύριες 
δραστηριότητες που εντάσσονται σε αυτήν την ειδική µορφή τουρισµού. Επίσης, 
προσδιορίστηκαν τόσο τα επιµέρους τουριστικά προϊόντα που παράγονται και 
καταναλώνονται µέσα από τις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού όσο και 
οι καταναλωτές και παραγωγοί τους.  

 
Συνοψίζοντας τις συµπερασµατικές παρατηρήσεις όσον αφορά την αγορά του 

θαλάσσιου τουρισµού και τις συνθήκες λειτουργίας των τριών κύριων 
δραστηριοτήτων του επισηµαίνουµε τα ακόλουθα: Παρατηρείται ότι ο κλάδος της 
κρουαζιέρας, σχεδόν στο σύνολό του, αποτελεί δραστηριότητα που ασκείται 
από επιχειρήσεις ξένων συµφερόντων. Αυτό έχει σαν συνέπεια, µεγάλο µέρος των 
ενδιάµεσων εισροών των επιχειρήσεων του κλάδου να αποτελεί δαπάνη που 
πραγµατοποιείται στην αλλοδαπή (τροφοδοσία, συντηρήσεις). Τα Ελληνικά 
λιµάνια συνολικά (κυρίως ο Πειραιάς) αποτελούσαν το 2003 την 3η παγκοσµίως 
βάση κρουαζιέρων (για 21 κρουαζιερόπλοια), µετά τις ΗΠΑ (βάση 85 
κρουαζιερόπλοιων) και τη Νορβηγία (βάση 37 κρουαζιερόπλοιων). 

 
Το Ελληνικό πρότυπο ανάπτυξης του Yachting βασίστηκε κυρίως στο νόµο 

438/76 που αναφερόταν στις επαγγελµατικές βάρκες ναύλωσης, καθώς και στην 
ιδέα ότι η ευηµερία θα επέλθει µε την κατοχή του µεγαλύτερου –αριθµητικά- 
στόλου σε τουριστικά σκάφη ναύλωσης. Το σηµαντικότερο θεµέλιο πάνω στο 
οποίο στηρίζεται η ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού είναι η ύπαρξη των 
οργανωµένων µαρίνων. Τα προβλήµατα εντοπίζονται στην απουσία έργων 
υποδοµής και στην αδυναµία αποτελεσµατικότερης διαχείρισης τους. Οι 
ελληνικές µαρίνες χαρακτηρίζονται ως χαµηλής ποιότητας και 
αναγνωρισιµότητας. Οι προσφερόµενες θέσεις ελλιµενισµού είναι λίγες, οι 
υπηρεσίες που παρέχουν είναι χαµηλού επιπέδου, ενώ δεν είναι αµελητέα τα 
προβλήµατα ασφάλειας, καθαριότητας και οργάνωσης που τις διακρίνουν. 

Σύµφωνα µε αναλύσεις του τουριστικού τµήµατος της εταιρίας Συµβούλων 
JBR Hellas, µέλους της Horwath που αποτελεί παγκόσµιο ηγέτη σε θέµατα 
τουρισµού, οι µαρίνες διεθνώς θεωρούνται ο κορµός γύρω από τον οποίο 
αναπτύσσονται µια σειρά από δραστηριότητες. Από την κατανοµή των εσόδων, 
σύµφωνα µε µελέτη των αποτελεσµάτων των αµερικανικών µαρίνων, φαίνεται ότι 
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το καθαρά «λιµενικό» έργο (αγκυροβόλια και χειµερινή και εποχιακή φύλαξη) 
αντιπροσωπεύει µόλις το 30% των εσόδων, ενώ γύρω του υπάρχει µια σειρά από 
υπηρεσίες και εµπόριο υπερδιπλάσιας αξίας.  

 
 Οι δυνατότητες και οι προοπτικές της Παράκτιας Τουριστικής 
Ναυτιλίας είναι πολύ µεγάλες και τα οικονοµικά οφέλη (καθώς και τα 
κοινωνικά λόγω και του µεταφορικού έργου που επιτελούν, κυρίως στα µικρά 
νησιά) ιδιαίτερα σηµαντικά για τις µικροµεσαίες επιχειρήσεις της 
δραστηριότητας. Οι περιφερειακές επιδράσεις του «κλάδου» είναι της σηµαντικές 
για της µικρής κλίµακας νησιωτικές οικονοµίες. Η δραστηριότητα εξαρτάται 
άµεσα από τη διακύµανση της συνολικής τουριστικής κίνησης της χώρας, καθώς 
τα προϊόντα που προσφέρει, απευθύνονται σε τουρίστες που έχουν ήδη επιλέξει 
την Ελλάδα για τις διακοπές τους. Τα στοιχεία που επηρεάζουν το συνολικό 
µέγεθος του τουρισµού, όπως η διάρκεια παραµονής των τουριστών, η 
εισοδηµατική τους θέση και το µέγεθος της τουριστικής δαπάνης, είναι αυτά που 
επηρεάζουν και την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία.   

Η δραστηριότητα της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας, αν και έχει τη 
µικρότερη συµµετοχή στα µεγέθη που εκτιµήθηκαν (ΑΕΠ, Εθνικό Εισόδηµα, 
Ισοζύγιο Τρεχουσών Συναλλαγών, Απασχόληση), κατέχει την πρώτη θέση ως της 
τον αριθµό των διακινούµενων επιβατών και τον αριθµό των επιχειρήσεων που 
την συγκροτούν. Είναι η τρίτη δραστηριότητα (µετά την Κρουαζιεροπλοΐα και το 
Yachting) ως της την αναγνωρισιµότητα του «κλάδου» και την κρατική µέριµνα 
που λαµβάνουν οι επιχειρηµατίες. 

 
Ο κύριος σκοπός  της διατριβής που αφορά στην εκτίµηση των 

οικονοµικών επιδράσεων που προκαλούνται από τις τρεις κύριες 
δραστηριότητες του Θαλάσσιου Τουρισµού (την Κρουαζιεροπλοΐα, το 
Yachting και την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία) στην Ελληνική οικονοµία, 
επιτεύχθηκε, καθώς εκτιµήθηκαν ποσοτικά οι επιδράσεις του θαλάσσιου 
τουρισµού συνολικά και κάθε δραστηριότητας χωριστά, στα κυριότερα 
µακροοικονοµικά µεγέθη (Τουριστική Κατανάλωση, Ακαθάριστο Εγχώριο 
Προϊόν, Εθνικό Εισόδηµα, Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών, Απασχόληση,  
Επενδύσεις, ∆ηµόσια έσοδα και Κλάδος Εµπορίου & Μεταφορών) τα οποία 
παρουσιάστηκαν στους Πίνακες 7.1 έως 7.9.  

Για τη διατύπωση συµπερασµατικών παρατηρήσεων όσον αφορά τα 
αποτελέσµατα της διατριβής, απαιτείται η συγκριτική παρουσίαση των 
αντίστοιχων µεγεθών της Ελληνικής οικονοµίας.   

 
Η συνολική τουριστική κατανάλωση (ιδιωτική και επαγγελµατική) 

εκτιµάται για την Ελλάδα, σύµφωνα µε το Παγκόσµιο Συµβούλιο Τουρισµού και 
Ταξιδιών (WTTC), σε € 11,1 δις το 2004, ποσοστό 8,7% της συνολικής 
διενεργούµενης κατανάλωσης στη χώρα. Η τουριστική κατανάλωση που 
δηµιουργείται από τις τρεις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, έχει 
εκτιµηθεί σε € 1.464,16 εκατοµ., που αφορά κατανάλωση από τους τουρίστες, 
συν € 9,57 εκατοµ., που αφορά κατανάλωση υπηρεσιών του κλάδου Εµπορίου 
& Μεταφορών από επιχειρήσεις των άλλων κλάδων, δηλαδή σύνολο € 1.473,73 
εκατοµ.  (Πίνακας 7.1). Το ποσοστό της κατανάλωσης του θαλάσσιου τουρισµού 
ως προς τη συνολική Τουριστική Κατανάλωση είναι 13,28 %, ποσοστό που 
υπερβαίνει το 10,5% της κατανάλωσης του θαλάσσιου τουρισµού παγκοσµίως 
(ως προς τη συνολική τουριστική κατανάλωση) και αποτελεί το 1,15% της 
συνολικής διενεργούµενης κατανάλωσης στη χώρα.  
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Το Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν της χώρας σε αγοραίες τιµές, σύµφωνα 
µε τα στοιχεία της ΕΣΥΕ (Πίνακας 11), είναι € 168.417 εκατοµ. το 2004. Η 
άµεση τουριστική δραστηριότητα εκτιµάται ότι συµµετέχει στο ΑΕΠ µε € 9,3 δις, 
δηλαδή 5,5% του συνολικού ΑΕΠ, ενώ η συνολική τουριστική δραστηριότητα 
συµµετέχει στο ΑΕΠ µε € 23,2 δις, ποσοστό 13,78% του συνολικού ΑΕΠ της 
χώρας (ή 14,3% σύµφωνα µε το WTTC, 2004, Greece: Travel Tourism Forging 
Ahead). Η συµµετοχή του θαλάσσιου τουρισµού εποµένως, είναι (€ 812,08 
εκατοµ./€ 168.417 εκατοµ.) 0,48% στο συνολικό ΑΕΠ της χώρας. Η 
συµµετοχή του θαλάσσιου τουρισµού στο ΑΕΠ που δηµιουργεί η άµεση 
τουριστική δραστηριότητα είναι 8,73% και στο ΑΕΠ που δηµιουργεί η συνολική 
τουριστική δραστηριότητα είναι 3,50%. 

 
Το Εθνικό Εισόδηµα (Πίνακας 11, ΕΣΥΕ) το 2004 ανέρχεται σε €167.129 

εκατοµµύρια (το Ακαθάριστο) και σε € 152.591 εκατοµµύρια (το Καθαρό). Η 
συµµετοχή του θαλάσσιου τουρισµού εποµένως στο Εθνικό Εισόδηµα της χώρας 
διαµορφώνεται ως εξής: Ποσοστό 0,35% στο Ακαθάριστο Εθνικό Εισόδηµα (€ 
597,95 /€ 167.129 εκατοµ), και ποσοστό 0,39% στο Καθαρό Εθνικό Εισόδηµα 
(€597,95 /€ 152.591 εκατοµ.) (Πίνακας 7.3). 

 
Η επίδραση του θαλάσσιου τουρισµού στο Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών ή 

Πόρων είναι € 1.362,15 εκατοµ. (Πίνακας 7.4). Τα επί µέρους ισοζύγια που 
επηρεάζονται από το θαλάσσιο τουρισµό και αναφέρονται στο Ισοζύγιο 
Εξωτερικών Συναλλαγών (Πίνακας 14) για το 2004, είναι το Ισοζύγιο Άδηλων 
Συναλλαγών (€ 14.718,60 εκατοµ.) και το Ισοζύγιο Υπηρεσιών (€ 15.467,00 
εκατοµ.). ∆ιαπιστώνεται εποµένως ότι ο Θαλάσσιος τουρισµός συµµετέχει στο 
Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών της χώρας σε ποσοστό 9,25% και στο Ισοζύγιο 
Υπηρεσιών σε ποσοστό 8,81%.  

Η επίδραση του θαλάσσιου τουρισµού στο Τουριστικό Ισοζύγιο (Πίνακας 
15), που για το 2004 είναι € 8.037,40 εκατοµ., εκτιµάται στο 16,95%. 
Σύµφωνα µε τα στοιχεία του Πίνακα 15, η συµµετοχή του θαλάσσιου τουρισµού 
στο Έλλειµµα του Εµπορικού Ισοζυγίου, που για το 2004 είναι -€ 
25.435,80 εκατοµ., εκτιµάται στο 5,36%.   

 
Η συµµετοχή του θαλάσσιου τουρισµού στα ∆ηµόσια Έσοδα (Πίνακας 7.5) 

είναι συνολικά € 183,79 εκατοµ,. και σε ποσοστό 0,41% προς τα συνολικά 
∆ηµόσια Έσοδα της χώρας (€ 45.117 εκατοµ. το 2004, σύµφωνα µε στοιχεία 
του Υπουργείου Οικονοµίας και Οικονοµικών). Από αυτά, ο ΦΠΑ έχει 
εκτιµηθεί σε € 80,58 εκατοµ. (43,84%), οι Καθαροί Φόροι Παραγωγής των 
δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού είναι € 24,66 εκατοµ. (13,42%), οι 
Καθαροί Φόροι Παραγωγής όλων των άλλων κλάδων € 62,70 εκατοµ. (34,12%) 
και οι Άλλοι Καθαροί Φόροι Παραγωγής € 15,85 εκατοµ. (8,62%). Τα ∆ηµόσια 
Έσοδα από το θαλάσσιο τουρισµό αποτέλεσαν το 12,47% της συνολικής 
τουριστικής κατανάλωσης και των τριών δραστηριοτήτων. 

 
Ο Ακαθάριστος Σχηµατισµός Παγίου Κεφαλαίου για το σύνολο της 

οικονοµίας είναι € 42.428 εκατοµ.(ΕΣΥΕ:2004). Το αντίστοιχο µέγεθος που 
αφορά στις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού (Πίνακας 7.6) είναι € 
82,77 εκατοµ. Η συµµετοχή εποµένως του Θ.Τ. (χωρίς την Κρουαζιεροπλοΐα) στο 
συνολικό Ακαθάριστο Σχηµατισµό Παγίου Κεφαλαίου είναι 0,20%. Σύµφωνα µε 
το WTTC, οι συνολικές κεφαλαιουχικές επενδύσεις για τον τουρισµό στην 
Ελλάδα το 2004 είναι € 5,6 δις (ποσοστό 13,2% µε βάση την εκτίµηση της 
ΕΣΥΕ ή 13,7% µε βάση την εκτίµηση του WTTC). Ο θαλάσσιος τουρισµός 
εποµένως συµµετέχει σε ποσοστό 1,48% στις συνολικές τουριστικές επενδύσεις. 
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Η συνολική απασχόληση (πλήρης και µερική) στη χώρα για το 2004 είναι 
4.312.000 άτοµα, σύµφωνα µε τα στοιχεία της ΕΣΥΕ. Σύµφωνα µε την εκτίµηση 
του WTTC για το 2004, η άµεση τουριστική δραστηριότητα εκτιµάται ότι 
δηµιουργεί 260.000 θέσεις εργασίας (6,4% της συνολικής απασχόλησης). Η 
συνολική συµβολή του τουρισµού στην Απασχόληση (συµπεριλαµβανοµένης της 
έµµεσης και επαγωγικής) εκτιµάται σε περίπου 660.000 θέσεις εργασίας 
(ποσοστό 16,5% της συνολικής απασχόλησης). 

 
Η άµεση συµµετοχή των κύριων δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού στην 

Απασχόληση είναι 16.070 θέσεις εργασίας (Πίνακας 7.8), δηλαδή 6,18% της 
άµεσης τουριστικής απασχόλησης, 2,43% της συνολικής τουριστικής απασχόλησης 
και 0,37% της συνολικής απασχόλησης της χώρας. Η συνολική άµεση απασχόληση 
που δηµιουργείται από το θαλάσσιο τουρισµό στην ευρύτερη οικονοµία (κύριες 
δραστηριότητες και όλοι οι άλλοι κλάδοι), είναι 24.493 θέσεις εργασίας, ποσοστό 
0,57% της συνολικής απασχόλησης της χώρας. Λόγω του ότι ένα µεγάλο µέρος της 
απασχόλησης που δηµιουργεί ο Θαλάσσιος τουρισµός έχει εποχιακό και κατά 
συνέπεια µερικό χαρακτήρα, οι 24.493 θέσεις εργασίας (πλήρους και µερικής 
απασχόλησης) εκτιµήθηκαν ότι αντιστοιχούν σε 19.134 θέσεις εργασίας πλήρους 
απασχόλησης.  

Η συµµετοχή του θαλάσσιου τουρισµού και όλων των άλλων εµπλεκόµενων 
κλάδων στην ευρύτερη τουριστική απασχόληση είναι 3,71% (24.493 θέσεις 
εργασίας από τις 660.000). Λαµβάνοντας υπόψη τη σχέση συνολικής / άµεση 
απασχόληση, που έχει εκτιµηθεί από το Παγκόσµιο Συµβούλιο Τουρισµού και 
Ταξιδιών (WTTC) σε  2,54, υπολογίζοµε τη συνολική απασχόληση στο θαλάσσιο 
τουρισµό σε 62.212 απασχολούµενους. Η συνολική συµβολή εποµένως του 
θαλάσσιου τουρισµού προς τη συνολική τουριστική απασχόληση (άµεση, έµµεση 
και επαγωγική) είναι 9,43%, ενώ προς τη συνολική απασχόληση της χώρας 
εκτιµάται περίπου στο 1,44%.  

 
Από τους Πίνακες ∆ΛΤ 2 προκύπτει, επιπλέον ως αποτέλεσµα, η συνολική 

εικόνα του Κλάδου Εµπορίου και Μεταφορών (Πίνακας 7.9) που 
δηµιουργείται λόγω της κατανάλωσης αγαθών «όλων των άλλων κλάδων» από 
τους τουρίστες που αγοράζουν τις υπηρεσίες του θαλάσσιου τουρισµού. Το 
συνολικό προϊόν του κλάδου για το 2004 είναι € 76,29 εκατοµ., οι Καθαροί 
Φόροι επί της Παραγωγής & Εισαγωγών € 0,96 εκατοµ., τα Περιθώρια 
Εµπορίου & Μεταφορά € -68,66 εκατοµ., ενώ η τελική συνολική Προσφορά του 
κλάδου αποτιµάται σε € 9,56 εκατοµ. Ο ΦΠΑ που εκτιµήθηκε σε € 0,97 
εκατοµ., ουσιαστικά αναλογεί στην τελική συνολική προσφορά του κλάδου. Ο 
ΦΠΑ που αναλογεί στο Περιθώριο Εµπορίου & Μεταφοράς έχει περιληφθεί 
στην εκτίµηση για κάθε κλάδο χωριστά και εποµένως ο υπολογισµός του 
ΦΠΑ στο συνολικό προϊόν του κλάδου θα οδηγούσε σε διπλή εκτίµηση. Τα 
Περιθώρια Εµπορίου & Μεταφοράς έχουν αρνητικό πρόσηµο διότι τα ποσά 
αυτά περιλαµβάνονται στα ακαθάριστα έσοδα όλων των άλλων κλάδων (ή 
εισπράττονται από αυτούς). Το σύνολο της Προσφοράς αφορά δραστηριότητες 
που δε «χρεώνονται» ως Εµπορικά Περιθώρια, αλλά έσοδα από παρεπόµενες 
υπηρεσίες, όπως αποθήκευση, συσκευασία, διανοµή, κλπ. Η επαλήθευση 
του Πίνακα 7.9 προκύπτει από την ισότητα του συνόλου των τριών πρώτων 
στηλών (Προϊόν + Καθαροί Φόροι + ΦΠΑ), µε το σύνολο των δύο τελευταίων 
στηλών (θετικό Περιθώριο Εµπορίου + σύνολο Προσφοράς). Η συµµετοχή των 
Περιθωρίων Εµπορίου & Μεταφοράς στη συνολική κατανάλωση που δηµιουργεί 
ο θαλάσσιος τουρισµός είναι 4,66%.    

Στον Πίνακα 7.10 που ακολουθεί σηµειώνεται ο βαθµός επίδρασης του 
θαλάσσιου τουρισµού στα κυριότερα µεγέθη της Ελληνικής Οικονοµίας. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 7.10 

ΒΑΘΜΟΣ ΕΠΙ∆ΡΑΣΗΣ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΑ ΜΑΚΡΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΜΕΓΕΘΗ ΤΗΣ  
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

  

ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ 
ΤΗΣ  

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ

ΣΤΗΝ ΑΜΕΣΗ  
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ  

∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ 

ΣΤΗ ΣΥΝΟΛΙΚΗ 
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ  

∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ 1,15% - 13,28% 
ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΟ ΕΓΧΩΡΙΟ ΠΡΟΪΟΝ 0,48% 8,73% 3,50% 
ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑ * 0,35%   
ΚΑΘΑΡΟ ΕΘΝΙΚΟ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑ * 0,39%   
ΙΣΟΖΥΓΙΟ Α∆ΗΛΩΝ ΣΥΝΑΛΛΑΓΩΝ 9,25%   
ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 8,81%   
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟ ΙΣΟΖΥΓΙΟ 16,95%   
ΕΛΛΕΙΜΜΑ ΕΜΠΟΡΙΚΟΥ ΙΣΟΖΥΓΙΟΥ 5,36%   
∆ΗΜΟΣΙΑ ΕΣΟ∆Α 0,41%   
ΕΠΕΝ∆ΥΣΕΙΣ **   0,20%  1,48% 
ΑΜΕΣΗ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ ΤΟΥ 
ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 0,37% 6,18% 2,43% 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ (και των άλλων κλάδων) 
ΑΜΕΣΗ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ ΤΟΥ Θ.Τ. 0,57%  3,71% 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ (Άµεση-
Έµµεση -Επαγωγική) ΤΟΥ Θ.Τ. 1,44%  9,43% 
* Χωρίς την εκτίµηση των ροών εισοδηµάτων από την Αλλοδαπή 
** Για την Κρουαζιεροπλοΐα  περιλαµβάνει µόνο τις επισκευές που γίνονται στα Ελληνικά Ναυπηγεία. 
Πίνακας ∆ΛΤ 7. 
Πηγή: Ιδία Επεξεργασία, 2006 

 
Από τις τρεις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού που ερευνήθηκαν 

στην παρούσα διατριβή, διαπιστώθηκε ότι η Κρουαζιεροπλοΐα έχει το 
µεγαλύτερο βαθµό συµµετοχής στα περισσότερα οικονοµικά µεγέθη που 
εκτιµήθηκαν.  

 
Στη συνολική Τουριστική Κατανάλωση που διενεργείται από τους 

τουρίστες του θαλάσσιου τουρισµού, η Κρουαζιεροπλοΐα συµµετέχει κατά 
60,68%, το Yachting κατά 27,08% και η Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία κατά 
12,47%.  

Η κατανάλωση για τα κύρια προϊόντα του θαλάσσιου τουρισµού καλύπτει το 
48,15% της συνολικής τουριστικής κατανάλωσης. Η συµµετοχή ανά 
δραστηριότητα είναι 34,72% για την Κρουαζιέρα, 9,68% για το Yachting και 
3,75% για την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία.  Η  κατανάλωση των τουριστικών 
πακέτων που περιλαµβάνουν τα προϊόντα του θαλάσσιου τουρισµού καλύπτει το 
58,15% της συνολικής τουριστικής κατανάλωσης. Η συµµετοχή ανά 
δραστηριότητα είναι 39,24% για την Κρουαζιέρα, 13,88% για το Yachting και 
5,03% για την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία. Η  κατανάλωση όλων των άλλων 
προϊόντων που αγοράζονται από τους καταναλωτές του θαλάσσιου τουρισµού, 
καλύπτει το 41,20% της συνολικής τουριστικής κατανάλωσης. Η συµµετοχή ανά 
δραστηριότητα είναι: 21,05% για την Κρουαζιέρα, 13,02% για το Yachting και 
7,12% για την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία. Η διαφορά των ποσοστών της 
κατανάλωσης των τουριστών για τα τουριστικά πακέτα και όλα τα άλλα 
προϊόντα (σύνολο 99,35%) από τη συνολική κατανάλωση όλων των κατηγοριών 
(νοικοκυριά, επιχειρήσεις, κράτος) για προϊόντα όλων των κλάδων, αφορά την 
κατανάλωση υπηρεσιών Εµπορίου & Μεταφοράς που διενεργείται από τις 
επιχειρήσεις (ποσοστό 0,65%). 
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Από τις τρεις δραστηριότητες, η Κρουαζιεροπλοΐα συµµετέχει κατά 58,46% 
στη συνολική επίδραση του θαλάσσιου τουρισµού στο Ακαθάριστο Εγχώριο 
Προϊόν της χώρας, το Yachting κατά 27,35% και η Παράκτια Τουριστική 
Ναυτιλία κατά 14,19%.  

 
Η συµµετοχή στο Εθνικό Εισόδηµα είναι ανάλογη, µε µικρή µείωση της 

Κρουαζιεροπλοΐας λόγω των εισοδηµάτων και των µερισµάτων που 
καταβάλλονται στην αλλοδαπή. Τα ποσοστά των δραστηριοτήτων είναι: 
Κρουαζιεροπλοΐα 57,78%, Yachting 27,45% και Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία 
14,77%.  

 
Η επίδραση στο Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών είναι: 60,01% για την 

Κρουαζιεροπλοΐα, 28,15% για το  Yachting και 11,84% για την Παράκτια 
Τουριστική Ναυτιλία. 

 
Η συµµετοχή των δραστηριοτήτων του θαλάσσιου τουρισµού στα ∆ηµόσια 

Έσοδα είναι: 46,13% για την Κρουαζιεροπλοΐα, 37,55% για το  Yachting και 
16,32% για την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία. Το ποσοστό των ∆ηµοσίων 
Εσόδων από κάθε δραστηριότητα ως προς τη συνολική τουριστική κατανάλωση 
είναι 9,49% για την Κρουαζιεροπλοΐα, 17,27% για το  Yachting και 16,74% για 
την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία. 

 
Η Απασχόληση είναι το µοναδικό µέγεθος που παρατηρείται µεταβολή του 

βαθµού συµµετοχής των τριών δραστηριοτήτων, µε το Yachting να καλύπτει το 
50,57% της συνολικής απασχόλησης, την Κρουαζιεροπλοΐα να συµµετέχει µε 
30,98% και την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία µε 18,45%. 

 
Η συµµετοχή των Περιθωρίων Εµπορίου & Μεταφοράς στη συνολική 

κατανάλωση είναι 4,04% για την Κρουαζιεροπλοΐα, 5,59% για το Yachting και 
5,67% για την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία. 

 
∆ιαφοροποίηση όσον αφορά τη θέση που κατέχει η Κρουαζιεροπλοΐα στα 

οικονοµικά µεγέθη που έχουν εκτιµηθεί, παρατηρείται και στους Πίνακες 7.6 
και 7.7, που αφορούν στις Επενδύσεις σε πάγια και στα Συνολικά 
Επενδυµένα Κεφάλαια. Αυτή όµως οφείλεται στην αδυναµία εκτίµησης των 
πραγµατικών µεγεθών που αναλογούν στην Κρουαζιεροπλοΐα, λόγω των 
συνθηκών που επικρατούν στη συγκεκριµένη αγορά, οι οποίες αναφέρονται 
στον Πίνακα ∆ΛΤ 8. Η συµµετοχή της Κρουαζιεροπλοΐας στις ετήσιες επενδύσεις 
σε πάγιο εξοπλισµό εκτιµήθηκε στο 29,27%, του Yachting στο 58,65% και της 
Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας στο 12,08%. Η εκτίµηση για τα συνολικά 
επενδυµένα κεφάλαια σε πάγια, που γίνεται µόνο για το Yachting και την 
Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία, εµφανίζει το  Yachting να υπερέχει της 
Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία µε ποσοστό 79,29% προς 20,71%.  

Ένα χρήσιµο στοιχείο που εµφανίζεται στον Πίνακα 7.7 των αποτελεσµάτων, 
είναι η χρησιµοποίηση της Παραγωγικής Ικανότητας, η οποία για την 
Κρουαζιεροπλοΐα έχει εκτιµηθεί στο 70%, για το  Yachting στο 55% και για την 
Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία στο 40%.  

Η δραστηριότητα της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας, αν και έχει τη 
µικρότερη συµµετοχή στα µεγέθη που εκτιµήθηκαν (ΑΕΠ, Εθνικό Εισόδηµα, 
Ισοζύγιο Τρεχουσών Συναλλαγών, Απασχόληση), κατέχει την πρώτη θέση ως 
προς τον αριθµό των διακινούµενων επιβατών (4.000.000) και τον αριθµό των 
επιχειρήσεων που τη συγκροτούν. Είναι η τρίτη δραστηριότητα (µετά την 



 234

Κρουαζιεροπλοΐα και το Yachting) ως προς την αναγνωρισιµότητα του «κλάδου» 
και την κρατική µέριµνα που παρέχεται στους επιχειρηµατίες.  

 
 Στον Πίνακα 7.11 που ακολουθεί, σηµειώνεται ο βαθµός συµµετοχής  
κάθε δραστηριότητας χωριστά, στη συνολική επίδραση του θαλάσσιου 
τουρισµού στα κυριότερα µακροοικονοµικά µεγέθη της Ελληνικής 
Οικονοµίας. 
  

ΠΙΝΑΚΑΣ 7.11 
ΒΑΘΜΟΣ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ ΤΩΝ ∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΣΤΑ 

ΜΑΚΡΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΜΕΓΕΘΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 
∆ραστηριότητα 
   («κλάδος») 

Κρουαζιε
ροπλοΐα 

Yachting Παράκτια Τουριστική 
 Ναυτιλία 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ 
ΕΠΙ∆ΡΑΣΗ 

ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ 60,68% 27,08% 12,24% 100,00% 
ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΟ ΕΓΧΩΡΙΟ ΠΡΟΪΟΝ 58,46% 27,35% 14,19% 100,00% 
ΕΘΝΙΚΟ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑ 57,78% 27,35% 14,77% 100,00% 
ΙΣΟΖΥΓΙΟ Α∆ΗΛΩΝ ΣΥΝΑΛΛΑΓΩΝ 60,01% 28,15% 11,84% 100,00% 
∆ΗΜΟΣΙΑ ΕΣΟ∆Α 46,13% 37,55% 16,32% 100,00% 
∆ΗΜΟΣΙΑ ΕΣΟ∆Α ΠΡΟΣ ΣΥΝΟΛΙΚΗ 
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ  ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ 9,49% 17,27% 16,61% 12,47% 
ΕΠΕΝ∆ΥΣΕΙΣ * 29,27% 58,65% 12,08% 100,00% 
ΣΥΝΟΛΙΚΑ ΕΠΕΝ∆ΥΜΕΝΑ ΚΕΦΑΛΑΙΑ 

(Βλέπε σηµείωση του Πίνακα ∆ΛΤ 8.) 0,00% 79,29% 20,71% 100,00% 
ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ 30,98% 50,57% 18,45% 100,00% 
ΚΛΑ∆ΟΣ ΕΜΠΟΡΙΟΥ & ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 52,54% 32,52% 14,94% 100,00% 
ΠΕΡΙΘΩΡΙΑ ΕΜΠΟΡΙΟΥ & ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 
ΠΡΟΣ ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ  
ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ  4,04% 5,59% 5,67% 4,66% 
ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΤΩΝ ΚΥΡΙΩΝ ΠΡΟΪΟΝΤΩΝ 
ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ ΠΡΟΣ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ 34,72% 9,68% 3,75% 48,15% 
∆ΑΠΑΝΗ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΥ ΠΑΚΕΤΟΥ ΠΡΟΣ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ 39,24% 13,88% 5,03% 58,15% 
ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΟΛΩΝ ΤΩΝ ΑΛΛΩΝ 
ΠΡΟΪΟΝΤΩΝ ΠΡΟΣ ΣΥΝΟΛΙΚΗ 
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ 21,05% 13,02% 7,12% 41,20% 
ΑΡΙΘΜΟΣ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ 812.100 234.219 4.000.000 5.046.319 
* Για την Κρουαζιεροπλοΐα,  περιλαµβάνει µόνο τις επισκευές που γίνονται στα Ελληνικά Ναυπηγεία. 
Πίνακας ∆ΛΤ 7 
Πηγή: Ιδία Επεξεργασία, 2006 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 8. 
 

ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ  - ΘΕΜΑΤΑ ΓΙΑ ΠΕΡΑΙΤΕΡΩ ΕΡΕΥΝΑ 
 

Προτάσεις πολιτικής 
Οι προτάσεις  πολιτικής που θα µπορούσαν να κατατεθούν στα πλαίσια µιας 

διατριβής, δεν µπορεί παρά να είναι απόρροια των αποτελεσµάτων της έρευνας 
και του βαθµού  επαλήθευσης της χρησιµότητάς της, µέσα από την επίτευξη των 
στόχων που είχαν τεθεί. 

 Με την εφαρµογή της µεθοδολογίας του ∆ορυφορικού Λογαριασµού 
Τουρισµού για την εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων των δραστηριοτήτων 
του θαλάσσιου τουρισµού στην Ελληνική οικονοµία, επιτεύχθηκε η µέτρηση του 
θαλάσσιου τουρισµού και προσδιορίστηκε ποσοτικά η συµβολή του στην 
οικονοµία. Τα ερωτήµατα που είχαν τεθεί και αποτέλεσαν τους επιµέρους 
στόχους της διατριβής, απαντήθηκαν µέσα από τα ευρήµατα και τα 
αποτελέσµατα που διατυπώθηκαν. ∆ιαπιστώθηκε ότι η µεθοδολογία του 
∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού, παρά τις δυσκολίες εφαρµογής της –
κυρίως λόγω του περιορισµού των απαραίτητων στοιχείων και δεδοµένων- και 
την αναγκαιότητα της προσαρµογής της, αποτελεί το πλέον αξιόπιστο εργαλείο 
για την εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων δραστηριοτήτων ή «κλάδων» που 
δεν προσδιορίζονται στους Εθνικούς Λογαριασµούς της χώρας. Εποµένως, η 
υιοθέτηση της µεθοδολογίας του ∆ορυφορικού Λογαριασµού Τουρισµού 
για την εκτίµηση του τουρισµού στο σύνολό του, θα συµβάλει ουσιαστικά 
στη µέτρηση του τουρισµού και συγκεκριµένα στη µέτρηση της διαχρονικής 
εξέλιξής του και του τρόπου και το βαθµού που εµπλέκεται στην οικονοµία. Η 
ένταξη του τουρισµού στους εθνικούς λογαριασµούς θα επιτρέψει την εµφάνιση 
της συµβολής του στην οικονοµία, συγκριτικά µε άλλους «σταθερούς» τοµείς, 
ώστε να αποκτήσει περισσότερη αναγνωρισιµότητα και αξιοπιστία.      

Η εφαρµογή του ∆ΛΤ για την εκτίµηση των οικονοµικών επιδράσεων του 
τουρισµού στην Ελληνική οικονοµία, είναι αναµενόµενο να εντοπίσει τις 
αδυναµίες και τις ελλείψεις σχετικά µε την καταγραφή και τη συγκέντρωση των 
απαραίτητων στοιχείων, τόσο από τις δηµόσιες αρχές όσο και από τους 
εµπλεκόµενους στην τουριστική δραστηριότητα φορείς (επαγγελµατικές ενώσεις, 
επιµελητήρια).  Η για πρώτη φορά εφαρµογή της µεθόδου, θα συµβάλει 
ουσιαστικά στη βελτίωση της ποιότητας των δεδοµένων και της διαδικασίας 
συλλογής τους. Ο σηµαντικός ρόλος του τουρισµού στην Ελληνική οικονοµία, 
όπως οµολογείται από τους κρατικούς φορείς και τους άµεσα ή έµµεσα 
εµπλεκόµενους στην προσφορά των προϊόντων του, επιβάλλει τον ακριβή 
προσδιορισµό των επιδράσεών του σε τακτική βάση, ο οποίος µπορεί να 
επιτευχθεί µε ιδιαίτερη επιτυχία µέσω του ∆ορυφορικού Λογαριασµού 
Τουρισµού.  

Η αρµόδια εποπτεύουσα αρχή που θα αναλάβει το συντονισµό του 
προγράµµατος (Υπουργείο Τουρισµού ή ΕΣΥΕ), θα πρέπει να καθορίσει και να 
διασφαλίσει τις πηγές και τους τρόπους άντλησης των στοιχείων που θα 
απαιτηθούν.    

∆ιαπιστώθηκε ότι τα στοιχεία που χρησιµοποιήθηκαν από τις χώρες που 
έχουν εφαρµόσει ως ένα βαθµό το ∆ορυφορικό Λογαριασµό Τουρισµού (Πίνακας 
28), εκτός από τις επίσηµες κρατικές πηγές (Στατιστική Υπηρεσία, Πίνακες 
Προσφοράς & Χρήσης των Εθνικών Λογαριασµών, κλπ) σε µεγάλο βαθµό 
προέρχονται από ετήσιες Έρευνες Οικονοµικής ∆ραστηριότητας, τακτικές 
έρευνες διακοπών, κλαδικές περιοδικές έρευνες υπηρεσιών, έρευνες τουριστικών 
οργανισµών για αλλοδαπούς και ηµεδαπούς τουρίστες, έρευνες εργατικού 
δυναµικού για την απασχόληση. Πρόσθετα στοιχεία έχουν ληφθεί από γραφεία 
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ταξιδιών για την κατανοµή των δαπανών των τουριστικών πακέτων (package 
tours), καθώς και από εκθέσεις φορέων και επιχειρήσεων για τις στατιστικές των 
κρουαζιερόπλοιων, των ξενοδοχείων, των φεστιβάλ και των ηµερήσιων 
επισκεπτών.  

Οι ιδιαιτερότητες όσον αφορά το νοµικό πλαίσιο και -ως συνέπεια αυτού- τη 
λογιστική απεικόνιση των επιχειρήσεων που συγκροτούν τις δραστηριότητες του 
θαλάσσιου τουρισµού, είναι παράγοντες που επηρέασαν την ποσοτική 
προσέγγιση του «κλάδου». Η καθιέρωση των ∆ιεθνών Λογιστικών Προτύπων 
(International Accounting Standards Board, International Accounting 
Standards 2002), (International Accounting Standards Committee), (Grand 
Thorton International Internal Procedures), (Epstein J.B., Mirza Ali Abbas, 
2002) και στην Ελλάδα, αδιαµφισβήτητα µπορεί να συµβάλει στη βελτίωση της 
ποιότητας και εγκυρότητας των στοιχείων που προσδιορίζουν τα οικονοµικά 
µεγέθη του τουρισµού. Ενδεικτικά αναφέρονται, το ∆ιεθνές Λογιστικό Πρότυπο 
14 που εκδόθηκε τον Αύγουστο του 1997 και αναφέρεται στην «Αναφορά κατά 
τοµέα» και το ∆ιεθνές Λογιστικό Πρότυπο 18 που εκδόθηκε το ∆εκέµβριο του 
1993 και αναφέρεται στα «Έσοδα». Και των δύο ο σκοπός δηµιουργίας και ο 
ρόλος τους ταιριάζει απόλυτα στις επιχειρήσεις που συγκροτούν τον τουριστικό 
τοµέα.    

Το ∆ιεθνές Λογιστικό Πρότυπο 14 που δηµιουργήθηκε λόγω του 
γιγαντισµού των επιχειρήσεων και της επέκτασης των δραστηριοτήτων τους σε 
διαφορετικές αγορές (όπως οι tour operators και οι ξενοδοχειακές αλυσίδες), 
έχει ως σκοπό να καθιερώσει τις αρχές παροχής των πληροφοριών αυτών, έτσι 
ώστε να βοηθήσει τους χρήστες των οικονοµικών καταστάσεων να κατανοήσουν 
την απόδοση της επιχείρησης τόσο στο παρελθόν όσο και στην τρέχουσα 
περίοδο,  να εκτιµήσουν καλύτερα τους κινδύνους που απειλούν την επιχείρηση 
και να διαµορφώσουν µια εµπεριστατωµένη άποψη για αυτήν. Η κατάτµηση 
αυτών των πληροφοριών και η παροχή τους στους ενδιαφερόµενους θα πρέπει 
να γίνεται σύµφωνα µε τις λογιστικές µεθόδους που ακολουθήθηκαν στην 
κατάρτιση των οικονοµικών καταστάσεων της επιχείρησης.  

Κάθε επιχείρηση θα πρέπει να συγκεντρώνει και να παρουσιάζει 
πληροφορίες τόσο µε βάση την επιχειρηµατική όσο και τη γεωγραφική της 
δραστηριότητα. Εάν η απόδοση της εταιρίας εξαρτάται από τα προϊόντα και τις 
υπηρεσίες που παρέχει, τότε πρωτεύοντα ρόλο παίζει η επιχειρηµατική 
δραστηριότητα και δευτερεύοντα η γεωγραφική, ενώ εάν η γεωγραφική 
κατανοµή των δραστηριοτήτων µιας επιχείρησης είναι η κύρια πηγή των 
κινδύνων και από αυτήν εξαρτάται και η απόδοσή της, τότε πρωτεύοντα ρόλο 
παίζει η γεωγραφική δραστηριότητα και δευτερεύοντα η επιχειρηµατική 
(αντιπροσωπευτικό παράδειγµα είναι η Κρουαζιέρα). 

Για κάθε παρουσιαζόµενο τοµέα θα πρέπει να δίνονται πληροφορίες 
σχετικά µε τα έσοδα, τα έξοδα, τα περιουσιακά στοιχεία της επιχείρησης και τις 
υποχρεώσεις της, που θα παρουσιαστούν συνολικά και στον πρωτεύοντα και 
στον δευτερεύοντα τοµέα.   

Το ∆ιεθνές Λογιστικό Πρότυπο 18 εφαρµόζεται µε σκοπό την 
παρακολούθηση των εσόδων που προέρχονται από α) πώληση αγαθών, β)  
παροχή υπηρεσιών, γ) χρησιµοποίηση περιουσιακών στοιχείων της επιχείρησης 
από τρίτους που αποφέρουν τόκους, δικαιώµατα και µερίσµατα.  

Η αξία των αγαθών µπορεί να είναι είτε πραγµατική είτε ονοµαστική. 
Πραγµατική αξία είναι το ποσό έναντι του οποίου ένα αγαθό µπορεί να 
ανταλλαχθεί ή µια υποχρέωση µπορεί να διακανονιστεί µεταξύ µερών που έχουν 
πλήρη γνώση και συµµετέχουν µε τη θέλησή τους σε µια αντικειµενική 
συναλλαγή. Ονοµαστική είναι η αξία στην οποία το αγαθό αυτό ή η υποχρέωση, 
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τιµολογείται. Το αγαθό αποτιµάται στην  πραγµατική αξία του εισπραχθέντος ή 
του εισπρακτέου ανταλλάγµατος.  

Σύµφωνα µε το χειρισµό των εσόδων, όπως αυτός υπαγορεύεται από το 
∆ιεθνές Λογιστικό Πρότυπο 18, το έσοδο θα καταχωρηθεί κατά την παράδοση 
του προϊόντος, τη στιγµή δηλαδή που αναγνωρίζεται ως έσοδο. Όσον αφορά στο 
χρόνο της καταγραφής, ο ∆ορυφορικός Λογαριασµός Τουρισµού ταυτίζεται 
απόλυτα µε το λογιστικό πρότυπο 18 και λειτουργεί στην ίδια βάση µε το 
SNA93, δηλαδή στη βάση της ολοκλήρωσης της συναλλαγής (βλέπε 
υποκεφάλαιο 5.2.11. για το χρόνο της καταγραφής).   
 Η αναφορά στα δύο λογιστικά πρότυπα, έγινε µε σκοπό να ενισχύσει την 
πρόταση για την επιδίωξη της σύνδεσης των ∆ορυφορικών Λογαριασµών 
Τουρισµού µε τα ∆ιεθνή Λογιστικά Πρότυπα, τα οποία είναι εναρµονισµένα   
µε τους Εθνικούς Λογαριασµούς, κυρίως για την καθιέρωση ενιαίου και 
αποδεκτού τρόπου αποτίµησης και καταγραφής των µεγεθών που εκφράζουν την 
τουριστική δραστηριότητα. Άλλωστε, ο σκοπός της εφαρµογής των ∆ιεθνών 
Λογιστικών Προτύπων είναι η επίτευξη της παγκόσµιας οµοιοµορφίας και 
εναρµόνισης στα λογιστικά πρότυπα και ο σκοπός της προτροπής από τον ΟΟΣΑ 
και τον ΠΟΤ για την υιοθέτηση της µεθόδου του ∆ορυφορικού Λογαριασµού 
Τουρισµού είναι η διασφάλιση της τυποποίησης και της σχετικότητας των 
στατιστικών του τουρισµού, για την ενίσχυση της συνοχής των διαφόρων 
συστηµάτων που απαντώνται σε διεθνές επίπεδο και τη διασφάλιση της 
απαιτούµενης προσοχής µεταξύ των κρατών –µελών για την οµοιόµορφη 
εφαρµογή της µεθόδου και την ερµηνεία των αποτελεσµάτων της.  
 

Είναι προφανές ότι ο καθορισµός των στόχων της πολιτικής για τον 
Θαλάσσιο Τουρισµό συνολικά, αλλά και για κάθε δραστηριότητα χωριστά, 
πρέπει να στοχεύει στη βελτίωση των θετικών αποτελεσµάτων του και στον 
περιορισµό των αρνητικών.  

Η Κρουαζιεροπλοΐα αποτελεί µία παγκοσµιοποιηµένη αγορά και 
δραστηριότητα. Αφενός η διαµόρφωση ευνοϊκών συνθηκών για την προσέλκυση 
Ελληνικών επιχειρήσεων στον «κλάδο» και αφετέρου η βελτίωση της 
ανταγωνιστικότητας των Ελληνικών προϊόντων που αποτελούν τις ενδιάµεσες 
εισροές του «κλάδου», ώστε να προτιµώνται από τα εισαγόµενα που αποτελούν το 
µεγαλύτερο µέρος τους (π.χ. το 70% της τροφοδοσίας των κρουαζιερόπλοιων 
εισάγεται), θα συµβάλουν στην αύξηση των οικονοµικών ωφελειών για την εθνική 
οικονοµία. Η αύξηση του µεριδίου της «Ελληνικής» κρουαζιέρας (σε µεγαλύτερη 
διάρκεια από 3,5 µέρες) απαιτεί τη διεύρυνση του «Ελληνικού» προϊόντος µε 
νέους προορισµούς και τη βελτίωση των υποδοµών για τη δυνατότητα 
προσέγγισης των πλοίων σε περισσότερα λιµάνια, καθώς και για τη δυνατότητα 
προσέλκυσης περισσότερων και µεγαλύτερων πλοίων.  
 

Για τη στήριξη του Yachting στην Ελλάδα απαραίτητη προϋπόθεση είναι η 
συνεργασία µεταξύ δηµοσίου (η πολιτεία έχει την ευθύνη των αποφάσεων και 
του σχεδιασµού µε τη θεσµοθέτηση κανόνων και την άσκηση ελέγχου) και 
ιδιωτικού τοµέα (έχει την ευθύνη της επιχειρηµατικής δράσης που θα 
υλοποιήσει την τουριστική πολιτική), ώστε να µεγιστοποιούνται τα οφέλη για την 
εθνική οικονοµία.  

Η σηµερινή εικόνα που αφορά στο σχεδιασµό του δικτύου τουριστικών λιµένων 
στην Ελλάδα, αποτυπώνεται από το συνολικό αριθµό θέσεων ελλιµενισµού, το 
67% των οποίων βρίσκεται γύρω από την Αττική και το 27% στο Ιόνιο Πέλαγος. 
Η ΕΣΜΕΘ επαληθεύτηκε στην πρόβλεψη που κατέθεσε στην έκθεσή της προς το 
Εθνικό Συµβούλιο Τουρισµού το 1995, όπου ανέφερε ότι µέχρι το 2005 οι 
ναυλώσεις θα φθάσουν κατά αισιόδοξους υπολογισµούς τις 40.000 περίπου. 
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Σύµφωνα µε τα αποτελέσµατα της διατριβής, οι ναυλώσεις για το 2004 έφτασαν 
τις 41.900. Για τις ναυλώσεις αυτές απαιτούνται 16.000-18.000 θέσεις µόνιµου 
ελλιµενισµού σε σηµεία-πύλες του θαλάσσιου τουρισµού, ενώ οι υπάρχουσες 
θέσεις σήµερα, σε οργανωµένες µαρίνες και καταφύγια, δεν ξεπερνούν τις 
10.000. Η έλλειψη θέσεων ελλιµενισµού σε τουριστικά λιµάνια καλύπτεται εν 
µέρει από τα εµπορικά λιµάνια, στα οποία όµως δεν προσφέρονται οι υπηρεσίες 
που χρειάζονται οι τουρίστες – ναυλωτές των σκαφών αναψυχής.    

Η ισόρροπη ανάπτυξη του δικτύου των τουριστικών λιµένων θα συµβάλει 
αφενός στην προώθηση της περιφερειακής ανάπτυξης και αφετέρου στην 
βελτίωση του τουριστικού προϊόντος της χώρας συνολικά.  

Σηµαντικό βήµα για τη βελτίωση των παρεχόµενων υπηρεσιών και την 
ανταγωνιστικότητα του Ελληνικού Yachting είναι η παρέµβαση της πολιτείας σε 
θέµατα εκπαίδευσης και πιστοποίησης των κυβερνητών των ιστιοφόρων σκαφών.  
Στο σύνολό τους οι κυβερνήτες προέρχονται από το χώρο του ναυταθλητισµού 
και η πιστοποίηση της ικανότητας για το επάγγελµά τους γίνεται από τον 
επαγγελµατικό φορέα που ανήκουν (το ΠΕΣΚΙΣΑ). 

 
Ο «κλάδος» της Παράκτιας Τουριστικής Ναυτιλίας έχει ανάγκη από 

αναγνωρισιµότητα και στήριξη µέσω της ρύθµισης ζητηµάτων που αφορούν 
κυρίως στη µείωση του κόστους λειτουργίας των επιχειρήσεων. Ο ΕΚΟΕΜΝ  
θεωρείται παράλογος φόρος και η κατάργησή του διεκδικείται επιτακτικά από 
την ΠΕΝΠΗΣ. Η ισόποση µε το ΕΚΟΕΜΝ επιβάρυνση για λιµενικά τέλη ανά 
επιβάτη, σε συνδυασµό µε την υπερβολική αύξηση του τέλους για το 
Νηογνώµονα από 500 – 1000 € σε 10.000 € ανά πλοίο (από το 2006), 
διογνώνουν το κόστος λειτουργίας των επιχειρήσεων, οι οποίες αισθάνονται 
παράλληλα ότι απειλούνται και από τον αθέµιτο ανταγωνισµό των µεγάλων 
Ιστιοφόρων και Θαλαµηγών, που µπορούν να ναυλώνονται από ένα αριθµό 
επιβατών µε ανώτατο όριο τους 49 επιβάτες, χωρίς πλήρωµα, ενώ η ισάριθµη 
µεταφορά επιβατών µε Ηµερόπλοιο απαιτεί τουλάχιστον πλήρωµα 2 ατόµων.     

 
  

Θέµατα για περαιτέρω έρευνα  
Στην παρούσα διατριβή εκτιµήθηκε η άµεση τουριστική ζήτηση για τα 

προϊόντα του θαλάσσιου τουρισµού. Από τη δοµή του ∆ΛΤ µπορεί να εκτιµηθεί 
και η έµµεση τουριστική ζήτηση.  

Η έµµεση τουριστική ζήτηση προκαλείται από δύο πτυχές του άµεσου 
τουρισµού. Κατ’ αρχάς, η έµµεση τουριστική ζήτηση είναι η ζήτηση που 
δηµιουργείται από τον παραγωγό (χαρακτηριστικών προϊόντων τουρισµού) και 
προκύπτει από την παραγωγή ενός αγαθού ή µιας υπηρεσίας που πωλείται 
άµεσα σε έναν επισκέπτη. Η ΤΠΑ για παράδειγµα της Κρουαζιεροπλοΐας, είναι η 
διαφορά µεταξύ των εσόδων από την κρουαζιέρα και των ενδιάµεσων εισροών 
(όπως η αγορά των τροφίµων, των καυσίµων, κ.λ.π.) που συνθέτουν την 
παραγωγή της κρουαζιέρας. Η έµµεση τουριστική ζήτηση δηµιουργείται για τη 
βιοµηχανία τροφίµων, το µεταφορέα, την επιχείρηση καυσίµων, κ.λπ., οι οποίοι 
παρέχουν τις απαραίτητες εισροές που απαιτούνται για να παραχθεί η 
κρουαζιέρα. Η παραγωγή αυτών των εισροών αποτελεί µέρος των κλάδων 
παραγωγής (τροφίµων, καυσίµων) και δεν εξετάζεται ως τµήµα του τουριστικού 
κλάδου, επειδή δεν υπάρχει καµία άµεση φυσική και οικονοµική σχέση µεταξύ 
του παραγωγού και του επισκέπτη. Έτσι, η προστιθέµενη αξία των διαφορετικών 
κλάδων τµηµατοποιείται µε τον ίδιο τρόπο, δηλαδή τα ακαθάριστα έσοδα του 
κλάδου παραγωγής περιλαµβάνουν τις αγορές (εισροές) από άλλους κλάδους 
(όπως οι πρώτες ύλες), ενώ η προστιθέµενη αξία τους αποκλείει αυτές τις 
εισροές.  
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Ο καθορισµός αυτών των έµµεσων επιδράσεων είναι ένα σηµαντικό µέρος της 
οικονοµικής ανάλυσης, δεδοµένου ότι επιτρέπει τον προσδιορισµό στοιχείων, 
όπως είναι η επίδραση στην απασχόληση των διαφόρων κλάδων, τα φορολογικά 
έσοδα που µπορούν να δηµιουργηθούν, οι διαρροές στις εισαγωγές, οι πιέσεις 
τιµών που µπορεί να ακολουθήσουν στις ιδιαίτερες αγορές ή στην οικονοµία 
συνολικά, οι πιθανές επιδράσεις συναλλαγµατικής ισοτιµίας, κ.λπ. Ο ∆ΛΤ  
παρέχει τα µέσα για να υλοποιηθούν αυτοί οι υπολογισµοί, αλλά δεν τους 
υπολογίζει άµεσα.  

Η δεύτερη πτυχή της έµµεσης τουριστικής ζήτησης είναι η απόκτηση του 
παγίου κεφαλαίου από έναν παραγωγό χαρακτηριστικών προϊόντων τουρισµού, 
όπως η απόκτηση ενός κρουαζιερόπλοιου από µια ναυτιλιακή εταιρία. Όπως 
έχει ήδη αναφερθεί, οι αγορές παγίου κεφαλαίου δεν συµπεριλαµβάνονται στην 
παραγωγή της ΤΠΑ. Εντούτοις, το κεφάλαιο είναι ένα απαραίτητο στοιχείο στην 
παραγωγή των περισσότερων προϊόντων τουρισµού. Η παροχή των υπηρεσιών 
στους ενδιαφερόµενους επιβάτες ενός ιστιοπλοϊκού χωρίς την παράλληλη 
διάθεση σκάφους ή υπηρεσιών Ηµερήσιας Θαλάσσιας Περιήγησης χωρίς την 
ύπαρξη πλοίου, είναι µάλλον αδύνατη. Συνεπώς, ένας ∆ΛΤ  όταν αγνοεί αυτές τις 
έµµεσες πτυχές της τουριστικής ζήτησης και ως εκ τούτου τις επιδράσεις της 
στην ευρύτερη οικονοµία, είναι ελλιπής. Αυτό το στοιχείο της έµµεσης ζήτησης 
περιλαµβάνεται στο ∆ΛΤ, αλλά αποκλείεται από τον υπολογισµό της ΤΠΑ.  

Η επαγωγική ζήτηση αντιπροσωπεύει τη ζήτηση που δηµιουργείται από τους 
παραγωγούς των προϊόντων, οι οποίοι διαθέτουν τα προϊόντα τους σε διάφορες 
επιχειρήσεις, που µε τη σειρά τους τα πωλούν στους επισκέπτες. Κατά συνέπεια, 
η επαγωγική ζήτηση είναι η πρόσθετη παραγωγή από έναν αγρότη (ή από ένα 
διυλιστήριο για να ικανοποιήσει την αυξανόµενη ζήτηση του µεταφορέα) που 
απαιτείται για να ικανοποιηθεί η ζήτηση του κλάδου τροφίµων, µε σκοπό την εν 
συνεχεία ικανοποίηση των αναγκών του εστιατορίου για τρόφιµα, που µε τη 
σειρά της είναι αποτέλεσµα της τουριστικής ζήτησης. Από αυτή την άποψη, η 
έννοια της επαγωγικής ζήτησης που αναφέρθηκε, διαφέρει από την Κεϋνσιανή 
έννοια της επαγωγικής ζήτησης. Η τελευταία αντιπροσωπεύει την επίδραση στην 
οικονοµία των δαπανών που θα προέκυπταν από το πρόσθετο εισόδηµα, για 
παράδειγµα των υπαλλήλων ενός κρουαζιερόπλοιου, που θα προερχόταν από 
την πρόσθετη παραγωγή του.   

 Μολονότι η άµεση ζήτηση, καθώς και η απόκτηση κεφαλαίου εκτιµώνται στο 
∆ΛΤ, η έµµεση και η επαγωγική δαπάνη δεν εκτιµώνται. Εντούτοις, αυτά τα 
τελευταία µπορούν να υπολογιστούν από το ∆ΛΤ,  όπως ενσωµατώνεται σε έναν 
πίνακα Προσφοράς και Χρήσεων που είναι η βασική δοµική µονάδα για τη 
δηµιουργία ενός µοντέλου επιδράσεων το οποίο είναι απαραίτητο για την 
επίτευξη αυτών των εκτιµήσεων. Πρέπει όµως να σηµειωθεί ότι τέτοια µοντέλα 
δηµιουργούν διάφορα προβλήµατα, µεταξύ των οποίων είναι οι υποθέσεις για 
την πλήρη χρησιµοποίηση των πόρων και για τις γραµµικές αναλογίες των 
µεταβολών.  

Ο Πίνακας ∆ΛΤ 5 παρέχει στοιχεία όσον αφορά µια ιδιαίτερη, σχετική 
διάσταση του θαλάσσιου τουρισµού, την Απασχόληση. Η εστίαση του ∆ΛΤ είναι 
ευρύτερη από µια µέθοδο εκτίµησης της απασχόλησης και για το λόγο αυτό δεν 
υπεισέρχεται σε εις βάθος εκτίµηση της απασχόλησης. Υπό το φως της 
ουσιώδους ποσότητας των απαιτούµενων πληροφοριών και της σηµαντικότητά 
της, είναι προφανές ότι µια Μέθοδος Απασχόλησης, απαιτείται να εφαρµοστεί και 
σε ένα πλαίσιο συνεργασίας µε το ∆ΛΤ αλλά και χωριστά από αυτόν.  

Οι πληροφορίες που αφορούν στα χαρακτηριστικά επισκεπτών δεν 
εξετάζονται στον Πίνακα ∆ΛΤ 6, διότι δεν είναι κεντρικές για τον υπολογισµό 
άλλων µεταβλητών (όπως της ΤΠΑ). Εντούτοις, η ανάλυση αυτή παρέχει µια 
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εικόνα για το προφίλ των επισκεπτών που µπορεί να αποδειχθεί ένα πολύ 
χρήσιµο εργαλείο προώθησης του τουρισµού.  

Οι επιδράσεις που δέχεται µια περιφερειακή ή τοπική οικονοµία από τη 
δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού µπορούν να οµαδοποιηθούν ανάλογα 
µε τις συγκεκριµένες δραστηριότητες που τις δηµιουργούν ή ανάλογα µε τους 
αποδέκτες των συνεπειών αυτών των επιδράσεων και να αποτελέσουν πεδίο 
έρευνας. 

Οι Πίνακες του ∆ΛΤ 9, 10, 11, 12, 13  και 14  παρέχουν την εκτίµηση του 
µεγέθους  των Πινάκων 1, 2, 3, 4, 7 και 8 του ∆ΛΤ. Η σηµασία της εκτίµησης 
της ποσότητας των παραπάνω µεγεθών για µια χρονική σειρά αναγνωρίζεται 
σαφώς από τους οικονοµολόγους και τους χρήστες των εθνικών λογαριασµών, 
καθώς αποτελεί ένα σηµαντικότερο µέσο για την κατανόηση του πώς (και εάν) 
δηµιουργείται ανάπτυξη στην εξεταζόµενη σειρά, αλλά και στις αντίστοιχες 
πτυχές της οικονοµίας (βιοµηχανίες και αγαθά). 

Οι πληροφορίες από τον Πίνακα ∆ΛΤ 5 µπορούν να συνδυαστούν µε αυτές 
του Πίνακα ∆ΛΤ 3 για να παράγουν τη µέση αποζηµίωση των εργαζόµενων από 
τον τουριστικό κλάδο, εκτιµώντας την ωριαία αποζηµίωση.  Αυτή η σύνδεση είναι 
πολύ σηµαντική για την άσκηση πολιτικής,  δεδοµένου ότι ο κλάδος του 
τουρισµού µπορεί να συµβάλει καθοριστικά στην αύξηση της απασχόλησης, 
ειδικά νέων εργαζοµένων. 

Παρόµοιοι υπολογισµοί µπορούν να αναληφθούν και για την «άλλη 
απασχόληση», η οποία µπορεί να αποτελέσει ένα χρήσιµο εργαλείο πολιτικής σε 
χώρες όπου οι ατοµικές επιχειρήσεις αναλαµβάνουν την παροχή σηµαντικών 
ποσοτήτων προϊόντων στους επισκέπτες. 

Συγκεκριµένα θέµατα για περαιτέρω διερεύνηση συνοψίζονται στις 
ακόλουθες κατηγορίες:   

 
1. Εκτίµηση των στοιχείων που αφορούν τις επιχειρήσεις κάθε 

δραστηριότητας, όπως: 
• Του αριθµού των επιχειρήσεων ανά κατηγορία µεγέθους  
• Του αριθµού των επιχειρήσεων που ιδρύονται και των επιχειρήσεων 
που διαγράφονται (κλείνουν) ανά κατηγορία µεγέθους 

2. Εκτενής ανάλυση της απασχόλησης ανά δραστηριότητα και συνολικά 
για το θαλάσσιο τουρισµό µε στόχο την εκτίµηση: 

• Του συνολικού αριθµού των απασχολούµενων ανά τρίµηνο (ένδειξη της 
εποχικότητας). 

• Της διακύµανσης του αριθµού των εργαζοµένων σε µια περίοδο. 
• Της αγοράς εργασίας ανά φύλο, µόρφωση, ηλικία, εθνικότητα-
καταγωγή, αρχαιότητα, πλήρη / µερική απασχόληση, κύρια ή 
δευτερεύουσα εργασία, µέσο χρόνο ωρών εβδοµαδιαίας εργασίας, 
συνολικό ετήσιο αριθµό ωρών εργασίας, µέση ωριαία αµοιβή ανά φύλο.  

• Της Έµµεσης Απασχόλησης από τις δραστηριότητες του θαλάσσιου 
τουρισµού (µέσω καταγραφής). 

• Των Αποδοχών των Εργαζοµένων στις δραστηριότητες του θαλάσσιου 
τουρισµού ανά κατηγορία κλάδου απασχόλησης. 

3. Εκτίµηση των Πολλαπλασιαστών Εισοδήµατος και Απασχόλησης για 
κάθε δραστηριότητα του θαλάσσιου τουρισµού. 

4. Εκτίµηση των επενδύσεων και της συγκέντρωσης Παγίου Κεφαλαίου 
ανά κατηγορία (µε ακρίβεια), µέσω απογραφής των επιχειρήσεων. 

5. Εκτίµηση στοιχείων που δεν έχουν υπολογιστεί στην παρούσα διατριβή, 
καθώς και περαιτέρω διερεύνηση των µακροοικονοµικών µεγεθών που 
επηρεάζονται από τις δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, όπως:  
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• Υπολογισµός της ∆απάνης των Ελλήνων στην Αλλοδαπή για τις 
δραστηριότητες του θαλάσσιου τουρισµού, µε στόχο την ολοκληρωµένη 
εκτίµηση της επίδρασής του στο Ισοζύγιο Άδηλων Συναλλαγών. 

• Εκτίµηση των µακροοικονοµικών µεγεθών που αφορούν τα 
προηγούµενα της διατριβής, ώστε να είναι δυνατός ο προσδιορισµός της 
τάσης για τα επόµενα έτη. 

• Προσδιορισµός των επιδράσεων του θαλάσσιου τουρισµού (κυρίως της 
Κρουαζιεροπλοΐας) στον ευρύτερο χώρο της Μεσογείου αλλά και 
παγκοσµίως, από συγκεκριµένες δραστηριότητες, όπως η προµήθεια 
καυσίµων στην Ελλάδα από τα κρουαζιερόπλοια, για κρουαζιέρες που 
παράγονται στο χώρο της Μεσογείου (εκτός των Ελληνικών Κρουαζιέρων 
που έχουν εκτιµηθεί), και η απασχόληση Ελλήνων ναυτικών και 
στελεχών ναυτιλιακών & τουριστικών επιχειρήσεων σε επιχειρήσεις 
(Ελληνικών & ξένων συµφερόντων) που δραστηριοποιούνται στο 
θαλάσσιο τουρισµό σε διάφορες περιοχές του πλανήτη, µε στόχο την 
εκτίµηση της επίδρασης του θαλάσσιου τουρισµού στο Εµπορικό 
Ισοζύγιο και στο Ισοζύγιο Εισοδηµάτων και Μεταβιβάσεων. Μία 
επίδραση του Εµπορικού Ισοζυγίου, η οποία έχει εκτιµηθεί στους 
Πίνακες ∆ΛΤ 2Κ, 2Υ και 2 ΠΤΝ, αφορά τη «συνολική εισαγόµενη 
προσφορά που αποκτάται από τους κατοίκους και από τους 
αλλοδαπούς». 

• Έχοντας εκτιµήσει την επίδραση του θαλάσσιου τουρισµού στο ΑΕΠ της 
χώρας, είναι δυνατή και η ακριβέστερη εκτίµηση της επίδρασής του στο 
Ακαθάριστο Εθνικό Προϊόν και στο Εθνικό Εισόδηµα (για τα οποία 
υπολογίσθηκαν µόνο οι εκροές εισοδηµάτων στην αλλοδαπή), αφού 
υπολογισθούν και τα εισοδήµατα που εισρέουν στη χώρα από 
ηµεδαπούς εργαζόµενους ή επιχειρηµατίες που δραστηριοποιούνται 
στο θαλάσσιο τουρισµό.  

• Εκτίµηση του τουριστικού δείκτη τόσο για το σύνολο της τουριστικής 
κατανάλωσης όσο και για τις ειδικές-εναλλακτικές µορφές τουρισµού, 
µέσα από ανάλογες ερευνητικές προσεγγίσεις που θα διασφαλίζουν την 
ακρίβεια των εκτιµήσεων και τη συσχέτιση των µεγεθών. 

6. Εκτίµηση του µεγέθους  των πινάκων 1, 2, 3, 4, 7 και 8 του ∆ΛΤ, µέσω 
της κατάρτισης των αντίστοιχων πινάκων του ∆ΛΤ, 9, 10, 11, 12, 13  
και 14 (οι οποίοι συντάσσονται σε τιµές του προηγούµενου έτους), µε 
στόχο τον υπολογισµό του βαθµού ανάπτυξης.   
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ: ΠΙΝΑΚΕΣ -∆ΙΑΓΡΑΜΜΑΤΑ – ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΑ58 

 

9.1 ΠΙΝΑΚΕΣ 

9.1.1. ΓΕΝΙΚΟΙ ΠΙΝΑΚΕΣ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                            
58 Όλοι οι Πίνακες παραπέµπονται από το κείµενο της ∆ιατριβής 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.1 
ΠΙΝΑΚΕΣ ΠΡΟΣΦΟΡΑΣ ΚΑΙ ΧΡΗΣΕΩΝ - ΠΡΟΣΦΟΡΑ Σε τρέχουσες τιµές. Σε εκατοµµύρια €.  ΕΤΟΣ : 2004 (προσωρινά στοιχεία) 

    Προϊόν Εισαγωγές ΠΟΣΟΣΤΟ 
Καθαροί φόροι επί 
της παραγωγής και 
των εισαγωγών 

ΠΟΣΟΣΤΟ Εµπορικά 
περιθώρια ΠΟΣΟΣΤΟ Σύνολο 

προσφοράς 

Κωδ. 
ESA 
95 

Προϊόντα (Ρ31) Output Imports Imports 
Net taxes on 

production and 
imports 

Net taxes on 
production 
and imports 

Trade 
margins 

Trade 
margins 

Total 
supply 

A Προϊόντα γεωργίας, θήρας και δασοκοµίας 11.677 1.094   -1.766   2.451   13.456 
B Αλιεύµατα 1.145 188   41   384   1.758 
C Προϊόντα ορυχείων και λατοµείων 1.224 4.106   40   171   5.541 

CA        Ενεργειακά υλικά 573 4.001   2   52   4.627 
CB        Μη Ενεργειακά υλικά 651 105   39   119   913 
D Προϊόντα µεταποίησης 48.056 37.223   14.998   26.363   126.640 

DA     Τρόφιµα-ποτά-καπνός 14.891 3.674 20% 4.038 22% 5.407 29% 28.009 
DB     Κλωστουφαντουργικές ύλες και προϊόντα 4.714 2.283 33% 1.579 23% 5.316 76% 13.892 
DC     ∆έρµα και δερµάτινα είδη 546 542 50% 355 33% 1.191 110% 2.635 
DD     Ξυλεία και προϊόντα ξύλου 829 421 34% 147 12% 209 17% 1.605 

DE     Χαρτί και προϊόντα από χαρτί, υπηρεσίες   
εκδόσεων-εκτυπώσεων 2.819 1.390 33% 248 6% 1.057 25% 5.514 

DF     Προϊόντα διύλισης πετρελαίου 5.283 1.150 18% 3.214 50% 1.738 27% 11.385 
DG     Χηµικές ουσίες και προϊόντα 2.655 4.705 64% 722 10% 2.456 33% 10.537 
DH     Πλαστικές, ελαστικές ύλες και προϊόντα 1.141 972 46% 199 9% 381 18% 2.693 
DI     Προϊόντα από µη µεταλλικά ορυκτά 2.850 614 18% 585 17% 500 14% 4.549 
DJ     Βασικά µέταλλα και µεταλλικά προϊόντα 5.970 2.910 33% 766 9% 1.035 12% 10.682 
DK     Μηχανήµατα και εξοπλισµός 1.225 5.790 83% 541 8% 1.999 28% 9.555 

DL     Ηλεκτρικός εξοπλισµός και οπτικές 
συσκευές 1.781 3.689 67% 581 11% 1.275 23% 7.326 

DM     Εξοπλισµός µεταφορών 1.306 7.766 86% 1.493 16% 2.299 25% 12.864 
DN     Λοιπά µεταποιηµένα προϊόντα µ.α.κ. 2.048 1.316 39% 531 16% 1.500 45% 5.395 
E Ηλεκτρική ενέργεια, φυσικό αέριο και νερό 4.389 107 2% 204 5% 35 1% 4.735 
F Κατασκευαστικές εργασίες 25.841 111 0% 364 1%   0% 26.316 
G Υπηρεσίες χονδρικού και λιανικού εµπορίου 32.737 2 0% 412 1% -29.405 -90% 3.746 
H Υπηρεσίες ξενοδοχείων και εστιατορίων 20.400 1.325 6% 2.150 10%   0% 23.875 

I Υπηρεσίες µεταφορών, αποθήκευσης και 
επικοινωνιών 20.427 1.823 8% 482 2%   0% 22.731 

J Υπηρεσίες χρηµατοπιστωτικής 11.346 380 3% 470 4%   0% 12.196 
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διαµεσολάβησης 

K Υπηρεσίες που αφορούν ακίνητα, υπηρεσίες 
ενοικίασης και επιχειρηµατικές υπηρεσίες 26.943 2.097 7% 2.190 8%   0% 31.231 

L Υπηρεσίες δηµόσιας διοίκηση, άµυνας και  
υποχρεωτικής κοινωνικής ασφάλισης 17.571   0%   0%   0% 17.571 

M Υπηρεσίες εκπαίδευσης 8.494 306 3%   0%   0% 8.801 
N Υγειονοµικές και κοινωνικές υπηρεσίες 10.715 109 1% 0 0%   0% 10.824 

O Άλλες υπηρεσίες υπέρ του κοινωνικού 
συνόλου, κοινωνικού και ατοµικού χαρακτήρα 8.118 320 4% 388 5%   0% 8.826 

P Υπηρεσίες ιδιωτικών νοικοκυριών που 
απασχολούν οικιακό προσωπικό 767             767 

Q Υπηρεσίες ετερόδικων οργανισµών και 
οργάνων                 

  ΣΥΝΟΛΟ 249.851 49.190   19.973       319.013 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.2 
ΠΙΝΑΚΕΣ ΠΡΟΣΦΟΡΑΣ ΚΑΙ ΧΡΗΣΕΩΝ - ΧΡΗΣΕΙΣ Σε τρέχουσες τιµές. Σε εκατοµµύρια € ΕΤΟΣ : 2004* 

Κωδ. 
ESA 95 

  Ενδιάµεση Τελική καταναλωτική δαπάνη Ακαθάριστος 
σχηµατισµός 

Μεταβολή  Εξαγωγές Σύνολο 

    ανάλωση Νοικοκυριά Γενική 
Κυβέρνηση 

ΜΚΙΕΝ παγίου 
κεφαλαίου 

αποθεµάτων   χρήσεων 

    Intermediate Final consumption expenditure Gross fixed 
capital 

Changes exports Total 

 Προϊόντα (Ρ31) consumption Households General 
Government 

NPISH formation in inventories   uses 

A Προϊόντα γεωργίας, θήρας και δασοκοµίας 8.988 3.844     36 -161 749 13.456 
B Αλιεύµατα 779 677         302 1.758 
C Προϊόντα ορυχείων και λατοµείων 5.392         -1 149 5.541 

CA        Ενεργειακά υλικά 4.623           4 4.627 
CB        Μη Ενεργειακά υλικά 769         -1 145 913 
D Προϊόντα µεταποίησης 48.435 48.565     16.687 193 12.760 126.640 

DA     Τρόφιµα-ποτά-καπνός 7.049 18.646       -28 2.341 28.009 
DB     Κλωστουφαντουργικές ύλες και προϊόντα 1.359 10.266       0 2.266 13.892 
DC     ∆έρµα και δερµάτινα είδη 175 2.377         83 2.635 
DD     Ξυλεία και προϊόντα ξύλου 1.440 60     20 24 62 1.605 
DE     Χαρτί και προϊόντα από χαρτί, υπηρεσίες 2.986 2.251     10   267 5.514 
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εκδόσεων-εκτυπώσεων 
DF     Προίόντα διύλισης πετρελαίου 7.100 3.431       0 854 11.385 
DG     Χηµικές ουσίες και προϊόντα 5.519 3.319       176 1.523 10.537 
DH     Πλαστικές, ελαστικές ύλες και προϊόντα 1.700 657       -26 362 2.693 
DI     Προϊόντα από µη µεταλλικά ορυκτά 3.378 829         343 4.549 
DJ     Βασικά µέταλλα και µεταλλικά προϊόντα 8.488 276     128   1.789 10.682 
DK     Μηχανήµατα και εξοπλισµός 3.008 712     4.946 -12 902 9.555 
DL     Ηλεκτρικός εξοπλισµός και οπτικές 

συσκευές 
2.916 903     2.801 -21 727 7.326 

DM     Εξοπλισµός µεταφορών 1.916 1.703     8.408 81 756 12.864 
DN     Λοιπά µεταποιηµένα προϊόντα µ.α.κ. 1.401 3.135     375   485 5.395 
E Ηλεκτρική ενέργεια, φυσικό αέριο και νερό 3.037 1.697         1 4.735 
F Κατασκευαστικές εργασίες 2.403 623     23.115   175 26.316 
G Υπηρεσίες χονδρικού και λιανικού 

εµπορίου 
1.143 2.587         16 3.746 

H Υπηρεσίες ξενοδοχείων και εστιατορίων 688 14.985         8.202 23.875 
I Υπηρεσίες µεταφορών, αποθήκευσης και 

επικοινωνιών 
6.851 5.978         9.903 22.731 

J Υπηρεσίες χρηµατοπιστωτικής 
διαµεσολάβησης 

9.954 2.023         219 12.196 

K Υπηρεσίες που αφορούν ακίνητα, 
υπηρεσίες ενοικίασης και επιχειρηµατικές 
υπηρεσίες 

11.927 15.115 166   2.319   1.704 31.231 

L Υπηρεσίες δηµόσιας διοίκηση, άµυνας και  
υποχρεωτικής κοινωνικής ασφάλισης 

  657 16.914         17.571 

M Υπηρεσίες εκπαίδευσης 93 2.230 6.478         8.801 
N Υγειονοµικές και κοινωνικές υπηρεσίες 251 6.484 4.068       21 10.824 
O Άλλες υπηρεσίες υπέρ του κοινωνικού 

συνόλου, κοινωνικού και ατοµικού 
χαρακτήρα 

2.713 4.372 162 434 239   906 8.826 

P Υπηρεσίες ιδιωτικών νοικοκυριών που 
απασχολούν οικιακό προσωπικό 

  767           767 

Q Υπηρεσίες ετερόδικων οργανισµών και 
οργάνων 

                

  ΣΥΝΟΛΟ 102.654 110.603 27.789 434 42.396 32 35.106 319.013 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.3 
ΣΥΜΜΕΤΡΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΙΣΡΟΩΝ-ΕΚΡΟΩΝ (ΠΡΟΙΟΝ Χ ΠΡΟΙΟΝ ) ΣΕ ΒΑΣΙΚΕΣ ΤΙΜΕΣ (ΥΠΟΘΕΣΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΚΛΑ∆ΟΥ) ΕΤΟΥΣ 2000 

  Ενδιάµεση   ανάλωση 
  Προϊόν     A B CA CB DA DB DC DD DE DF DG DH DI DJ DK DL DM DN E 
Προϊόντα γεωργίας, θήρας και δασοκοµίας A 1.903 3 0 0 5.697 439 0 23 3 0 19 7 0 2 0 0 0 9 0 
Αλιεύµατα B 0 2 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Προϊόντα ορυχείων και λατοµείων CA 0 0 0 0 1 1 0 0 1 3.673 16 1 75 20 0 0 1 1 576 
 Ενεργειακά υλικά CB 7 0 0 5 9 0 0 0 0 8 27 2 167 96 0 0 0 1 0 
 Τρόφιµα-ποτά-καπνός DA 317 8 4 1 1.467 0 20 0 6 1 13 1 0 0 0 0 0 2 0 
 Κλωστουφαντουργικές ύλες και προϊόντα DB 9 29 2 1 3 1.204 10 1 12 2 4 9 2 7 2 0 2 32 1 
∆έρµα και δερµάτινα είδη DC 1 0 0 0 1 7 131 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 
 Ξυλεία και προϊόντα ξύλου DD 0 5 0 1 20 0 1 142 0 0 0 0 6 6 2 8 3 137 0 
Χαρτί, προϊόντα  χαρτιού,  εκδόσεεις, εκτυπώσεις DE 1 4 0 0 223 86 5 19 561 1 82 18 21 9 3 7 1 79 1 
 Προίόντα διύλισης πετρελαίου DF 334 46 7 30 97 51 2 13 39 142 42 10 94 79 14 8 7 12 183 
 Χηµικές ουσίες και προϊόντα DG 451 1 3 7 115 142 42 26 88 24 653 316 19 41 9 34 9 38 4 
Πλαστικές, ελαστικές ύλες και προϊόντα DH 0 0 2 10 15 65 38 30 50 5 21 51 14 22 8 37 11 33 2 
 Προϊόντα από µη µεταλλικά ορυκτά DI 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 3 1 247 35 2 7 4 1 0 
 Βασικά µέταλλα και µεταλλικά προϊόντα DJ 13 0 10 6 215 13 2 15 40 4 39 28 15 1.585 90 198 59 71 8 
 Μηχανήµατα και εξοπλισµός DK 35 0 10 19 4 11 1 3 12 3 2 3 9 44 117 4 14 4 34 
  Ηλεκτρικός εξοπλισµός και οπτικές συσκευές DL 0 0 13 9 0 10 0 2 4 8 5 4 12 30 112 356 15 4 16 
  Εξοπλισµός µεταφορών DM 0 14 3 6 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 1 1 188 0 1 
  Λοιπά µεταποιηµένα προϊόντα µ.α.κ. DN 0 0 0 0 8 14 0 1 16 2 1 3 79 173 148 6 4 81 0 
Ηλεκτρική ενέργεια, φυσικό αέριο και νερό E 150 0 32 16 77 113 5 14 44 44 60 39 104 236 7 14 11 24 251 
Κατασκευαστικές εργασίες F 49 0 3 2 3 1 0 2 1 2 1 2 2 1 0 1 1 1 20 
Υπηρεσίες χονδρικού και λιανικού εµπορίου G 375 23 12 26 702 293 60 52 149 72 118 59 151 239 66 70 27 83 131 
Υπηρεσίες ξενοδοχείων και εστιατορίων H 0 0 0 0 0 0 0 1 1 3 0 0 0 3 0 0 0 0 1 
Υπηρεσίες µεταφορών, αποθήκευσης  επικοινωνιών I 27 35 10 6 63 69 3 7 25 6 18 13 16 21 7 15 7 19 10 
Υπηρεσίες χρηµατοπιστωτικής διαµεσολάβησης J 20 11 11 3 206 159 8 25 50 54 40 42 83 136 25 57 18 37 21 
Υπηρεσίες που αφορούν ακίνητα, υπηρεσίες ενοικίασης 
και επιχειρηµατικές υπηρεσίες K 10 3 8 56 409 406 19 18 117 33 185 64 54 108 30 46 15 70 44 

Υπηρεσίες δηµόσιας διοίκηση, άµυνας και  
υποχρεωτικής κοινωνικής ασφάλισης L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Υπηρεσίες εκπαίδευσης M 0 0 0 0 1 7 0 0 1 0 1 0 1 0 0 3 1 1 0 
Υγειονοµικές και κοινωνικές υπηρεσίες N 7 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Άλλες υπηρεσίες υπέρ του κοινωνικού συνόλου, 
κοινωνικού και ατοµικού χαρακτήρα O 0 0 0 1 0 0 0 2 13 2 2 1 2 2 0 0 0 2 4 

Υπηρεσίες ιδιωτικών νοικοκυριών που απασχολούν 
οικιακό προσωπικό P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Σύνολο εισροών σε βασικές τιµές     3.709 184 131 205 9.352 3.093 349 397 1.233 4.091 1.353 675 1.173 2.894 646 875 397 744 1.308
Φόροι - Taxes   179 27 4 17 257 78 4 12 45 81 60 15 64 47 12 11 20 21 106 
Επιδοτήσεις- Subsidies   -609 0 0 0 -1.076 -119 0 0 0 0 -2 -1 0 0 0 0 0 -2 0 
Μη εκπεστέος ΦΠΑ    237 23 0 0 9 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Σύνολο εισροών  σε τιµές αγοραστή            3.516 233 135 222 8.541 3.052 353 408 1.277 4.172 1.411 688 1.237 2.941 658 887 417 764 1.415
Αποζηµιώσεις εργαζοµένων/ Λειτουργικό πλεόνασµα 
και λοιποί καθαροί φόροι επι της παραγωγής                         7.195 566 324 330 2.957 1.993 277 350 830 1.091 663 347 946 1.302 437 461 576 1.015 2.011

Αξία εγχώριας παραγωγής    10.711 799 458 551 11.499 5.045 630 758 2.108 5.263 2.075 1.035 2.183 4.243 1.095 1.348 993 1.779 3.426
Πηγή: ΕΣΥΕ.  Οι υπολογισµοί που εµφανίζονται στις τρεις επόµενες σειρές έγιναν για τις ανάγκες της ∆ιατριβής από τον συγγραφέα της, και χρησιµοποιήθηκαν στους Πίνακες ∆ΛΤ.  
ΕΝ∆ΙΑΜΕΣΕΣ ΕΙΣΡΟΕΣ ΣΕ ΤΙΜΕΣ ΑΓΟΡΑΣΤΗ   32,83% 29,20% 29,35% 40,20% 74,28% 60,50% 55,98% 53,85% 60,61% 79,27% 68,03% 66,50% 56,67% 69,32% 60,09% 65,78% 42,00% 42,93% 41,29%
ΠΡΟΣΤΙΘΕΜΕΝΗ ΑΞΙΑ   67,17% 70,80% 70,65% 59,80% 25,72% 39,50% 44,02% 46,15% 39,39% 20,73% 31,97% 33,50% 43,33% 30,68% 39,91% 34,22% 58,00% 57,07% 58,71%
Μη εκπεστέςο ΦΠΑ / Προστιθέµενη Αξία   3,29% 4,04% 0,00% 0,00% 0,30% 0,00% 0,00% 0,00% 0,11% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.3 
                           ΣΥΜΜΕΤΡΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΙΣΡΟΩΝ-ΕΚΡΟΩΝ (ΠΡΟΙΟΝ Χ ΠΡΟΙΟΝ ) ΣΕ ΒΑΣΙΚΕΣ ΤΙΜΕΣ (ΥΠΟΘΕΣΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΚΛΑ∆ΟΥ) ΕΤΟΥΣ 2000 

                                             Ενδιάµεση ανάλωση  - Τελική Ζήτηση - Final uses        

F G H I J K L M N O P Σύνολο 
εκροών  

Τελική 
κατανάλωση 
νοικοκυριών  

Τελική 
κατανάλωση µη 
κερδοσκοπικών 
ιδρυµάτων       

Τελική 
κατανάλωσ
η γενικής 
κυβέρνησης

Ακαθάριστες 
επενδύσεις 

παγίου κεφαλαίου
GFCF 

Μεταβο
λή 

αποθεµ
άτων  

Εξαγωγ
ές  

Τελική 
ζήτηση  

Συνολικ
ή 

ζήτηση  

Εισαγωγέ
ς + 

δασµοί  

Αξία 
εγχώριας 
παραγωγής  

0 66 387 0 0 0 39 0 17 5 0 8.619 2.182 0 0 45 28 728 2.983 11.602 891 10.711 
0 0 314 0 0 0 6 0 2 0 0 339 402 0 0 0 0 218 621 959 160 799 
0 218 7 0 0 0 0 0 0 0 0 4.589 0 0 0 0 73 0 74 4.663 4.205 458 

177 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 504 0 0 0 0 -1 133 133 637 86 551 
21 17 1.993 107 0 7 85 1 77 3 0 4.150 8.787 0 0 0 -35 1.895 10.648 14.798 3.300 11.499 

1 91 30 2 8 1 69 0 22 8 0 1.562 4.181 0 0 0 -4 1.668 5.845 7.407 2.363 5.045 
0 1 0 0 0 0 13 0 1 1 0 160 893 0 0 0 0 46 939 1.099 468 630 

618 6 0 0 6 0 1 0 0 10 0 974 32 0 0 11 -5 24 62 1.036 277 758 
9 350 148 25 76 140 44 24 14 27 0 1.977 1.277 0 0 6 7 122 1.411 3.389 1.281 2.108 

177 205 106 806 81 25 103 29 60 37 0 2.838 1.245 0 0 0 -28 2.240 3.456 6.294 1.031 5.263 
200 486 43 39 11 55 36 24 525 33 0 3.475 1.480 0 0 0 516 797 2.793 6.269 4.194 2.075 
342 307 5 85 0 4 5 0 0 2 0 1.163 388 0 0 0 2 245 635 1.798 762 1.035 

1.569 4 19 0 0 36 0 0 10 1 0 1.945 422 0 0 0 55 340 817 2.762 579 2.183 
1.924 34 0 0 3 40 180 0 1 1 0 4.593 139 0 0 84 198 1.340 1.762 6.355 2.113 4.243 

391 18 9 8 0 32 3.087 2 18 4 0 3.896 402 0 0 3.506 -440 476 3.943 7.840 6.745 1.095 
341 136 4 61 0 55 138 15 131 0 0 1.480 628 0 0 2.280 31 672 3.610 5.091 3.743 1.348 

6 444 0 162 0 3 219 0 12 9 0 1.073 452 0 0 2.245 -72 625 3.250 4.324 3.330 993 
20 15 15 1 25 61 18 21 15 12 0 740 1.664 0 0 235 0 135 2.034 2.774 995 1.779 
30 140 290 158 60 33 123 38 67 40 0 2.221 1.211 0 0 0 0 1 1.212 3.434 8 3.426 
80 121 77 49 49 951 319 33 73 22 0 1.866 454 0 0 15.827 0 250 16.531 18.397 442 17.955 

837 864 768 674 68 200 202 31 118 60 0 6.530 13.719 0 0 1.813 3 1.613 17.148 23.678 4 23.675 
19 10 0 179 16 33 75 3 12 66 0 423 16.496 0 0 0 0 0 16.496 16.919 2.775 14.144 
98 2.181 323 854 250 103 349 55 46 93 0 4.728 4.833 0 0 0 0 5.548 10.381 15.109 1.483 13.626 

415 592 105 98 4.443 107 102 11 19 6 0 6.905 1.195 0 0 0 0 297 1.492 8.397 210 8.187 
317 2.552 778 461 644 633 757 228 248 259 0 8.573 11.797 0 107 548 0 1.093 13.545 22.118 1.555 20.563 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 298 0 13.860 0 0 0 14.158 14.158 0 14.158 
0 1 0 1 18 21 15 12 0 0 0 86 1.965 0 4.341 0 0 0 6.306 6.393 644 5.749 
0 0 0 2 12 2 216 1 21 0 0 263 4.422 0 3.061 0 0 0 7.484 7.747 228 7.519 
3 271 325 177 23 230 31 33 35 519 0 1.679 1.871 348 118 138 0 266 2.741 4.421 219 4.202 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 496 0 0 0 0 0 496 496 0 496 

7.594 9.136 5.747 3.951 5.791 2.772 6.229 560 1.547 1.218 0 77.355 83.332 348 21.487 26.738 329 20.772 153.007 230.362 44.090 186.272 
437 277 261 447 113 54 84 26 42 36 0 2.838 4.308 0 0 1.315 0 0 5.623 8.460 0 8.460 

-2 -15 -57 -4 0 -3 -3 0 -2 -4 0 -1.901 -395 0 0 -6 0 -345 -747 -2.648 0 -2.648 
1.165 0 1 2 111 114 280 38 141 13 0 2.134 6.970 0 0 669 49 0 7.688 9.822 0 9.822 
9.194 9.398 5.953 4.397 6.015 2.937 6.590 624 1.727 1.263 0 80.426 94.215 348 21.487 28.716 378 20.427 165.571 245.997 44.090 201.906 

8.761 14.276 8.191 9.229 2.172 17.626 7.568 5.125 5.791 2.939 496 105.846 0 0 0 0 0 0 0 105.846 0 105.846 
17.955 23.675 14.144 13.626 8.187 20.563 14.158 5.749 7.519 4.202 496 186.272 94.215 348 21.487 28.716 378 20.427 165.571 351.843 44.090 307.752 
Πηγή: ΕΣΥΕ.  Οι υπολογισµοί που εµφανίζονται στις τρεις επόµενες σειρές έγιναν για τις ανάγκες της ∆ιατριβής από τον συγγραφέα της, και χρησιµοποιήθηκαν στους Πίνακες ∆ΛΤ.  
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.4. 
ΕΠΙΣΗΜΟΣ ΠΛΗΘΩΡΙΣΜΟΣ  ΜΕΤΑΞΥ 2 ΟΠΟΙΩΝ∆ΗΠΟΤΕ ΕΤΩΝ, 1990 –2005* 

 

 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.5. 
ΠΗΓΕΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ & ∆Ε∆ΟΜΕΝΩΝ 

α/α Πηγή Στοιχείων 
1 Εθνική Στατιστική Υπηρεσία Ελλάδος 
2 Ελληνικός Οργανισµός Τουρισµού 
3 Ελληνικός Σύνδεσµος Μεσιτών και Εµπειρογνωµόνων Θαλαµηγών 
4 Ένωση Πλοιοκτητών Ελληνικών Σκαφών Τουρισµού 
6 Πανελλήνια Ένωση Αξιωµατικών Κατώτερων Πληρωµάτων Επαγγελµατικών & Ιδιωτικών 

Θαλαµηγών Σκαφών 
7 Πανελλήνια Ένωση Οικονοµικών Αξιωµατικών Εµπορικού Ναυτικού 
8 Πανελλήνια Οµοσπονδία Επιχειρήσεων Τουρισµού 
9 Πανελλήνια Ένωση Πλοιοκτητών Ηµερόπλοιων Σκαφών 
10 Πανελλήνιο Επαγγελµατικό Σωµατείο Κυβερνητών Ιστιοφόρων Σκαφών Αναψυχής 
11 Πανελλήνιος Σύνδεσµος Ναυτικών Πρακτόρων 
12 Ινστιτούτο Τουριστικών Ερευνών & Προβλέψεων 
13 ICAP 
14 Σύνδέσµος Επιχειρήσεων Επιβατηγού Ναυτιλίας   

(πρώην Ένωση Εφοπλιστών Επιβατηγών Πλοίων) 
15 Σωµατείο Ιδιοκτητών Τουριστικών Επαγγελµατικών Σκαφών Άνευ Πληρώµατος 
16 Τράπεζα της Ελλάδος (∆/ση Οικονοµικών Μελετών) 
17 Υπουργείο Εµπορικής Ναυτιλίας 
 
 
 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.6. 
ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ – ΠΗΓΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ  * 

Για την Κρουαζιεροπλοΐα  
Καλογερίνης Παναγιώτης, Business Planning Coordinator Louis Hellenic Cruises, πρώην 
στέλεχος της Festival Cruises 
Σµυρλής Κώστας, Applications Development Manager της Louis Hellenic Cruises 
Χρυσοστόµου Γεωργία, Προϊσταµένη Λογιστηρίου της  Louis Hellenic Cruises 

Έτη 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 1995 1994 1993 1992 1991 1990
1989 248% 238% 227% 217% 205% 197% 186% 173% 155% 136% 113% 90,5% 66,5% 41,1%
1990 204% 194% 185% 176% 166% 159% 149% 138% 122% 106% 85,8% 65,9% 45,0% 22,9%
1991 147% 140% 132% 125% 116% 111% 103% 93,8% 80,6% 67,4% 51,2% 35,0% 18,0%
1992 109% 103% 96% 90,6% 83,5% 78,6% 71,9 64,2% 53,0% 41,8% 28,1% 14,4%
1993 83,0% 77% 71,6% 66,6% 60,4% 56,2% 50,3 43,5% 33,8% 24,0% 12,0%  
1994 63,4% 58,4% 53,2% 48,8% 43,2% 39,4% 34,2 28,2% 19,4% 10,7%   
1995 47,6% 43,1% 38,4% 34,4% 29,3% 25,9% 21,2 15,8% 7,9%   
1996 36,8% 32,6% 28,3% 24,6% 19,9% 16,7% 12,3% 7,3%   
1997 27,5% 23,6% 19,6% 16,1% 11,7% 8,8% 4,7%  
1998 21,7% 18,1% 14,2% 10,9% 6,7% 3,9%
1999 17,2% 13,6% 9,9% 6,7% 2,7%
2000 14,1% 10,7% 7,0% 3,9%
2001 9,8% 6,5% 3,0%  
2002 6,6% 3,4%   
2003 3,1%      

Με πλάγια έντονα είναι οι επίσηµοι δείκτες καταναλωτού ∆εκ-∆εκ.: 
Τα έτη κατά συνθήκη στον πίνακα αυτόν συµπεριλαµβάνονται και τα 
δύο –αρχής και τέλους-  
Π.χ, Από τον πίνακα φαίνεται ότι ο πληθωρισµός 1993 – 2000 είναι 
66,62%.  Αυτός είναι ο πληθωρισµός από ∆εκ-1992 ως ∆εκ-2000  
Πηγή: Εθνική Στατιστική Υπηρεσία 

*   Οι υπολογισµοί για τα έτη 2004 και 2005 έγιναν κατ εκτίµηση  
2004 Ο πληθωρισµός για το 2004 έχει εκτιµηθεί στο 3,5%  (Ο πληθωρισµός 2004-2005 είναι 6,6%) 

2005 Ο πληθωρισµός για το 2005 έχει εκτιµηθεί στο 3,0% 
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Τζέντε Ανδρέας ∆ιευθυντής Πωλήσεων της Louis Hellenic Cruises  
Παπαθανασίου Παναγιώτα,  Υπεύθυνη Εκδροµών της Louis Hellenic Cruises 
Παπά Κυριακή, Υπεύθυνη τροφοδοσίας Κρουαζιερόπλοιων της Louis Hellenic Cruises 
Τζιρκώτης Αλέξανδρος, Υπεύθυνος Προµηθειών της Louis Hellenic Cruises 
Γεωργίου Γεώργιος, Τµήµα Προµηθειών της Louis Hellenic Cruises 
Μιχαηλίδης Γιώργος, ∆ιευθυντής  Μάρκετινγκ της Louis Cruises (Λευκωσία) 
Λιβανός Νίκος, πρώην στέλεχος της Celebrity – Caribbean Cruises (πρώην Χανδρής) 
Θερµογιάννης Παναγιώτης ∆ιευθυντής της Lindos Maritime & Operation manager της Helios Shipping 
Μπότσιου Γεωργία, Εκπρόσωπος εταιρίας Autovie Del Mare Maritime Way Ltd 
Καλούδης Αντώνης, ∆ιευθυντής του Συνδέσµου Επιχειρήσεων Επιβατηγού Ναυτιλίας  (πρώην Ε.Ε.Ε.Π.) 
Μαρίνου Ειρήνη, Αρχιλογίστρια της  Royal Olympic Cruises 
Karahannas Roberto, Προϊστάµενος Λογιστηρίου της  Royal Olympic Cruises 
Ματζαβίνος, Revenue Purser του πλοίου Olympic Voyager 
Λιβανός, Computer Supervisor του πλοίου Grand Princess 
Γκούµας Γεώργιος, Προϊστάµενος Τµήµατος Προσωπικού της  Royal Olympic Cruises 
Παλιµετάκης Παύλος, Προϊστάµενος Λογιστηρίου της Golden Star Cruises 
Σουσανίδης Θωµάς, Λογιστής της εταιρίας Festival Cruises 
∆εβούρος Βασίλειος, Τεχνικός ∆ιευθυντής της Dolphin Hellas Shipping S.A. 
Θεολογίτης Ιωάννης, Πρόεδρος Πανελλήνιας ΄Ένωσης Ναυτικών Πρακτόρων 
Ζαχαράτος Γ. , Πρόεδρος Πανελλήνιας Ένωσης Φροντιστών και Ταµίας της Π.Ν.Ο. 
Λαδής Νίκος, ∆ιευθυντής της N.L.Transoil,  Πρόεδρος της International Bunker Industry Association 
ΕΚΟ, Εµπορικός Κλάδος Ναυτιλιακών Πωλήσεων Καυσίµων-Λιπαντικών  
Κρητικός Σ. Υπεύθυνος τµήµατος υπεργολαβιών Ναυπηγείων Ελευσίνας 
Μπάρµπης Μιχάλης,  Πρακτορεύσεις πλοίων, AXXON MARITIME AGENCY LTD. 
Στοιχεία έχουν συλλεχθεί και από τουριστικούς πράκτορες που παρατίθενται σε χωριστό πίνακα 
Για το Yachting 
Ταβιανάτου Αγγέλα, ιδιοκτήτρια της εταιρίας Yachting Power & Μέλος ∆.Σ. της ΣΙΤΕΣΑΠ 
Ράβδου Έλενα, Γραµµατέας της ΕΠΕΣΤ 
Ταρταράκη Θεοδώρα, Γραµµατέας της ΕΣΜΕΘ 
Γαλανάκη Ερµίνα, Πλοιοκτήτρια Motor-yacht και Ναυλοµεσίτης 
Βασιλάκης ∆ηµήτρης πρόεδρος ΕΠΕΣΤ 
Λουτριώτης Πάρις, Πρόεδρος του Πανελλήνιoυ Έπαγγελµατικού Σωµατείου Κυβερνητών Ιστιοφόρων 
Σκαφών Αναψυχής(ΠΕΣΚΙΣΑ) 
Μπακίρη Σαµάνθα, Υπεύθυνη Βάσης Ναύλωσης της «Κυριακούλης» στη Μαρίνα Γουβιών  
∆άλλος Σπύρος, ∆/ντής  Μαρίνας Λευκάδας 
Κόπιτσας Άγγελος, ∆ιευθυντής Μαρίνας Ζέας  
Κουτσοδόντης ∆ηµήτριος, ∆ιευθυντής Μαρίνας Γουβιών 
Κουρούνης Γιάννης, ∆ιευθυντής Μαρίνας Κω 
Σταµάτης Στέφανος & Σταµάτη Χρυσούλα, ιδιοκτήτες του Elias Stamatis Yachts 
Για την Παράκτια Τουριστική Ναυτιλία  
∆έτσης Νίκος, Πλοιοκτήτης, Πρόεδρος της ΠΕΝΠΗΣ 
Χηνόπουλος Αθανάσιος, Πλοιοκτήτης, Γεν. Γραµµατέας της ΠΕΝΠΗΣ 
∆αµίγου Έφη, Γραµµατέας (υπάλληλος) της ΠΕΝΠΗΣ 
Λαουµτζής Πέτρος, Πλοιοκτήτης Ηµερόπλοιων  
Κτένας Γεράσιµος, Πλοιοκτήτης Ηµερόπλοιων 
Κακάς Παρασκευάς Πλοιοκτήτης Ηµερόπλοιων 
Ανθούλης ∆ηµήτριος Πλοιοκτήτης Ηµερόπλοιων  
Λιµεναρχείο Πειραιά, Ζέας, Ρόδου, Κω, Πρέβεζας, Λευκάδας, Νυδριού 
Γενικά στοιχεία 
Στρόµπολος Νίκος, ∆ιεύθυνση Εθνικών Λογαριασµών ΕΣΥΕ 
Τραϊφόρου Αδαµαντία, Τµήµα Στατιστικών Ναυτιλίας, ΕΣΥΕ 
Πετρατζάς Παναγιώτης, ∆ιεύθυνση Μηχανογράφησης Ν.Α.Τ. 
Καραβία ∆ήµητρα, ∆ιεύθυνση Θαλασσίων Συγκοινωνιών ∆’ Τµήµα ΥΕΝ  
Αθανασόπουλος Αθανάσιος, ∆/νση Ναυτιλιακής Πολιτικής & Ανάπτυξης του ΥΕΝ 
Βελσεµέ Λίτσα, Τµήµα Ελέγχου, και τέως Τµήµα Φ.Π.Α.,  ∆.Ο.Υ. Πλοίων  
* Με έντονα γράµµατα σηµειώνονται τα άτοµα των οποίων η βοήθεια υπήρξε σηµαντικότατη, 
χωρίς την οποία θα ήταν πολύ δύσκολη η επίτευξη του σκοπού της ∆ιατριβής.   
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9.1.2. ΠΙΝΑΚΕΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΪΑΣ 

 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.7. 
ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΑ ΕΣΟ∆Α ΠΑΡΑΓΟΜΕΝΗΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΓΙΑ ΤΑ 

ΕΤΗ 1990-2004 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                            
59 Η Τιµή των 175€ για το 2004 είναι αποτέλεσµα του αποπληθωρισµού της τιµής των 187€ (για το 
2005). Η τιµή των 175€ για το 2004, καθώς και η τιµή των 165€ για το 2002,  συµφωνούν µε τις 
µέσες τιµές που εµφανίζονται στους Πίνακες 5 & 6  στη σελ.46.    
   

ΕΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΟ ΕΠΙΒΑΤΩΝ 
ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΣΤΑ 
ΕΛΛΗΝΙΚΑ 
ΛΙΜΑΝΙΑ (ΕΣΥΕ) 

ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ / 
ΑΤΟΜΟ /ΜΕΡΑ 
ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ     
ΣΤΗ ΜΕΣΟΓΕΙΟ 59 

ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΑ  
ΕΣΟ∆Α 
ΚΡΟΥΑΖΙΕΡAΣ 
1 ΜΕΡΑΣ 

ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΑ  
ΕΣΟ∆Α 
ΚΡΟΥΑΖΙΕΡAΣ 
3,5 ΜΕΡΕΣ 

1990 437.182 69 € 30.165.558 € 105.579.453 €
1991 235.131 81 € 19.045.611 € 66.659.639 €
1992 424.652 93 € 39.492.636 € 138.224.226 €
1993 500.444 104 € 52.046.176 € 182.161.616 €
1994 588.912 115 € 67.724.880 € 237.037.080 €
1995 581.968 124 € 72.164.032 € 252.574.112 €
1996 548.766 133 € 72.985.878 € 255.450.573 €
1997 518.164 140 € 72.542.960 € 253.900.360 €
1998 447.776 145 € 64.927.520 € 227.246.320 €
1999 441.840 149 € 65.834.160 € 230.419.560 €
2000 471.908 155 € 73.145.740 € 256.010.090 €
2001 621.357 160 € 99.417.120 € 347.959.920 €
2002 738.178 165 € 121.799.370 € 426.297.795 €
2003 815.167 170 € 138.578.390 € 485.024.365 €
2004 812.100 175 € 142.117.500 € 497.411.250 €

Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.8. 
∆ΑΠΑΝΗ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΣΤΑ ΠΛΟΙΑ & ΣΤΑ ΛΙΜΑΝΙΑ60 

ΕΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΟ 
ΕΠΙΒΑΤΩΝ 
ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ 
ΣΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ 
ΛΙΜΑΝΙΑ 
(ΕΣΥΕ) 

ΕΠΙΠΛΕΟΝ 
∆ΑΠΑΝΗ ΕΠΙ 
ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 
(3,5 ΜΕΡΕΣ) / 
ΑΤΟΜΟ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ 
∆ΑΠΑΝΗ ΕΠΙ 
ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 
(3,5 ΜΕΡΕΣ) 

∆ΑΠΑΝΗ ΣΤΑ  
ΕΛΛΗΝΙΚΑ 
ΛΙΜΑΝΙΑ 
/ATOMO 
(3,5 ΜΕΡΕΣ) 

∆ΑΠΑΝΗ ΣΤΑ 
ΕΛΛΗΝΙΚΑ 
ΛΙΜΑΝΙΑ  
(3,5 ΜΕΡΕΣ) 

1990 437.182 26,64 € 11.646.387 € 121,86 € 53.276.025 €
1991 235.131 31,48 € 7.402.689 € 144,02 € 33.863.364 €
1992 424.652 35,96 € 15.268.908 € 164,48 € 69.847.132 €
1993 500.444 40,27 € 20.152.518 € 184,21 € 92.187.053 €
1994 588.912 44,58 € 26.253.665 € 203,93 € 120.096.553 €
1995 581.968 48,10 € 27.992.320 € 220,03 € 128.049.977 €
1996 548.766 51,61 € 28.320.630 € 236,08 € 129.551.816 €
1997 518.164 54,07 € 28.015.769 € 247,33 € 128.157.242 €
1998 447.776 56,14 € 25.139.642 € 256,83 € 115.000.491 €
1999 441.840 57,67 € 25.480.344 € 263,80 € 116.559.018 €
2000 471.908 59,93 € 28.280.097 € 274,13 € 129.366.401 €
2001 621.357 61,73 € 38.353.931 € 282,36 € 175.448.834 €
2002 738.178 63,82 € 47.111.651 € 291,95 € 215.510.745 €
2003 815.167 65,80 € 53.637.989 € 301,00 € 245.365.267 €
2004 812.100 70,00 € 56.847.000 € 312,00 € 253.375.200 €
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 

 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.9. 
ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΤΙΜΗ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΜΕ ΚΥΡΙΟ ΠΡΟΟΡΙΣΜΟ ΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α 

ΕΤΟΣ        2005 ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΤΙΜΗ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ        (3-4-7-12-14 ΗΜΕΡΩΝ) 
Louis Cruises 160 €
Golden Star 184 €
Golden Star 213 €
Princess 249 €
Princess 253 €
ROC 133 €
ROC 174 €
ROC 162 €
  184 €
  213 €
  130 €
M.O.  (2005 µε πληθωρισµό) 187 €
ΓΙΑ ΤΟ 2004 =(/1,066) 175 €
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 

 
 
                                            

60 Οι εκτιµήσεις του πίνακα βασίστηκαν σε στοιχεία της έρευνας από τη ∆ΕΤΑΠ-Επιµελ.∆ωδ/σου 
(2004)  στα Κρουαζιερόπλοια COSTA VICTORIA, LIRICA, TRITON, AIDA, CALYPSO, SEAWING, 
STAR PRINCESS, AUSONIA, AEGEAN, WESTERDAM, INSIGNIA, BLACK WATCH, PRINENDAM, 
SILVER WHISPER, SILVER CLOUDS.  Για τις ανάγκες της έρευνας ελήφθησαν επιπλέον στοιχεία 
από πρωτογενή έρευνα για τα έτη 2001-2003 στα Κρουαζιερόπλοια AZUR, MISTRAL, OPERA, 
CLELIA, CORINTHIANS, ARMONIA, COSTA CLASSICA, COSTA TORPICALE, COSTA 
MEDITERRANEA,και από τις Εταιρίες: FESTIVAL, R.O.C., LINDOS MARITIME LTD, DOLFIN 
ΕΛΛ. ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗ, ΑUTOVIE DEL MARE MARITIME WAY LTD., LOUIS CRUISE LINES, 
CELEBRITY CRUISES.   Για τη συµπλήρωση του πίνακα ελήφθησαν υπόψη οι επίσηµοι δείκτες 
τιµών καταναλωτή από τον Πίνακα 22. «ΕΠΙΣΗΜΟΣ ΠΛΗΘΩΡΙΣΜΟΣ  ΜΕΤΑΞΥ 2 
ΟΠΟΙΩΝ∆ΗΠΟΤΕ ΕΤΩΝ ΑΠΟ 1990 – 2003». 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.10. 
ΚΟΣΤΟΣ/ΕΠΙΒΑΤΗ/ΗΜΕΡΑ (ΜΕΣΟΓΕΙΑΚΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΩΝ) 

Normal Sailing 
Season: 

Days: Ship:  Cruise Line: Cost per Person per 
Day: 

Year Round 11 Azur First European $182 
May-Nov 10 CostaAllegra Costa $284 
May-Nov 7 CostaClassica Costa $325 
Jun-Nov 7 CostaRiviera Costa $249 
May-Oct 5-∆εκ Crown Odyssey Orient $299 
May-Nov 10-∆εκ Crystal Symphony Crystal $350 
Jun-Oct 7 Horizon Celebrity $256 

May-Sep 7 Legend of the Seas Royal Caribbean $228 
May-Oct 7-Νοε Melody Mediterranean $118 
Jun-Dec Ιουν-15 Mistral First European $255 

May-Nov 10 Noordam Holland America $119 
May-Oct 3-Ιουλ Odysseus Royal Clipper $261 

Year Round 5 R1, R2, R5 Renaissance $300 
Sep-Oct 7 Radisson Diamond Radisson Seven Seas $642 
May-Sep 7 Rhapsody Mediterranian $142 
Apr-Oct 5-Ιουλ Seabourn Goddess I Seabourn $631 
Apr-Nov Ιουλ-22 Seabourn Spirit Seabourn $570 
Apr-Nov Ιουλ-14 Silver Cloud Silversea $857 
May-Oct Ιουλ-35 Spv Star Flyer Star Clippers $239 
Apr-Oct 7 Stella Solaris Royal Olympic $261 
May-Oct 7 Wind Song Windstar $488 
Mar-Nov 3 & 4 World Renaissance Royal Olympic $248 

Από το σύνολο των παραπάνω πλοίων, έγινε εκτίµηση σύµφωνα µε τα προγράµµατα κρουαζιέρων κάθε 
εταιρίας και τις προσεγγίσεις που πραγµατοποιούν σε Ελληνικά λιµάνια και βάσει αυτών υπολογίστηκε 
η µέση τιµή της κρουαζιέρας η οποία κατά σηµαντικό µέρος διεξάγεται στην Ελλάδα.  
ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ  Για 9 Κρουαζιέρες (µε κύριο προορισµό την Ελλάδα 198 € 
ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ  Για το 2005 µε πληθωρισµό 187 € 
Πηγή: (www.Cruise2.com), CRUISE DESTINATION OVERVIEW, 2006 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.11. 
∆ΙΑΡΘΡΩΣΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ ΑΝΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΣΤΟ ΠΛΟΙΟ 

ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ Στο Πλοίο (2004) 20€ pppd 
(έρευνα στα 4 πλοία της εταιρίας LOUIS, & στα 
πλοία AZUR & Mistral) 

Ποσοστά 
ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ 
Στο Πλοίο (2004) 
20€ pppd 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ 
ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ 
Στο Πλοίο (2004) 

Μπαρ 46% 9,2 € 26.149.620
Καταστήµατα (Είδη Λαϊκής Τέχνης,  Μπιζού, 
Χρυσοχοείου, Έντυπα-Βιβλία, Καπνός, Ενδύµατα-
Υποδήµατα) 

30% 6 € 17.054.100

Το 30% της κατανάλωσης που αφορά στα Καταστήµατα, κατανέµεται σύµφωνα µε τον παρακάτω 
ενσωµατωµένο επεξηγηµατικό πίνακα   

Πίνακας Κατανοµής της Κατανάλωσης (30%)  στα Καταστήµατα των Πλοίων  
Είδη Λαϊκής Τέχνης, Μπιζού Χρυσοχοείου  70,00% 11.937.870 € 
Ενδύµατα- Υποδήµατα 11,50% 1.961.222 € 
Έντυπα-Βιβλία 11,50% 1.961.222 € 
Καπνός, 7,00% 1.193.787 € 

Καζίνο 9% 1,8 € 5.116.230
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες (Hotel Services, 
Spas, Loundry) 15% 3 € 8.527.050

ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΠΟΣΟ pppd = 20 € 100% 20 € 56.847.000
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.12. 
ΜΕΓΕΘΗ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΠΛΟΙΩΝ (2005) 

LOUIS HELLENIC 
CRUISES 

ΚΡΟΥΑ 
ΖΙΕΡΕΣ 
/ ΕΤΟΣ 

ΧΩΡΗΤΙΚ
ΟΤΗΤΑ 

ΠΛΗΡΟ 
ΤΗΤΑ 

ΕΠΙΒΑΤΕΣ /
ΚΡΟΥΑΖΙΕ

ΡΑ 
ΣΥΝΟΛΟ  
ΕΠΙΒΑΤΩΝ 

ΜΕΣΗ 
∆ΙΑΡΚΕΙΑ 

ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ

ΜΕΡΕΣ  
ΑΠΑΣΧΟΛΗ

ΣΗΣ 
ΠΛΟΙΟ PERLA 53 918 71,0% 652 34.544 3,75 199 
ΠΛΟΙΟ CALYPSO 44 700 71,0% 497 21.868 4,22 186 
ΠΛΟΙΟ CORAL 21 686 71,0% 487 10.228 6,81 143 
ΠΛΟΙΟ EMERALD 
Αντικατέστησε λόγω 
συντήρησης το CORAL  14 1.200 71,0% 852 11.928 3,5 49 
ΠΛΟΙΟ SERENADE 
Αντικατέστησε λόγω 
συντήρησης το CORAL 7 672 71,0% 477 3.340 3,5 25 
ΣΥΝΟΛΑ 139 4.176   2.488 81.908 4,32 601 
M.O. / ΠΛΟΙΟ            150 
GOLDEN STAR 
CRUISES               
ΠΛΟΙΟ AEGEAN 33 280 75% 210 6.930 3,5 115,5 
               
ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 172 4.456 72% 2.698 88.838 4,2 716 
M.O. / ΠΛΟΙΟ   743   450    143,3 
ΠΟΣΟΣΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΑΓΟΡΑΣ   10,94% 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.13. 
ΚΛΙΜΑΚΑ ΦΟΡΟΛΟΓΙΑΣ ΠΛΟΙΩΝ-ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΦΟΡΟΥ 

1.ΠΛΟΙΑ ΠΟΥ ΝΗΟΛΟΓΗΘΗΚΑΝ ΜΕ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΣΗΜΑΙΑ ΜΕΤΑ ΤΗΝ 22/4/1975 
 α ) υπολογισµός φόρου:  Ο φόρος για κάθε πλοίο της Α΄ κατηγορίας που νηολογείται µε Ελληνική 
σηµαία µετά την 22/4/1975 ( ηµεροµηνία που άρχισε να εφαρµόζεται ο Ν. 27/1975 ) υπολογίζεται σε 
δολάρια µε βάση την ηλικία και την ολική χωρητικότητα του πλοίου σε κόρους ως εξής: 
ΠΙΝΑΚΑΣ 1. ΠΙΝΑΚΑΣ 2.  

Ηλικία πλοίου Συντελεστές         Κλιµάκια ολικής       
Χωρητικότητας σε κόρους  

            
Συντελεστές  

  ∆ολάρια ΗΠΑ     
Έτη Για κάθε κ.ο.χ     

0   -  4 0,53     100    -   10.000 1,2 
5  -   9 0,95     10.001- 20.000 1,1 

                      10  - 19 0,93     20.001 - 40.000 1 
                      20 -  29 0,88     40.001-  80.000 0,9 

    30  και άνω 0,68     80.001  και άνω 0,8 
Τα ανωτέρα ποσά φόρου που προκύπτουν για κάθε κόρο ολικής χωρητικότητας προσαυξάνονται από 
1/1/1976 κατά ποσοστό 4% ετησίως 
Πλοία οποιασδήποτε ηλικίας τα οποία δροµολογούνται σε τακτικές γραµµές µεταξύ Ελληνικών και 
ξένων λιµένων ή και µόνο µεταξύ ξένων λιµένων, καθώς και κρουαζιερόπλοια καταβάλλουν το 50% 
του οφειλόµενου φόρου.  
Μέση Ηλικία 79 Πλοίων = 22 έτη Μέση Χωρητικότητα (Κ.Ο.Χ.) = 16.000 tons 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΦΟΡΟΥ ΑΝΑ ΠΛΟΙΟ 
ΠΙΝΑΚΑΣ 1.  ΠΙΝΑΚΑΣ 2.  
Προσαύξηση για 22 χρόνια (2004-1982=Μέση ηλικία πλοίων)    10.000 Χ 1,2 = 12.000  
0,88  Χ 4% = 0,035 6.000 Χ 1,1 = 6.600 
22 Χ 0,035 = 0,774 ΣΥΝΟΛΟ 18.600 
 0,88 + 0,774 = 1,65    
18.600 Χ 1,65 = 30.690 $   
Μείωση (-50%)  = 15.345 $ = 12.788 €   
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.14. 
ΚΑΤ’ ΕΙ∆ΟΣ ∆ΙΑΡΘΡΩΣΗ ΤΗΣ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ ΣΤΑ ΛΙΜΑΝΙΑ 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 9.15. 

ΟΙ ΚΥΡΙΟΤΕΡΟΙ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΙ ΠΡΑΚΤΟΡΕΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΩΝ 
PORT AGENCY CONTACT 

HERAKLION RHAPSODY TRAVEL Mr K. KATSAVOUNIS & Mr SIOKAS 
MYKONOS RHAPSODY TRAVEL Mr SIOKAS 
MYKONOS PORT AGENT X SHUTTLE BUS Mr ADONIS 
PATMOS APOLLON TRAVEL Mr. STRATAS / THOMAS 
RHODES ALHAMBRA TRAVEL Ms CHRYSOULLA KAILI 
ΡΟ∆ΟΣ ΓΕΩΡΓΙΑ∆ΗΣ ΤΟΥΡΙΣΤ. Κος ΓΕΩΡΓΙΑ∆ΗΣ 
ΡΟ∆ΟΣ ΧΑΤΖΗΜΙΧΑΛΗΣ  TRAVEL Κος ΧΑΤΖΗΜΙΧΑΛΗΣ ΤΣΑΜΠΙΚΟΣ 
SANTORINI DAMIGOS TOURS Ms GEORGIA - DAMIGOS 
PIRAEUS  RHAPSODY TRAVEL Κος ΖΩΓΡΑΦΑΚΗΣ Ο∆ΥΣΣΕΑΣ 
KATAKOLO ΦΑΚΛΑΡΗΣ TRAVEL Κος ΦΑΚΛΑΡΗΣ ΠΑΝΤ. 
ΚΕΡΚΥΡΑ BLUE STAR FERRIES  Κα ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ 
ΙΤΕΑ ΑΛΟΓΟΣΚΟΥΦΗΣ TRAVEL Κα ΑΛΟΓΟΣΚΟΥΦΗ 

 
ΠΙΝΑΚΑΣ 9.16. 

ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΕΣΟ∆ΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΩΝ 
ΚΑΥΣΙΜΑ * 59.150.000 € 12,09%
ΠΛΗΡΩΜΑ ** 74.782.400 € 15,28%
ΛΙΜΕΝΙΚΑ *** 26.406.543 € 5,40%
ΤΡΟΦΟ∆ΟΣΙΑ 42.758.830 € 8,74%
ΚΟΣΤΟΣ ΑΝΑΛΩΣΙΜΩΝ (ΜΠΑΡ-ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ ΚΛΠ) 20.964.605 € 4,28%
∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ (ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑ ΕΞΟ∆Α / ΑΜΟΙΒΕΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ) 
(10% ΕΛΛΑ∆Α, 90% ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ) 35.235.254 € 7,20%
ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ (45% ΕΛΛΑ∆Α, 55% ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ) 53.831.637 € 11,00%
ΑΣΦΑΛΕΙΑ 20.064.519 € 4,10%
TOKOI  44.044.067 € 9,00%
ΑΠΟΣΒΕΣΕΙΣ 34.256.497 € 7,00%
ΠΡΟΒΟΛΗ-∆ΙΑΦΗΜΙΣΗ (10% ΕΛΛΑ∆Α, 90% ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ) 14.681.356 € 3,00%
ΚΕΡ∆ΟΣ (10-15%) 63.202.814 € 12,91%
ΣΥΝΟΛΟ 489.378.522 € 100,00%
* Οι αγορές καυσίµων από την Ελλάδα αντιστοιχούν στο 70% της συνολικής προµήθειας καυσίµων 
των Κρουαζιερόπλοιων. Εποµένως 79.200.000 € =70% του συνόλου. Οι αγορές από άλλες χώρες είναι 
39.100.000 €. ΣΥΝΟΛΟ 118.300.000 Χ 3,5 / 7 (αναλογία παραγόµενης Κρουαζιέρας στην Ελλάδα)  
= 59.150.000 €  
** Η αναλυτική προσέγγιση του κόστους εργαζοµένων στα πλοία γίνεται στους Πίνακες 9.18 & 9.19 

ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ Στα Λιµάνια (2004)  (89,4 €/άτοµο/ηµέρα) *  ΠΟΣΟΣΤΟ ΠΟΣΟ
Μπύρα, κρασί, ποτά 9,00% 22.803.768 €
Είδη διατροφής 2,00% 5.067.504 €
Είδη Λαϊκής Τέχνης, Κεραµικά, Μπιζού, Χρυσοχοείου 30,00% 76.012.560 €
Ξενοδοχεία-Spas 2,00% 5.067.504 €
∆ιασκέδαση Ψυχαγωγία       (Θεάµατα, Αξιοθέατα, Μουσεία) 8,00% 20.270.016 €
Προϊόντα καπνού 3,00% 7.601.256 €
Βιβλία-Εφηµερίδες, Έντυπα 5,00% 12.668.760 €
Μεταφορές (Ταξί, Λεωφορεία, Ενοικιαζόµενα αυτοκ.) 7,00% 17.736.264 €
Ενδύµατα -Υποδήµατα 5,00% 12.668.760 €
Εκδροµές σε Αξιοθέατα 22,67% 57.443.894 €
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες  6,33% 16.034.914 €
ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΠΟΣΟ 100,00%     253.375.200 € 
*  Η Μέση Τουριστική ∆απάνη / λιµάνι / επιβάτη είναι $ 112 για το 2004 (Douglas-Westwood Ltd, 
2005:40). ∆ηλαδή µε δεδοµένη την σχέση 1 €= 1,25 $, η Μέση Τουριστική ∆απάνη είναι 89,6 € 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
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*** Περιλαµβάνει Τέλη Αποσκευών, Φαρικά, Λιµενικά & λοιπά Τέλη βάσει Προσεγγίσεων και 
Χωρητικότητας των πλοίων, Φορολογία Πλοίων) 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 

 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.17. 
ΤΟΥΡΙΣΤΕΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΑΝΑ ΛΙΜΑΝΙ ΕΙΣΟ∆ΟΥ, 2004 

2004 ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ ∆ΕΙΓΜΑΤΟΣ ΑΠΟ ΛΙΜΕΝΑΡΧΕΙΑ ΜΕ 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΕΟΤ, MEDCRUISE, ΕΜΠΕΙΡΙΚΗ ΕΡΕΥΝΑ και 
προσωρινά στοιχεία της ΕΣΥΕ (δεν έχουν ανακοινωθεί τα τελικά 
στοιχεία από την ΕΣΥΕ, µέχρι την ολοκλήρωση της ∆ιατριβής)  

ΚΙΝΗΣΗ ΣΤΑ 8  
ΚΥΡΙΑ ΛΙΜΑΝΙΑ 
ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ 

ΚΩ∆ΙΚΟΣ ΛΙΜΕΝΑΣ 
∆ΙΕΡΧΟΜΕΝΟΙ 
ΤΟΥΡΙΣΤΕΣ  ΠΟΣΟΣΤΟ     

GRANI ΑΓΙΟΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΡΗΤΗΣ 2.740 0,34%     
GRAEG ΑΙΓΙΝΑ 84 0,01%     
GRAXD ΑΛΕΧΑΝ∆ΡΟΥΠΟΛΗ 1.630 0,20%     
GRAMO ΑΜΟΡΓΟΣ (ΚΑΤΑΠΟΛΑ) 131 0,02%     
GREFL ΑΡΓΟΣΤΟΛΙ 755 0,09%     
GRPEP ΑΡΧΑΙΑ  ΕΠΙ∆ΑΥΡΟΣ 162 0,02%     
GRVTH ΒΑΘΥ ΣΑΜΟΥ 9.115 1,12%     
GRVOL ΒΟΛΟΣ 4.697 0,58%     
GRGYT ΓΥΘΕΙΟ 1.824 0,22%     
GR898 ∆ΗΛΟΣ 995 0,12%     
GRZTH ΖΑΚΥΝΘΟΣ 18.983 2,34%     
GRHER ΗΡΑΚΛΕΙΟ 62.817 7,74% 62.817 7,74%
GRSKG ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 6.486 0,80%     
GRJTR ΘΗΡΑ 104.714 12,89% 104.714 12,89%
GRITH ΙΘΑΚΗ 1.056 0,13%     
GRITA ΙΤΕΑ 3.359 0,41%     
GRKVA ΚΑΒΑΛΑ 782 0,10%     
GRKAK ΚΑΤΑΚΩΛΟ 51.437 6,33% 51.437 6,33%
GRCFU ΚΕΡΚΥΡΑ 25.903 3,19% 25.903 3,19%
GRCRG ΚΟΡΙΝΘΟΣ 7.574 0,93%     
GRKYP ΚΥΠΑΡΙΣΣΙΑ ΜΕΣΣΗΝΙΑΣ 84 0,01%     
GRLAV ΛΑΥΡΙΟ 616 0,08%     
GRMON ΜΟΝΕΜΒΑΣΙΑ 77 0,01%     
GRJMK ΜΥΚΟΝΟΣ 90.037 11,09% 90.037 11,09%
GRMJT ΜΥΤΙΛΗΝΗ 1.037 0,13%     
GRJNX ΝΑΞΟΣ 288 0,04%     
GRNAF ΝΑΥΠΛΙΟ 4.195 0,52%     
GRNIS ΝΙΣΥΡΟΣ 77 0,01%     
GRPAR ΠΑΡΓΑ ΠΡΕΒΕΖΑΣ 77 0,01%     
GRPAS ΠΑΡΟΣ 288 0,04%     
GRPMS ΠΑΤΜΟΣ 79.358 9,77% 79.358 9,77%
GRPIR ΠΕΙΡΑΙΑΣ              223.016 27,46% 223.016 27,46%
GRPYT ΠΥΘΑΓΟΡΙΟ 520 0,06%     
GRPYL ΠΥΛΟΣ 84 0,01%     
GRRHO ΡΟ∆ΟΣ 101.447 12,49% 101.447 12,49%
GRSPE ΣΠΕΤΣΕΣ 520 0,06%     
GRSYM ΣΥΜΗ 520 0,06%     
GRJSY ΣΥΡΟΣ 2.356 0,29%     
GRTIN ΤΗΝΟΣ 1.659 0,20%     
GRHYD Υ∆ΡΑ 520 0,06%     
GRHAL ΧΑΛΚΗ ∆Ω∆ΕΚΑΝΗΣΟΥ 77 0,01%     
 ΣΥΝΟΛΟ 812.100 100,00% 738.728 90,97%
  ΣΤΑ 32 ΛΙΜΑΝΙΑ 73.372 9,03%
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, 2005 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.18. 

ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΩΝ ΚΑΙ ΞΕΝΩΝ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΠΟΥ ΥΠΗΡΕΤΟΥΣΑΝ 
ΤΗΝ 20-9-2004, ΣΕ  ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ ΜΕΣΟΓΕΙΑΚΩΝ ΠΛΟΩΝ* 100 Κ.Ο.Χ. 

ΚΑΙ ΑΝΩ, ΚΑΤΑ ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ ΝΑΥΤΟΛΟΓΗΣΕΩΣ. 
Α/
Α  Ειδικότητα ναυτολογήσεως σε  Ελληνικά πλοία 

(φέρουν Ελληνική Σηµαία)
σε συµβεβληµένα µε το ΝΑΤ 
Ελληνόκτητα  (ξένης Σηµαίας) 

  ΄Ελληνες Ξένοι ΄Ελληνες Ξένοι 
1 Πλοίαρχοι Α' 30 0 10 0
2 ΄Υπαρχοι 25 0 12 0
3 Πλοίαρχοι Β' 53 3 12 0
4 Πλοίαρχοι Γ' 20 0 13 3
5 Μηχανικοί Α' 31 0 11 0
6 Μηχανικοί Α-Β 24 0 4 1
7 Μηχανικοί Β' 33 2 13 0
8 Μηχανικοί Γ' 61 0 24 1
9 Ραδιοτηλεγραφητές 8 0 1 4
10 Οικονοµικοί αξιωµατικοί Α' 83 0 21 16
11 Φροντιστές  22 2 2 4
12 Βοηθοί φροντιστές 67 4 4 35
13 Ναύκληροι-Λοστρόµοι 26 0 8 0
14 Υποναύκληροι 37 0 2 0
15 Κυβερνήτες 2 0 0 0
16 Ναύτες 249 12 32 31
17 Ναυτόπαιδες 18 1 1 23
18 Ξυλουργοί 7 3 0 1
19 Λοιποί (κατώτερο προσωπικό) 5 12 10 26
20 Μηχανοδηγοί Α-Β 102 1 10 3
21 Λιπαντές 5 7 0 11
22 Καθαριστές 16 9 0 18
23 Ηλεκτρoλόγοι & Βοηθοί ηλεκτρολ. 62 6 24 4
24 Αρχιθαλαµηπόλοι Α-Β 52 1 15 4
25 Θαλαµηπόλοι Α-Β & Βοηθοί 510 41 26 203
26 Αρχιµάγειροι Α-Β 26 2 3 10
27 Μάγειροι Α' ,Β' , Γ'  107 26 13 42
28 Βοηθοί µαγείρου 1 0 0 23
29 Χυτροκαθαριστές 37 50 1 42
30 Ζαχαροπλάστες 9 3 0 23
31 Επίκουροι 292 144 11 66
32 Τραπεζοκόµοι 0 34 0 264
33 Λοιποί (γεν. υπηρεσιών) 9 45 0 65
34 Ιατροί & Νοσοκόµοι 0 4 1 8
35 ∆όκιµοι πλοίαρχοι 27 0 5 0
36 ∆όκιµοι µηχανικοί 22 0 8 0
37 ∆όκιµοι οικονοµικοί Αξιωµ. 19 0 7 1
38 Λοιποί 79 103 2 157
 Σύνολο 2.176 515 306 1.089
Γενικό Σύνολο  Πληρωµάτων Κρουαζιερόπλοιων & Θαλαµηγών: Έλληνες 2.482    Αλλοδαποί 1.604 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία από στοιχεία της ΕΣΥΕ – Τµήµα Εµπορικής Ναυτιλίας, 2005 
* Για την εκτίµηση του κόστους της Μισθοδοσίας στα Κρουαζιερόπλοια θα αφαιρεθούν τα αντίστοιχα 
ποσά που αφορούν τους ναυτικούς των επανδρωµένων Yachts, τα οποία περιλαµβάνονται στους 
παραπάνω πίνακες 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.19. 
ΑΠΟΖΗΜΙΩΣΗ ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΩΝ ΣΤΑ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΑ 

TO 66% TΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΑΠΑΣΧΟΛΕΙΤΑΙ 7 ΜΗΝΕΣ. ΤΟ 34% ΤΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΑΠΑΣΧΟΛΕΙΤΑΙ 12 ΜΗΝΕΣ.  Μ.Ο. ΠΛΗΡΟΤΗΤΑΣ ΠΛΟΙΩΝ =713 
ΕΠΙΒΑΤΕΣ  ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΕΠΙΒΑΤΩΝ/ΠΛΗΡΩΜΑΤΟΣ = 2,85  (ΠΙΝΑΚΑΣ)  713/2,85 = 250 ΑΤΟΜΑ-ΠΛΗΡΩΜΑ ΑΝΑ ΠΛΟΙΟ 812100/713 
= 1139 ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΕΣ (AZUR ΦΥΛΛΟ 10)  1139/38 ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΕΣ ΑΝΑ ΠΛΟΙΟ (ΠΛΗΡΟΥΣ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ) = 30 ΠΛΟΙΑ ΠΛΗΡΟΥΣ 
ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ.    250 Χ 30 = 7500 ΠΛΗΡΩΜΑ.     ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΓΙΑ ΠΑΡΑΓΟΜΕΝΕΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΕΣ = Χ (3,5/7) = 
3.750   (ΣΥΜΒΕΒΛΗΜΕΝΟΙ ΜΕ ΤΟ ΝΑΤ ΕΙΝΑΙ 3.049. ΟΙ ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ 701 ΘΕΩΡΟΥΝΤΑΙ ΑΣΦΑΛΙΣΜΕΝΟΙ ΣΤΑ ΤΑΜΕΙΑ ΤΩΝ ΧΩΡΩΝ ΠΟΥ 
ΑΝΗΚΟΥΝ ΤΑ ΠΛΟΙΑ ΚΑΙ ΕΚΤΙΜΩΝΤΑΙ ΜΕ ΤΟ Ι∆ΙΟ ΚΟΣΤΟΣ. ΟΙ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ ΕΙΝΑΙ ΠΟΛΥ ΚΟΝΤΑ ΣΕ ΑΥΤΟΥΣ ΓΙΑ ΤΟ 2003-
ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑ ΣΤΟΝ ΠΕΙΡΑΙΑ) 

ΠΟΣΑ ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ ΤΟΥΣ ΝΑΥΤΙΚΟΥΣ ΠΟΥ ΕΡΓΑΖΟΝΤΑΙ ΣΤΑ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΑ 3.049 άτοµα Χ 7-12 ΜΗΝΕΣ 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ ΓΙΑ ΈΝΑ ΜΗΝΑ 
ΜΙΚΤΕΣ  
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ 

ΕΙΣΦΟΡΕΣ 
ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΗ 

ΚΡΑΤΗΣΕΙΣ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ 

ΚΑΘΑΡΕΣ 
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ

ΣΥΝΟΛΙΚΟ 
ΚΟΣΤΟΣ 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ 
ΕΧΟΥΝ ΓΙΝΕΙ 
ΓΙΑ  ATOMA… 

ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΑ       6.212.114 776.745  710.189  5.501.925  6.988.859 3.049 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ ΓΙΑ ΈΝΑ ΧΡΟΝΟ  
(ΠΕΡΙΠΟΥ 9 ΜΗΝΕΣ ΓΙΑ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΑ) 
 

ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ 
ΕΤΗΣΙΕΣ 
ΜΙΚΤΕΣ  
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ  
ΕΤΗΣΙΕΣ 
ΕΙΣΦΟΡΕΣ 
ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΗ 

ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ 
ΕΤΗΣΙΕΣ 
ΚΡΑΤΗΣΕΙΣ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ 

ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ 
ΕΤΗΣΙΕΣ 
ΚΑΘΑΡΕΣ 
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ

ΣΥΝΟΛΙΚΟ 
ΕΤΗΣΙΟ  
ΚΟΣΤΟΣ  
ΝΑΥΤΙΚΩΝ 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ 
ΕΧΟΥΝ ΓΙΝΕΙ 
ΓΙΑ  ATOMA… 

ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΑ       66.471.047  8.311.353  7.599.182  58.871.864  74.782.400  3.750  
ΑΛΛΟ∆ΑΠΟΙ ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΟΙ (ΕΚΤΟΣ ΝΑΤ) 12.425.654 1.553.669 1.420.540 11.005.114 13.979.323 701 

(3750*66%*7µήνες)+(3750*34%*12µήνες) 32.625,00
 (Ανθρωποµήνες εργασίας στα Κρουαζιερόπλοια (άτοµα * ποσοστό πλοίων * 
µήνες/έτος) 

ΜΕΣΕΣ ΜΙΚΤΕΣ ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ 2.037,43           
ΕΙΣΦΟΡΕΣ  ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΗ  254,75         
ΚΡΑΤΗΣΕΙΣ ΝΑΥΤΙΚΟΥ    232,93       
ΚΑΘΑΡΕΣ ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ  1.804,50   
ΜΕΣΟ ΜΗΝΙΑΙΟ ΚΟΣΤΟΣ ΝΑΥΤΙΚΟΥ = 6.988.859/3.049   2.292,18  
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει στοιχείων της ΕΣΥΕ για τον αριθµό των απασχολούµενων και του ΝΑΤ για τις αποδοχές & εισφορές.   
Οι εκτιµήσεις για τις Αποδοχές- Κρατήσεις - Εργοδοτικές Εισφορές που αφορούν στα Κρουαζιερόπλοια  έγιναν µε βάση τις Μέσες Τιµές που προκύπτουν από το 
συνολικό κόστος (των 4.086 ναυτικών) µείον  τα ποσά που αντιστοιχούν στο Yachting, διά του αριθµού των ναυτικών στα Κρουαζιερόπλοια (3.049). 
Βασικός λόγος για αυτό είναι ότι όσο µεγαλύτερος είναι ο αριθµός του Πληρώµατος σε ένα πλοίο, τόσο µεγαλύτερο είναι το ποσοστό των ναυτικών που ανήκουν στα 
"κατώτερα" πληρώµατα υπάρχουν στο πλοίο. Στα Κρουαζιερόπλοια, το ποσοστό των πληρωµάτων Ξενοδοχίας αυξάνει περισσότερο. Αποτέλεσµα αυτού είναι να είναι 
µικρότερες οι Μέσες Τιµές, σε σχέση µε αυτές στο Yachting, όπου ο αριθµός πληρωµάτων είναι µικρότερος. Η µείωση του αριθµού των πληρωµάτων σε ένα πλοίο 
είναι µεγαλύτερη σε κατώτερο πλήρωµα και µικρότερη σε αξιωµατικούς (ένας αριθµός των οποίων είναι απαραίτητος -ανελαστική απασχόληση- άσχετα από το 
µέγεθος του πλοίου) 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.20. 
ΤΑ ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΑ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α 1990-2003 

Α/Α Όνοµα πλοίου Χωρητικότητα 
(κ.ο.χ.) 

Κλίνες Πλήρωµα Αναλογία 
κλίνες / 
πλήρωµα 

1 ΟΡΦΕΥΣ 5.078 352 117 3,01
2 ΖΕΥΣ 6.306 501 163 3,07
3 ΑΡΓΟΝΑΥΤΗΣ 4.007 231 105 2,20
4 ΙΑΣΩΝ 3.719 310 110 2,82
5 ΑΤΛΑΣ 9.114 742 220 3,37
6 ΕΡΜΗΣ 2.174 110 40 2,75
7 ΠΟΣΕΙ∆ΩΝ 2.401 215 90 2,39
8 W.RENAISSANCE 2.401 474 230 2,06
9 ΩΚΕΑΝΟΣ 7.554 550 240 2,29

10 ΠΗΓΑΣΟΣ 12.334 832 240 3,47
11 CONSTELLATION 7.952 570 135 4,22
12 ΩΡΙΩΝ 5.509 328 130 2,52
13 ΓΑΛΑΞΙΑΣ 4.858 286 110 2,60
14 ΣΤΕΛΛΑ ΩΚΕΑΝΙΣ 3.963 355 140 2,54
15 ΣΤΕΛΛΑ ΜΑΡΙΣ 2.682 212 105 2,02
16 ΣΤΕΛΛΑ ΣΟΛΑΡΙΣ 10.595 628 230 2,73
17 GOLDEN ODYSSEY 6.757 712 103 6,91
18 ROYAL ODYSSEY 17.884 850 350 2,43
19 ΑΤΑΛΑΝΤΗ 11.924 600 100 6,00
20 ΙΛΛΥΡΙΑ 3.851 198 70 2,83
21 CITY OF MYKONOS 4.574 319 85 3,75
22 CITY OF ANDROS 4.563 303 125 2,42
23 CITY OF RODOS 5.276 550 130 4,23
24 SEA NYMPH 2.157 181 70 2,59
25 ALBATROS 6.252 484 126 3,84
26 OLYMPIA 

EXPLORER   
836 360 2,32

27 OLYMPIA 
VOYAGER   

836 360 2,32

28 OLYMPIA 
COUNTESS   

814 350 2,33

29 Ο∆ΥΣΣΕΑΣ   448 200 2,24
30 TRIRON   700 300 2,33
31 MILLENIUM   1950 999 1,95
32 CENTURY   1750 843 2,08
33 INFINITY   1950 950 2,05
34 GALAXY   1986 909 2,18
35 HORIZON   1354 642 2,11
36 MERCURY   1870 909 2,06
37 ZENITH   1374 628 2,19
38 EUROPEAN STAR 58714 2223 710 3,13
39 EUROPEAN VISION 58714 2223 710 3,13
40 MISTRAL 47276 1715 480 3,57
41 BOLERO 15781 984 330 2,98
42 CARIBE 16144 566 280 2,02
43 THE AZUR 9159 850 350 2,43
44 FLAMENCO 17503 987 350 2,82

      36309 14224 2,85
Πηγή: Ιδία Επεξεργασία βάσει στοιχείων από ΕΟΤ, ΥΕΝ, cruise2.com (2004) 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.21. 

ΕΣΟ∆Α – ΚΟΣΤΟΣ ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ ΜΕ ΕΜΠΕΙΡΙΚΗ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ ΜΕΣΗΣ 
ΤΙΜΗΣ – ΜΕΣΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ ΚΑΙ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ 

ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ (Τουρίστες που αγοράζουν εκδροµή) 

∆απάνη στα Λιµάνια (2004) (89,4 €/άτοµο) [Εκδροµές  26,8% Ψώνια 44,9% 
Βόλτες 28,3%] ∆απάνη για Εκδροµές =23,96 €/επιβάτη. Εκτίµηση ότι το 43% 
αγοράζει εκδροµή (Μ.Ο. 3 εκδροµές / 7ήµερη Κρουαζιέρα) . Η Μέση Τιµή της 
Εκδροµής είναι 47 € (Βλέπε Πίνακα 9.23). Το Κόστος  της Εκδροµής είναι το 50% 
της τιµής Πώλησης => 23,50 € Για την εκτίµηση του Κόστους (Εσόδων για τον τόπο 
που γίνεται η εκδροµή) των εκδροµών, έχοµε τις ακόλουθες προσεγγίσεις:  
1) Σύνολο επιβατών Κρουαζιέρας (812.100) Χ 43% (αγοράζει εκδροµή) Χ Μ.Τ. 
Εκδροµής X Ηµέρες σε Ελληνικά Λιµάνια (3,5) =  

                                                         57.443.894 € (ΕΣΟ∆Α ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ)  
                                       Χ 50% (κόστος) = 28.721.947 € (ΚΟΣΤΟΣ ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ) 
 
2) Σύνολο επιβατών Κρουαζιέρας (812.100) Χ Κόστος/Επιβάτη / ηµέρα (9,83 €) 

(Βλέπε Πίνακα 9.22) Χ 7 ηµέρες Χ Ποσοστό Εκδροµών στα Ελληνικά Λιµάνια 
(52%) =29.057.913 €.   Η διαφορά µεταξύ των 2 εκτιµήσεων είναι 335.966 € 
(ποσοστό 1,16%), µε ποσοστιαία απόκλιση 0,58 % πάνω από την µικρότερη 
εκτίµηση και  0,58 % κάτω από την µεγαλύτερη εκτίµηση. Η Μέση εκτίµηση είναι 
28.889.930 €. 

  

Total 
Cruise pax 
in Greek 
ports / year 

ΜΕΣΗ  
ΤΙΜΗ 
ΕΚ∆ΡΟ 
ΜΗΣ 

ΜΕΣΟ  
ΚΟΣΤΟΣ 
ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ 

ΕΣΟ∆Α  
ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ  
(ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ  
ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ) 

ΚΟΣΤΟΣ  
ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ 
(ΕΣΟ∆Α ΓΙΑ ΤΑ 
ΛΙΜΑΝΙΑ) 

1990 437.182 15,46  7,73  10.172.391 € 5.086.196 €
1991 235.131 19,03  9,51  6.733.600 € 3.366.800 €
1992 424.652 22,49  11,24  14.372.134 € 7.186.067 €
1993 500.444 25,68  12,84  19.343.665 € 9.671.832 €
1994 588.912 28,76  14,38  25.493.691 € 12.746.845 €
1995 581.968 31,84  15,92  27.889.910 € 13.944.955 €
1996 548.766 34,36  17,18  28.374.973 € 14.187.486 €
1997 518.164 36,86  18,43  28.746.926 € 14.373.463 €
1998 447.776 38,62  19,31  26.025.830 € 13.012.915 €
1999 441.840 40,10  20,05  26.666.854 € 13.333.427 €
2000 471.908 41,19  20,60  29.255.401 € 14.627.700 €
2001 621.357 42,81  21,40  40.028.859 € 20.014.430 €
2002 738.178 44,09  22,05  48.982.196 € 24.491.098 €
2003 815.167 45,59  22,79  55.927.098 € 27.963.549 €
2004 812.100 47,00  23,50  57.443.894 € 28.721.947 €

Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.22. 
ΕΣΟ∆Α – ΚΟΣΤΟΣ ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ ΜΕ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ PPD* (ΑΝΑ ΕΠΙΒΑΤΗ/ΗΜΕΡΑ) ΒΑΣΕΙ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΩΝ 

 ΕΤΟΣ 

Total Cruise 
pax in Greek 
ports / year 

ppd Rev  Excur   
(ΕΣΟ∆Α 
/ΕΠΙΒΑΤΗ  / 
ΗΜΕΡΑ) 

% Exc.Rev
in Greek 
ports 
(mean 3,5) 

Excurs. Rev. in 
Greek ports pPax
(mean: total 3,5 
days) 

Total  
Excurs.Rev. in 
Greek ports 
(mean 3,5 days) 

ppd Cost 
 Excur 

% Exc.Cost 
in Greek ports  
(mean 3,5) 

Excurs. Ppd 
Cost in Greek 
ports pPax 

Total Excurs. 
Cost in Greek 
ports (mean: 
total 3,5 days)  

1990 437.182 7,38 € 41% 3,03 € 9.265.886 € 3,13 € 52% 1,63 € 4.972.945 € 
1991 235.131 9,09 € 41% 3,73 € 6.133.540 € 3,85 € 52% 2,00 € 3.291.834 € 
1992 424.652 10,74 € 41% 4,40 € 13.091.371 € 4,55 € 52% 2,36 € 7.026.060 € 
1993 500.444 12,27 € 41% 5,03 € 17.619.868 € 5,19 € 52% 2,70 € 9.456.477 € 
1994 588.912 13,74 € 41% 5,63 € 23.221.838 € 5,81 € 52% 3,02 € 12.463.021 € 
1995 581.968 15,21 € 41% 6,24 € 25.404.520 € 6,44 € 52% 3,35 € 13.634.454 € 
1996 548.766 16,41 € 41% 6,73 € 25.846.357 € 6,94 € 52% 3,61 € 13.871.585 € 
1997 518.164 17,61 € 41% 7,22 € 26.185.164 € 7,45 € 52% 3,87 € 14.053.420 € 
1998 447.776 18,45 € 41% 7,56 € 23.706.557 € 7,81 € 52% 4,06 € 12.723.167 € 
1999 441.840 19,16 € 41% 7,85 € 24.290.456 € 8,11 € 52% 4,22 € 13.036.542 € 
2000 471.908 19,68 € 41% 8,07 € 26.648.326 € 8,33 € 52% 4,33 € 14.301.997 € 
2001 621.357 20,45 € 41% 8,38 € 36.461.715 € 8,65 € 52% 4,50 € 19.568.784 € 
2002 738.178 21,06 € 41% 8,63 € 44.617.182 € 8,91 € 52% 4,63 € 23.945.774 € 
2003 815.167 22,45 € 41% 9,20 € 52.522.433 € 9,50 €  52% 4,94 € 28.188.475 € 
2004 812.100 23,24 € 41% 9,53 € 54.156.190 € 9,83 € 52% 5,11 € 29.065.303 € 

* Η προσέγγιση PPD (Per Passenger Per Day) ακολουθείται από τις εταιρίες Κρουαζιεροπλοΐας. Εκτιµώνται τα Έσοδα και τα Έξοδα κάθε δραστηριότητας (π.χ. 
Εκδροµές, Μπαρ, Καταστήµατα) µε αναγωγή στη βάση Ανά Επιβάτη Ανά Ηµέρα, χωρίς να λαµβάνονται υπόψη ο πραγµατικός αριθµός των επιβατών που αγόρασαν τη 
συγκεκριµένη δραστηριότητα. 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
Από το σύνολο των ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ σε 7 λιµάνια, οι τρεις που έγιναν στα Ελληνικά Λιµάνια συµµετέχουν στα συνολικά Έσοδα των Εκδροµών σε 
ποσοστό (11% +11% + 13%) = 35%. Το ποσοστό αυτό για τον Μέσο Όρο των 3,5 Ηµερών στα Ελληνικά Λιµάνια για το σύνολο των Κρουαζιερόπλοιων 
αντιστοιχεί στο 41% των Εσόδων όλων των Εκδροµών.  Αντίστοιχα, οι τρεις που έγιναν στα Ελληνικά Λιµάνια συµµετέχουν στο συνολικό Κόστος των 
Εκδροµών σε ποσοστό (51%, 48%,  34%) =Μ.Ο. 44%.  Το ποσοστό αυτό για τον Μέσο Όρο των 3,5 Ηµερών στα Ελληνικά Λιµάνια για το σύνολο των 
Κρουαζιερόπλοιων αντιστοιχεί στο 52% των Εσόδων όλων των Εκδροµών. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.23. 
ΤΙΜΕΣ ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ ΣΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΛΙΜΑΝΙΑ 

(ΕΤΑΙΡΙΑ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΪΑΣ) & Κρουαζιερόπλοιο  Πηγή: (www.iccl.org) International Council of Cruise Lines 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ ΡΟ∆ΟΣ ΜΥΚΟΝΟΣ  ΣΑΝΤΟΡΙΝΗ ΚΕΡΚΥΡΑ ΚΑΤΑΚΟΛΟ ΗΡΑΚΛΕΙΟ ΠΑΤΜΟΣ 
Adult  $ Child  $ Adult  $ Child  $ Adult  $ Child  $ Adult  $ Child  $ Adult  $ Child  $ Adult  $ Child  $ Adult  $ Child  $ Adult  $ Child  $ 

56 34 49 31 54 36 48 29 44 31 53 37 40 40 34   19   
75 45 39 26 44 26 59 39 29 20 46 32 47 47 27   17   
79 50 44 26     0 0 76 53 48 34 50 50     

108 69 32 19     64 39 44 29 60 42 47 23     
39 26 55 39     99 69 47 32 57 39 55 38     
40 25 40 28     49 34 36 18 52 34         
65 42 51 36   39 29 55 40 48 34     
55 39 114 49   45  29  94 65       
89 62 41 21   43  21  39 24       
49 34 46 24     69 49       
64 45 39 18     42 28       

119 59 44 19     32 24       
115 57 37   20       65 53       
109 56 67   35       44 29       
59 29       94 65       

199 139       109 89       
49 24       55 39       
39 19  
99 57  
79 40  
25 18  
79 59  
34 18  

(CELEBRITY- Galaxy, COSTA -Costa Classica -Costa Fortuna, CUNARD - Mediterranean Adventure, PRINCESS - 
Grand Princess,  RADISSON 7 SEAS - Seven Seas Voyager, ROYAL CARIBBEAN  INTERNATIONAL - Splendour Of The 
Seas -  Brilliance Of The Seas, SEABOURN CRUISE LINE -Seabourn Spirit - Seabourn Pride, HOLLAND AMERICA LINE 
-ms Rotterdam, ORIENT LINES, SILVER SEA CRUISES - Silver Cloud - Silver Wind - Silver Whisper - Silver Shadow, 
WIND STAR -Wind Star - Wind Spirit - Wind Surf (Sailing Yachts) LOUIS HELLENIC CRUISES – Perla, Calypso, Coral, 
Serenade, GOLDEN STAR CRUISES – Aegean) 
 

75 € 45 € 50 € 28 € 49 31 56 € 36 € 57 € 40 € 52 € 36 € 48 € 40 € 31 € 18 € 
55   37  
31   18  

ΕΚΤΙΜΗΣΗ: 1) TO 80% ΤΩΝ ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΕΙΤΑΙ ΣΤΑ 7 ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΑ ΛΙΜΑΝΙΑ ΚΑΙ ΤΟ 20% ΣΤΑ 4 ΜΙΚΡΟΤΕΡΑ ΛΙΜΑΝΙΑ.         
2) ΤΟ 80% ΤΩΝ ΕΚ∆ΡΟΜΕΩΝ ΕΊΝΑΙ ΕΝΗΛΙΚΕΣ  ΚΑΙ ΤΟ 20% ΠΑΙ∆ΙΑ 

40 €   7 €  47 €    (ΤΑ ΠΟΣΑ ΜΕ ΕΝΤΟΝΑ ΕΙΝΑΙ ΟΙ ΜΕΣΕΣ ΤΙΜΕΣ ΑΝΑ ΛΙΜΑΝΙ)  
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.24. 
ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ – ∆ΕΤΕ ΓΙΑ ΤΟ 2003 & 2004 

ΠΛΟΙΟ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ  ∆ΕΤΕ 
THE AZUR 33 1937.2 
OCEAN PRINCESS 1 73.4 
SAPPHIRE 2 146.8 
PRINCESA MARISA 12 880.8 
PACIFIC VENUS 1 73.4 
DALMASIJA 1 73.4 
SEABOURN SPIRIT 9 513.52 
WIND SPIRIT 7 513.8 
SEABOURN PRIDE 1 73.4 
HANSEATIC 2 146.8 
CORINTHIAN 1 58.7 
NOERWEGIAN CROWN 5 367 
EUROPEAN VISION 29 1702.3 
JASMINE 6 440.4 
BRILLIANCE OF THE SEA 6 440.4 
CLUB MED II 4 293.6 
CRYSTAL SERENITY 2 117.4 
ATALANTE 2 132.06 
COLOMBUS 1 73.4 
BLACK WATCH 1 73.4 
SONG OF FLOWER 1 58.7 
KRISTINA REGINA 1 58.7 
SEA DREAM 2 146.8 
DEUTHSCHLAND 1 73.4 
PRINCESS DANAE 1 58.7 
AURORA 4 293.6 
SEVEN SEAS VOYAGER 3 220.2 
ASUKA 1 73.4 
MONA LISA 6 425.5 
SILVER SHADOW 2 146.8 
BLACK PRINCE 1 73.4 
STAR FLYER 25 1835 
SEA WING 14 953.68 
GOLDEN PRINCESS 9 660.6 
RHAPSODY 4 293.6 
MAXIM GORKIY 2 146.8 
COSTA ATLANTICA 26 1908.4 
MILLENNIUM 14 1027.6 
SILVER CLOUD 2 146.8 
SEA CLOUD 9 528.3 
ASSEDO 2 146.8 
THE TOPAZ 1 58.7 
SILVER WIND 1 73.4 
SALAMIS GLORY 2 146.8 
RADISSON DIAMOND 2 146.8 
ADONIA 2 117.4 
FUNCHAL 1 73.4 
OCEAN MONARCH 1 73.4 
ADRIANA 1 73.4 
EUROPA 1 73.4 
SAGA ROSE 1 58.7 
MELODY 1 58.7 
THOMSON SPIRIT 4 234.8 
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ALBATROS 4 293.6 
COSTA VICTORIA 2 132.06 
MISTRAL 2 117.4 
OCEANA 1 73.4 
ROYAL PRINCESS 4 293.6 
BOLERO 1 58.7 
SEA CLOUD II 1 73.4 
ASTORIA 7 513.8 
IRIS 1 73.4 
PALOMA 4 293.6 
VISTA MAR 1 73.4 
ANKARA 1 73.4 
KARADENIZ 4 234.8 
SAMSUN 1 73.4 
CHRISTINA O 3 132 
TRITON 28 2055.2 
O.VOYAGER 26 1908.4 
O.COUNTESS 49 3596.6 
O.EXPLORER 29 2128.6 
ODYSSEUS 24 1761.6 
W.RENAISSANCE 9 660.6 
AEGEAN 35 2569 
THE EMERALD 9 484.26 
OCEAN MAJESTY 3 205.9 
COSTA MARINA 7 513.8 
MINERVA II 4 293.6 
BERLIN 2 146.8 
SPIRIT 1 73.4 
COSTA CLASSICA 3 190.76 
RENNAISSANCE 1 73.4 

ΣΥΝΟΛΑ 541 37768,74 
ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ/ ΠΛΟΙΟ 6,44 449,63 
ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ/ΠΡΟΣΕΓΓΓΙΣΗ   69,81 
ΓΙΑ ΤΟ 2003   
ΕΠΙΒΑΤΕΣ 385.893   
ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ 541   
ΕΠΙΒΑΤΕΣ/ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 713  
   
ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΓΙΑ ΤΟ 2004 ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΩΝ ΛΙΜΑΝΙΩΝ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ  
ΕΠΙΒΑΤΕΣ 812.100  
ΕΠΙΒΑΤΕΣ/ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 713  
ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ 1.139  
∆ΕΤΕ ΓΙΑ ΤΟ 2004 79.483 €  
Πηγή: Στεφανιδάκη Ευαγγελία, 2004 & Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών 
ερευνών, 2005 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.25. 
ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΕΛΩΝ ΟΛΠ ΚΑΙ ΚΕΝΤΡΙΚΟΥ ΛΙΜΕΝΑΡΧΕΙΟΥ ΠΕΙΡΑΙΑ 2003 & 2004 

ΠΛΟΙΟ ΕΤΟΣ 
ΚΤΗΣΗ

Σ 

ΦΟΡΕΣ 
ΠΡΟΣΕΓΓ

ΙΣΗΣ  

GT ΤΙΜΗ 
ΠΛΟΗΓΙΚΩΝ  

ΤΕΛΗ 
∆ΕΣΙΜΑΤΟΣ 

ΤΕΛΗ 
ΛΥΣΙΜΑ
ΤΟΣ  

ΣΥΝΟΛΙΚΑ 
ΕΣΟ∆Α ΑΠΌ 
∆ΙΚΑΙΩΜΑΤΑ 

ΠΡΟΣΟΡΜΙΣΕΩΣ 
0.036*GT  

ΣΥΝΟΛΙΚΑ 
ΕΣΟ∆Α ΑΠΟ 
ΠΛΟΗΓΙΚΑ 

ΤΕΛΗ  

ΣΥΝΟΛΙΚΑ 
ΕΣΟ∆Α ΑΠΌ 

ΤΕΛΗ 
∆ΕΣΙΜΑΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΑ 
ΕΣΟ∆Α ΑΠΌ 

ΤΕΛΗ 
ΛΥΣΙΜΑΤΟΣ 

THE AZUR 1971 33 9159 232,89 28,46 9,7 10880,89 15370.74 939.18 320.1 
OCEAN PRINCESS 2000 1 77499 608,11 86,66 36,88 2789,96 1216.22 86.66 36.88 
SAPPHIRE 1967 2 12183 275,59 38,16 14,23 877,18 1102.36 76.32 28.46 
PRINCESA MARISA 1966 12 10487 275,59 38,16 14,23 4530,38 6614.16 457.92 170.76 
PACIFIC VENUS 1958 1 26518 370,36 47,86 18,76 954,65 740.72 47.86 18.76 
DALMASIJA 1965 1 5650 190,19 28,46 9,7 203,40 380.38 28.46 9.7 
SEABOURN SPIRIT 1989 9 9975 232,89 28,46 9,7 3231,90 4192.02 256.14 87.3 
WIND SPIRIT 1988 7 5736 190,19 28,46 9,7 1445,47 2662.66 199.22 67.9 
SEABOURN PRIDE 1988 1 9975 232,89 28,46 9,7 359,10 465.78 28.46 9.7 
HANSEATIC 1993 2 8378 232,89 28,46 9,7 603,22 931.56 56.92 19.4 
CORINTHIAN 1967 1 993 37,84 9,7 4,53 35,75 75.68 9.7 4.53 
NOERWEGIAN 
CROWN  

1998 5 34242 417,91 57,56 23,29 6163,56 4179.1 287.8 116.45 

EUROPEAN VISION 2001 29 58714 513,01 76,96 32,35 61297,42 29754.58 2231.84 938.15 
JASMINE 1988 6 12811 275,59 38,16 14,23 2767,18 3307.08 228.96 85.38 
BRILLIANCE OF THE 
SEA 

2002 6 90090 703,21 115,76 51,47 19459,44 8438.52 694.56 308.82 

CLUB MED II 1992 4 14983 275,59 38,16 14,23 2157,55 2204.72 152.64 56.92 
CRYSTAL SERENITY  2003 2 68000 560,56 86,66 36,88 4896,00 2242.24 173.32 73.76 
ATALANTE 1953 2 13562 275,59 38,16 14,23 976,46 1102.36 76.32 28.46 
COLOMBUS 1997 1 14903 275,59 38,16 14,23 536,51 551.18 38.16 14.23 
BLACK WATCH  1972 1 28492 370,36 47,86 18,76 1025,71 740.72 47.86 18.76 
SONG OF FLOWER 1974 1 8282 232,89 28,46 9,7 298,15 465.78 28.46 9.7 
KRISTINA REGINA 1960 1 4295 152,35 19,08 7,12 154,62 304.7 19.08 7.12 
SEA DREAM 1984 2 4523 152,35 19,08 7,12 325,66 609.4 38.16 14.24 
DEUTHSCHLAND 1998 1 22496 370,36 47,86 18,76 809,86 740.72 47.86 18.76 
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PRINCESS DANAE 1955 1 17074 322,81 38,16 14,23 614,66 645.62 38.16 14.23 
AURORA 1977 4 1280 66,31 19,08 7,12 184,32 530.48 76.32 28.48 
SEVEN SEAS 
VOYAGER 

2003 3 41500 465,46 67,26 27,82 4482,00 2792.76 201.78 83.46 

ASUKA 1991 1 28717 370,36 47,86 18,76 1033,81 740.72 47.86 18.76 
MONA LISA 1996 6 27670 370,36 47,86 18,76 5976,72 4444.32 287.16 112.56 
SILVER SHADOW 2000 2 25000 370,36 47,86 18,76 1800,00 1481.44 95.72 37.52 
BLACK PRINCE 1996 1 11209 275,59 38,16 14,23 403,52 551.18 38.16 14.23 
COSTA MARINA 1969 7 25441 370,36 47,86 18,76 6411,13 5185.04 335.02 131.32 
MINERVA II 2001 4 30277 417,91 57,56 23,29 4359,89 3343.28 230.24 93.16 
BERLIN  1980 2 9570 232,89 28,46 9,7 689,04 931.56 56.92 19.4 
COSTA CLASSICA 1991 3 53700 513,01 76,96 32,35 5799,60 3078.06 230.88 97.05 
STAR FLYER 1991 25 2298 109,33 19,08 7,12 2068,20 5466.5 477 178 
SEA WING 1971 14 16607 322,81 38,16 14,23 8369,93 9038.68 534.24 199.22 
GOLDEN PRINCESS 2001 9 108865 750,76 125,46 55 35272,26 13513.68 1129.14 495 
RHAPSODY 1977 4 17593 322,81 38,16 14,23 2533,39 2582.48 152.64 56.92 
MAXIM GORKIY 1969 2 24220 370,36 47,86 18,76 1743,84 1481.44 95.72 37.52 
COSTA ATLANTICA 1999 26 85700 655,66 106,06 45,94 80215,20 34094.32 2757.56 1194.44 
MILLENNIUM 2000 14 87000 655,66 106,06 45,94 43848,00 18358.48 1484.84 643.16 
SILVER CLOUD 1994 2 16930 322,81 38,16 14,23 1218,96 1291.24 76.32 28.46 
SEA CLOUD 1931 9 2532 109,33 19,08 7,12 820,37 1967.94 171.72 64.08 
ASSEDO 1968 2 20499 370,36 47,86 18,76 1475,93 1481.44 95.72 37.52 
THE TOPAZ 1956 1 31482 417,91 57,56 23,29 1133,35 835.82 57.56 23.29 
SILVER WIND 1994 1 106930 750,76 125,46 55 3849,48 1501.52 125.46 55 
SALAMIS GLORY 1962 2 7952 232,89 28,46 9,7 572,54 931.56 56.92 19.4 
RADISSON DIAMOND 1992 2 20295 370,36 47,86 18,76 1461,24 1481.44 95.72 37.52 
ADONIA 1998 2 77499 608,11 96,36 41,41 5579,93 2432.44 192.72 82.82 
FUNCHAL 1961 1 9470 232,89 28,46 9,7 340,92 465.78 28.46 9.7 
OCEAN MONARCH 1955 1 9436 232,89 28,46 9,7 339,70 465.78 28.46 9.7 
ADRIANA  1972 1 4490 152,35 19,08 7,12 161,64 304.7 19.08 7.12 
EUROPA  1999 1 28437 370,36 47,86 18,76 1023,73 740.72 47.86 18.76 
SAGA ROSE 1965 1 25147 370,36 47,86 18,76 905,29 740.72 47.86 18.76 
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MELODY 1982 1 19337 322,81 38,16 14,23 696,13 645.62 38.16 14.23 
THOMSON SPIRIT 1983 4 33930 417,91 57,56 23,29 4885,92 3343.28 230.24 93.16 
ALBATROS 1957 4 28018 370,36 47,86 18,76 4034,59 2962.88 191.44 75.04 
COSTA VICTORIA 1996 2 76000 608,11 96,36 41,41 5472,00 2432.44 192.72 82.82 
MISTRAL 1999 2 47276 465,46 67,26 27,82 3403,87 1861.84 134.52 55.64 
OCEANA 2000 1 77441 608,11 96,36 41,41 2787,88 1216.22 96.36 41.41 
ROYAL PRINCESS 1984 4 44348 465,46 67,26 27,82 6386,11 3723.68 269.04 111.28 
BOLERO 1968 1 15780 322,81 38,16 14,23 568,08 645.62 38.16 14.23 
SEA CLOUD II 2001 1 8378 275,59 38,16 14,23 301,61 551.18 38.16 14.23 
ASTORIA 1981 7 18591 322,81 38,16 14,23 4684,93 4519.34 267.12 99.61 
IRIS 1982 1 12688 275,59 38,16 14,23 456,77 551.18 38.16 14.23 
PALOMA 1980 4 12535 275,59 38,16 14,23 1805,04 2204.72 152.64 56.92 
VISTA MAR 1989 1 7478 275,59 38,16 14,23 269,21 551.18 38.16 14.23 
ANKARA 1980 1 10552 275,59 38,16 14,23 379,87 551.18 38.16 14.23 
Σύνολο ΣΥΝΟΛ

Α 
319 1939118 24.240,77 3411,6 1360,86 387.600,62 237054,88 17328,12 7032,06 

 ΜΕΣΕΣ ΤΙΜΕΣ                   

 MΕΣΗ TΙΜΗ  ΑΝΑ ΠΛΟΙΟ 4,62 
28.103,1

6 351,32 49,44 19,72 5.617,40 3.435,58 251,13 101,91 
 MΕΣΗ TΙΜΗ  ΑΝΑ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ   6.078,74 75,99 10,69 4,27 1.215,05 743,12 54,32 22,04 
                    
ΕΤΟΣ ΕΚΤΙΜΗΣΗΣ   2003  2004           
ΕΠΙΒΑΤΕΣ   227.447   812.100           
ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ   319   1.139           
ΕΠΙΒΑΤΕΣ/ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ   713   713           
ΕΣΟ∆Α ΓΙΑ ΤΟ 2004 ΑΝΑ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ        1.383.929 € 846.405 € 61.870 € 25.108 € 
Πηγή: Στεφανιδάκη Ευαγγελία, 2004 & Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.26. 
ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΕΛΩΝ ΟΛΠ ΚΑΙ Κ.Λ.Π. 

  
  
  

ΠΛΟΙΟ 

ΠΡΟΣΕΓ
ΓΙΣΕΙΣ 

ΤΕΛΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 
Υ∆ΡΟ∆ΟΤΗΣΗΣ µ.ο. 

270 m3*4.369*ΑΡΙΘΜΟ 
ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΩΝ 

ΤΕΛΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 
ΠΕΡΙΣΥΛΛΟΓΗΣ ΑΠΟΡΡΙΜΑΤΩΝ 
191.9*ΑΡΙΘΜΟΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΩΝ

THE AZUR 33 38927.79 6332.7 
OCEAN PRINCESS 1 1179.63 191.9 
SAPPHIRE 2 2359.26 383.8 
PRINCESA MARISA 12 14155.56 2302.8 
PACIFIC VENUS 1 1179.63 191.9 
DALMASIJA 1 1179.63 191.9 
SEABOURN SPIRIT 9 10616.67 1727.1 
WIND SPIRIT 7 8257.41 1343.3 
SEABOURN PRIDE 1 1179.63 191.9 
HANSEATIC 2 2359.26 383.8 
CORINTHIAN 1 1179.63 191.9 
NOERWEGIAN CROWN  5 5898.15 959.5 
EUROPEAN VISION 29 34209.27 5565.1 
JASMINE 6 7077.78 1151.4 
BRILLIANCE OF THE SEA 6 7077.78 1151.4 
CLUB MED II 4 4718.52 767.6 
CRYSTAL SERENITY  2 2359.26 383.8 
ATALANTE 2 2359.26 383.8 
COLOMBUS 1 1179.63 191.9 
BLACK WATCH  1 1179.63 191.9 
SONG OF FLOWER 1 1179.63 191.9 
KRISTINA REGINA 1 1179.63 191.9 
SEA DREAM 2 2359.26 383.8 
DEUTHSCHLAND 1 1179.63 191.9 
PRINCESS DANAE 1 1179.63 191.9 
AURORA 4 4718.52 767.6 
SEVEN SEAS VOYAGER 3 3538.89 575.7 
ASUKA 1 1179.63 191.9 
MONA LISA 6 7077.78 1151.4 
SILVER SHADOW 2 2359.26 383.8 
BLACK PRINCE 1 1179.63 191.9 
COSTA MARINA 7 8257.41 1343.3 
MINERVA II 4 4718.52 767.6 
BERLIN  2 2359.26 383.8 
COSTA CLASSICA 3 3538.89 575.7 
STAR FLYER 25 29490.75 4797.5 
SEA WING 14 16514.82 2686.6 
GOLDEN PRINCESS 9 10616.67 1727.1 
RHAPSODY 4 4718.52 767.6 
MAXIM GORKIY 2 2359.26 383.8 
COSTA ATLANTICA 26 30670.38 4989.4 
MILLENNIUM 14 16514.82 2686.6 
SILVER CLOUD 2 2359.26 383.8 
SEA CLOUD 9 10616.67 1727.1 
ASSEDO 2 2359.26 383.8 
THE TOPAZ 1 1179.63 191.9 
SILVER WIND 1 1179.63 191.9 
CHRISTINA O 3 3538.89 575.7 
TRITON 28 33029.64 5373.2 
O.VOYAGER 26 30670.38 4989.4 
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O.COUNTESS 49 57801.87 9403.1 
O.EXPLORER 29 34209.27 5565.1 
ODYSSEUS 24 28311.12 4605.6 
W.RENAISSANCE 9 10616.67 1727.1 
AEGEAN 35 41287.05 6716.5 
THE EMERALD 9 10616.67 1727.1 
OCEAN MAJESTY 3 3538.89 575.7 

ΣΥΝΟΛΑ 489 635820,57 103434,1 
ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ ΑΝΑ ΠΛΟΙΟ   11.154,75 1.814,63 
ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ ΑΝΑ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 1.300,25 211,52 
ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΓΙΑ ΤΟ 2004 ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΩΝ ΛΙΜΑΝΙΩΝ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ  
ΕΠΙΒΑΤΕΣ 812.100   
ΕΠΙΒΑΤΕΣ/ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 713   
ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ 1.139 1.480.354 € 240.821 € 
Πηγή: Στεφανιδάκη Ευαγγελία, 2004 & Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 

 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.27. 
ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΦΑΡΙΚΩΝ ΤΕΛΩΝ 

ΠΛΟΙΟ NT 1/5*NT ΑΠΟΒΙ 
ΒΑΣΗ 

ΕΠΙΒΙ 
ΒΑΣΗ 

ΦΑΡΙΚΑ ΤΕΛΗ 
ΑΠΟΒΙΒΑΣΗΣ 

ΦΑΡΙΚΑ ΤΕΛΗ 
ΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ 

ASUKA      8   5.452   
SILVER SHADOW 9144 1828.8 15   102.225   
HANSEATIC     116   79.054   
STAR FLYER 889 177.8 43   293.045   
      60   40.89   
      91   620.165   
      85   579.275   
      81   552.015   
      99   674.685   
      71   483.865   
      112   76.328   
      94 114 64.061 7.768.872 
      138 127 94.047 8.654.796 
      102   69.513   
      122   83.143   
      75 69 511.125 4.702.212 
      102 139 69.513 9.472.572 
      139 125 947.285 85.185 
      109 115 742.835 783.702 
      119 124 810.985 8.450.352 
      124 66 84.506 4.497.768 
SEABOURN PRIDE     183   1.247.145   
WIND SPIRIT 1788 357.6 42   28.623   
      147   1.001.805   
      138   94.047   
      143   974.545   
      140   95.41   
      132   89.958   
NORWEGIAN CROWN 15401 3080.2 727   4.954.505   
      764   520.666   
      721   4.913.615   
      772   526.118   
ROYAL PRINCESS 19744 3948.8 704   479.776   
MINERVA II 11481 2296.2 111 477 756.465 32.506.596 

      547 568 3.727.805   
      1   0.6815   

SEABOURN SPIRIT 3023 604.6 161   1.097.215   
      165   1.124.475   
      140   95.41   
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      154   104.951   
      127 120 865.505 817.776 
      162   110.403   
      133   906.395   
SILVER WIND 5302 1060.4 260   177.19   
PRINCESSA MARISSA 4600 920 7   47.705   
STAR CLOUD     28   19.082   
AZUR 2289 457.8 8   5.452   
      3   20.445   

      1   0.6815   
      7   47.705   

COSTA ATLANTICA 53437 10687.4 304 750 207.176 511.11 
      2   1.363   
      5   34.075   
SEA CLOUD 760 152 21 58 143.115 3.952.584 
      51   347.565   
      1   0.6815   
      46 51 31.349 3.475.548 
SEA DREAM 1277 255.4 62 199 42.253 13.561.452 
      99   674.685   
CLUB MED II 5053 1010.6 220   149.93   
EUROPEAN VISION  33222 6644.4 19   129.485   

      3   20.445   
      14   9.541   
      11   74.965   

      8   5.452   
SILVER CLOUD 5302 1060.4 237 142 1.615.155 9.677.016 
CRYSTAL SERENITY 34913 6982.6 590   402.085   
      744   507.036   
RADISSON DIAMOND 6546 1309.2 140   95.41   
      194   132.211   
SEVEN SEAS VOYAGER 12548 2509.6 468 3 318.942 204.444 
      415   2.828.225   
MILLENNIUM 53239 10647.8   210 0 1.431.108 
      10   6.815   
BRILLIANCE OF THE SEA 53739 10747.8 2029   13.827.635   
ADONIA     6   4.089   
COLOBUS 5092 1018.4 269   1.833.235   
COSTA MARINA 10834 2166.8 4   2.726   
SONG OF FLOWERS 2654 530.8 69   470.235   
SEA CLOUD II 1154 230.8 87 60 592.905 408.888 
EUROPA 9069 1813.8 242   164.923   
SAGA ROSE 9110 1822 16   10.904   
THOMSON SPIRIT 16027 3205.4 18   12.267   
OCEAN MAJESTY 4189 837.8 541   3.686.915   
MISTRAL 24097 4819.4 1   0.6815   
COSTA VICTORIA 44277 8855.4 4   2.726   
MONA LISA     21   143.115   
ΣΥΝΟΛΟ     15504 3517 10.565,98 2.009,68 
ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ ΑΝΑ ΕΠΙΒΙΒΑΣΗ & ΑΠΟΒΙΒΑΣΗ    0,66 € 
ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ ΑΝΑ ΕΠΙΒΑΤΗ (ΕΠΙΒΑΤΕΣ 2003)               385.893 0,03 € 
ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΓΙΑ ΤΟ 2004  ΕΠΙΒΑΤΕΣ 2004 812.100  26.465 € 
Πηγή: Στεφανιδάκη Ευαγγελία, 2004 & Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
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Πηγή: YEN 2005 

 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.28. 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΕΤΑΙΡΕΙΕΣ ΤΟΥ Α.Ν. 89/67 ΠΟΥ ∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΤΗΚΑΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΑ. ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΕΤΟΥΣ 2004 

ΕΤΑΙΡΙΑ 
CORE MARINE 

LIMITED 
FORTUNE MARITIME 

ENTERPRISES INC 

MAJESTIC 
INTERNATIONAL 

CRUISES INC 

LOUIS SHIPPING 
(GREECE) 
LIMITED ΣΥΝΟΛΑ 

ΣΥΝΟΛΑ  
ΣΕ € 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΕΙΣΑΓΩΓΗ $ :  $5.058.172 $3.909.401 $8.516.291 $15.434.607 $32.918.471 26.334.777 € 
ΕΞΟ∆Α ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ $ 
 (Μισθοδοσία υπαλλήλων 
 γραφείων & Λειτουργικά  
έξοδα γραφείων) : $231.554 $137.620 $763.472 $1.328.056 $2.460.702 1.968.562 € 
ΛΟΙΠΕΣ ΠΛΗΡΩΜΕΣ $ :  
(Μισθοδοσία ναυτικών &  
Επισκευές πλοίων)  $4.742.252 $677.838 $7.536.071 $10.585.188 $23.541.349 18.833.079 € 
ΣΥΝΟΛΑ ∆ΑΠΑΝΩΝ  
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α $4.973.806 $815.458 $8.299.543 $11.913.244 $26.002.051 20.801.641 € 
ΤΑΜΕΙΑΚΟ ΥΠΟΛΟΙΠΟ 
ΕΙΣΑΓΟΜΕΝΟΥ 
ΣΥΝΑΛΛΑΓΜΑΤΟΣ $84.366 $3.093.943 $216.748 $3.521.363 $6.916.420 5.533.136 € 
ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ: άτοµα 13  7 17 22 59  
∆ΕΝ ΥΠΟΚΕΙΝΤΑΙ ΣΕ ΦΠΑ ∆ΙΟΤΙ ΕΙΝΑΙ ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΤΟΥ Ν. 89 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΕΤΟΥΣ 2003.       (ΤΟ 2004 ∆ΕΝ ΥΠΕΒΑΛΛΑΝ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΛΟΓΩ ΘΕΣΗΣ ΤΟΥΣ  ΣΕ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΕΚΚΑΘΑΡΙΣΗΣ)  

ΕΤΑΙΡΙΑ 

ROYAL 
OLYMPIC 

CRUISES LTD 

FESTIVAL SHIPPING 
AND TOURIST 

ENTERPRISES LTD ΣΥΝΟΛΑ  
ΕΙΣΑΓΩΓΗ $ :  $48.205.071 $15.070.000 $63.275.071,00  
ΕΞΟ∆Α ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ $ : $7.281.226 $4.531.822 $11.813.048,00  
ΛΟΙΠΕΣ ΠΛΗΡΩΜΕΣ $ :  $71.753.348 $12.936.960 $84.690.308,00  
ΣΥΝΟΛΑ $79.034.574 $17.468.782 $96.503.356  
ΤΑΜΕΙΑΚΟ ΕΛΛΕΙΜΜΑ -$30.829.503 -$2.398.782 -$33.228.285  
ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ: άτοµα 35 103 138   
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.29. 
ΒΑΣΙΚΑ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΪΑΣ (2004) 

Παραγωγή (σε βασικές τιµές – Παραγωγού) (Κρουαζιέρες από Ελληνικά και Ξένα πλοία, µέρος των οποίων παράγεται στην 
Ελλάδα) (Εκτιµάται το διάστηµα της Ελληνικής Κρουαζιέρας 3,5 µέρες) (∆εν υπολογίζεται ΦΠΑ) 

    

Κρουαζιέρα  (ΕΠΙΒΑΤΕΣ 2004, 812.100)      
Έσοδα Κρουαζιέρας (εκατ.€) (812.199 * 175 € * 3,5 µέρες)   497.411.250 € 
(∆ιαµονή +Θαλάσσιο ταξίδι +Ψυχαγωγία) (157,7€/175€)     
Εστιατόρια (Γεύµατα, Ποτά) (16€/175 €)  
ΘΕΩΡΕΙΤΑΙ ΩΣ ΕΝ∆ΙΑΜΕΣΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ= ΚΟΣΤΟΣ ΤΡΟΦΟ∆ΟΣΙΑΣ + ΦΠΑ (8%) = 16 € + 1,28 = στρογ. 17,3 € / 
επιβάτη/ηµέρα Χ 812.100 Χ 3,5 =  49.172.655 € 

49.172.655  

EXTRA ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΕΠΙ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ  
(ελάχιστα γεύµατα, κυρίως ποτά) εκτός αυτών που περιλαµβάνονται στην τιµή της κρουαζιέρας 
(ΒΛΕΠΕ ΠΙΝΑΚΕΣ 26 &29) ΕΝ∆ΙΑΜΕΣΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ 40% =  8 €    8 Χ812.100Χ3,5 = 22.738.800 € 

€20*812.100*3,5 56.847.000 € 

ΦΠΑ EXTRA 18% ∆ΕΝ ΥΠΟΚΕΙΝΤΑΙ ΣΕ ΦΠΑ. ΥΠΟΛΟΓΙΖΕΤΑΙ ΦΠΑ ΜΟΝΟ ΣΤΟ ΠΕΡΙΘΩΡΙΟ ΚΕΡ∆ΟΥΣ 
ΧΟΝ∆ΡΙΚΟΥ-ΛΙΑΝΙΚΟΥ ΕΜΠΟΡΙΟΥ & ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ.  Μ.Ο. ΦΠΑ (8%, 6%, 18%, 13%)  =11,25% 

    

Τουριστικών πρακτόρων Μικτό Κέρδος (15%) (ΤΟ 10% ΑΦΟΡΑ ΤΙΣ ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ ΣΤΟ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟ ΚΑΙ 90% ΣΤΟ 
ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ) 

  64.879.728 

ΦΠΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΠΡΑΚΤΟΡΩΝ 18%  8.577.320   
Μεταφορά (Transfer):Χερσαία (Λεωφορείο, Ταξί) (Αποτελεί Παροχή Υπηρεσιών χωρίς κέρδος για την Εταιρία, ( Έσοδα = 
Έξοδα transfer) 3€ / άτοµο για το 10% των επιβατών 
Για τις περιπτώσεις Αεροπορικής µεταφοράς π.χ. από Ν.Υ. στον Πειραιά για την επιβίβαση στο πλοίο, το εισιτήριο 
περιλαµβάνεται σε Πακέτο του Τουριστικού Πρακτορείου που πουλά την Κρουαζιέρα στο εξωτερικό.  

  243.630 € 

ΦΠΑ TRANSFER  (Μικτό ποσό / 1,08 * 0,08) 18.047 €   
ΕΚ∆ΡΟΜΕΣ ΣΕ ΑΞΙΟΘΕΑΤΑ (ΒΛΕΠΕ ΠΙΝΑΚΕΣ 32, 39, 40)   57.443.894 € 
Κόστος Εκδροµών 28.889.930 €  

ΞΕΝΟ∆ΟΧΕΙΑ (από transfer ή διαµονή σε λιµάνι) 100€ / άτοµο για το 2% των επιβατών   1.624.200 € 
ΦΠΑ Ξενοδοχείων  (Μικτό ποσό / 1,08 * 0,08) 120.311 €   
ΚΑΘΑΡΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ  
Τέλη Αποσκευών - ΟΛΠ (892.064 €)    +   Φαρικά Τέλη  (26.465 €) 

918.529 €   

PORT TAXES (Είναι περίπου 18-20€ / άτοµο / ηµέρα, χρεώνεται µόνο σε επιβάτες Embarcation-Disembarcation, και αφορά 
κυρίως το λιµάνι του Πειραιά. 

21.344.540 €   
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ΚΑΥΣΙΜΑ (Εκτίµηση Τµήµατος Ναυτιλιακών Πωλήσεων της ΕΚΟ (έχει το 80% της αγοράς), του κ. Ι. Θεολογίτη, & κ. Ν. 
Λαδή) 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΠΟΣΟΤΗΤΑ 300.000 τόνοι, 80% fuel oil (βαρύ καύσιµο για κύριες µηχανές) Χ 230€/τόνος, + 20% gas oil (για 
ηλεκτρογεννήτριες) Χ 400€ /τόνος = 79.200.000 € 
Οι αγορές καυσίµων από την Ελλάδα αντιστοιχούν στο 70% της συνολικής προµήθειας καυσίµων των Κρουαζιερόπλοιων. 
Εποµένως 79.200.000 € =70% του συνόλου. Οι αγορές από άλλες χώρες είναι 39.100.000 €. ΣΥΝΟΛΟ 118.300.000 Χ 3,5 / 7 
(αναλογία παραγόµενης Κρουαζιέρας στην Ελλάδα)    = 59.150.000 €  

59.150.000 €   

ΚΟΣΤΟΣ ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΩΝ  (Αριθµός Εργαζοµένων = 3.750 + 100 = 3.850) πλήρους απασχόλησης 
Στα Πλοία  3.750   (3.049 άτοµα  συµβεβληµένα µε το ΝΑΤ (ΠΙΝΑΚΕΣ 36 & 37) 701 άτοµα συµβεβληµένα µε άλλο 
ασφαλιστικό φορέα ή χωρίς ασφάλιση.  Στα Γραφεία (Ελληνικές Επιχ. & Ν.89) =100 Χ 2.000€Χ14 µήνες=2.800.000 € 
 ΠΛΗΡΩΜΑΤΑ + ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΩΝ (ΥΠΟΛΟΓΙΖΕΤΑΙ ΣΤΗ ∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ) 

77.582.400   

ΑΛΛΟΙ ΚΑΘΑΡΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ (Λιµενικά & λοιπά Τέλη βάσει Προσεγγίσεων και Χωρητικότητας των 
πλοίων)                 (ΒΛΕΠΕ ΠΙΝΑΚΕΣ 9.21 – 9.24) 

4.143.474   

 ΦΟΡΟΛΟΓΙΑ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΠΛΟΙΩΝ = 12.788 € (ΠΙΝΑΚΑΣ 31) / ΠΛΟΙΟ (Χ1 ΠΛΟΙΟ ΤΟ 2004) 12.788   
∆ικαιώµατα Αποσκευών Επιβατών 
Υπολογίζεται 2€ / επιβάτη για Επιβίβαση + 2€ για Αποβίβαση. Αφορά µόνο τους Επιβάτες IΝ & OUT (HOME PORT)  (στα 
άλλα λιµάνια δεν υπάρχει Πούλµαν των αντίστοιχων ΟΛΠ ούτε ανάγκη για µεταφορά αποσκευών σε µεγάλες αποστάσεις) οι 
οποίοι το 2004 ήταν 223.016 (Medcruise.com)  
Εποµένως 2€ Χ 2 φορές Χ 223.016 = 892.064 €     Οι επιβάτες transit στον Πειραιά είναι επιβάτες IN - OUT για τα Άλλα 
Λιµάνια. 
Για τον υπολογισµό των φαρικών τελών υπάρχουν δύο περιπτώσεις,  
α) αν ο αριθµός των επιβατών είναι κάτω άπω το 1/5 της καθαρής χωρητικότητας, τότε ο κάθε  επιβάτης υπολογίζεται ως 
2*340,75/1000 και  
β) αν ο αριθµός των επιβατών αντιστοιχεί σε αριθµό µεγαλύτερο από το 1/5 της χωρητικότητας τότε ισχύει η τιµή φαρικών * 
κκχ (κόροι καθαρής χωρητικότητας) /1000. 
Σύµφωνα µε την  Εµπειρική Έρευνα διαπιστώθηκε ότι όλες οι  Περιπτώσεις εντάσσονται στην Α΄κατηγορία υπολογισµού, 
δηλαδή βάσει του αριθµού Επιβατών. Για το λόγο αυτό τα Φαρικά Τέλη καταχωρούνται ως Καθαροί Φόροι Παραγωγής.  

    

Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.30. 
ΕΚΤΙΜΗΣΕΙΣ ΚΑΤΑΝΟΜΗΣ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑΤΟΣ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ 

  * Royal Olympic Cruises 
** Business Research & Economic Advisors, P.O. Box 955 Exton,PA 19341, USA 

       *** Εµπειρική Έρευνα στην Εταιρία Louis Hellenic Cruises (για 4 πλοία), Golden Star 
Cruises (για 1 πλοίο) και  στην Festival Cruises (για 2 πλοία), όπου κάθε πλοίο θεωρείται 
ως ξεχωριστή επιχείρηση (εκµετάλλευση). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ROC* 
2002 

BREA** 
2002 

ΕΜΠΕΙΡΙΚΗ*** 
2003 & 2004 

ΚΑΥΣΙΜΑ 10,00% 9,00% 12,09%
ΠΛΗΡΩΜΑ 17,00% 9,00% 15,28%
ΛΙΜΕΝΙΚΑ 6,00% 6,00% 5,40%
ΤΡΟΦΟ∆ΟΣΙΑ 12,00% 6,00% 8,74%
ΚΟΣΤΟΣ ΑΝΑΛΩΣΙΜΩΝ (ΜΠΑΡ-
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ ΚΛΠ) 5,00% 4,00% 4,28%
∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ (ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑ ΕΞΟ∆Α / 
ΑΜΟΙΒΕΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ)  7,00% 10,00% 7,20%
ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ  11,00% 10,00% 11,00%
ΑΣΦΑΛΕΙΑ 4,00% 4,00% 4,10%
TOKOI  10,00% 7,00% 9,00%
ΑΠΟΣΒΕΣΕΙΣ 13,00% 12,00% 7,00%
ΠΡΟΒΟΛΗ-∆ΙΑΦΗΜΙΣΗ  8,00% 9,00% 3,00%
TRANSFER 7,00% 
ΚΕΡ∆ΟΣ  9,00% 7,00% 12,91%
ΣΥΝΟΛΟ 100,00% 100,00% 100,00%
Πηγή: Ιδία επεξεργασία, 2005 
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9.1.3. ΠΙΝΑΚΕΣ YACHTING 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.31. 
∆ΕΙΓΜΑ ΕΡΕΥΝΑΣ  ΣΚΑΦΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟ ΗΜΕΡΩΝ ΝΑΥΛΩΣΗΣ 

∆ΕΙΓΜΑ ΕΡΕΥΝΑΣ 1.701 ΣΚΑΦΗ επί συνόλου 3.600 
ΣΚΑΦΩΝ             ΣΥΝΟΛΟ 

Αριθµός ηµερών Ναύλωσης / έτος 0 - 25  26 - 50  51 - 75 76 - 100  101 - 125 126 - 150   
  15 35 20 19 8 8   
  12 32 13 8 4 6   
  35 96 57 43 34 26   
  5 12 3 4 0 2   
  19 27 28 26 30 30   
  22 55 43 34 38 42   
  10 14 19 31 37 39   
  10 17 21 19 18 10   
  7 31 18 17 9 16   
  14 20 29 33 23 22   
  2 5 15 25 19 23   
  9 23 34 34 36 37   

  8 18 21 39 30 22   
Αριθµός Σκαφών καταµετρηµένων 168 350 301 313 286 283 1.701
ποσοστό επί του δείγµατος 0,10 0,21 0,18 0,18 0,17 0,17 1,00
επί 3600 σκαφών 356 741 637 662 605 599 3.600
Λαµβάνεται ο Μ.Ο. ηµερών ναύλωσης  3.360 29.630 44.593 56.307 69.608 89.841 293.339
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2004 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.32. 
ΑΝΑΛΥΣΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΚΟΣΤΟΥΣ 

ΑΝΑΛΥΣΗ ΚΟΣΤΟΥΣ 1. ΜΕΡΕΣ  
ΝΑΥΛΩΣΗΣ 

ΜΕΣΟΣ  
ΝΑΥΛΟΣ 

ΕΣΟ∆Α 
 ΝΑΥΛΩΝ 

ΕΠΙΒΑΤΕΣ
/ ΝΑΥΛΟ 

ΜΕΡΕΣ 
ΝΑΥΛΩΣΗ

Σ 
/ ΠΛΟΙΟ  / 
ΕΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΟ 
∆ΙΑΝΥΚΤ
ΕΡΕΥΣΕΩ

Ν 

ΗΜΕΡΗΣΙΟ
ΚΟΣΤΟΣ / 
ΕΠΙΒΑΤΗ 

ΣΥΝΟΛΟ 
ΕΠΙΒΑΤΩΝ

Μ.Ο. 
ΕΠΙΒΑΤΕ

Σ  
/ ΠΛΟΙΟ 

EΠΙΠΛΕΟΝ 
ΗΜΕΡΗΣΙΑ 
∆ΑΠΑΝΗ/
ΕΠΙΒΑΤΗ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ  
ΕΠΙΠΛΕΟΝ  
∆ΑΠΑΝΗ 

ΤΑ (10 ΠΛΟΙΑ) Χ 50 ΜΕΡΕΣ=500 
ΜΕΡΕΣ   500 52.000 € 26.000.000 € 390 50 19.500 1.333 € 2.786 39 800,00 € 15.600.000 € 

ΤΑ (125 ΠΛΟΙΑ)  Χ 14167 
ΜΕΡΕΣΧ60%   8500 6.187 € 52.589.500 € 1250 68 85.000 619 € 12.143 10 400,00 € 34.000.000 € 

TA (45 ΠΛΟΙΑ)Χ 14167 ΜΕΡΕΣ Χ 
40%  5667 3.200 € 18.134.400 € 1125 126 141.675 128 € 20.239 25 130,00 € 18.417.750 € 

ΣΥΝΟΛΟ ΕΣΟ∆ΩΝ ΑΠΌ 
ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΑ      96.723.900 €     246.175   35.168    68.017.750 € 

TA (3.420 ΠΛΟΙΑ) Χ 278.672 
ΜΕΡΕΣ    
ΣΥΝΟΛΟ ΜΗ ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΩΝ  

278.672 330 € 91.961.760 € 17.100 81,5 1.393.360 66 € 199.051 5 85,00 € 118.435.600 € 

 ΣΥΝΟΛΑ  293.339   188.685.660 €         234.219  113,72 € 186.453.350 € 
            

ΑΝΑΛΥΣΗ ΚΟΣΤΟΥΣ 2.  
ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ  ΚΑΥΣΙΜΩΝ 

ΜΕΡΕΣ  
ΝΑΥΛΩΣΗΣ 

Μέση  
Κατανάλωση 

Lit/Hour 

Ώρες 
Λειτουργίας 

/ ηµέρα 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ 
ΚΑΤΑΝΑΛΩ

ΣΗ 
Λίτρα/έτος 

ΑΡΙΘΜΟΣ 
ΕΠΙΒΑΤΩ

Ν 

ΚΑΤΑΝΑΛ
ΩΣΗ 
ΛΙΤΡΑ 
ΑΝΑ 

ΕΠΙΒΑΤΗ

ΣΥΝΟΛΙΚΟ 
ΚΟΣΤΟΣ 

ΚΑΥΣΙΜΩΝ 

ΚΟΣΤΟΣ 
ΚΑΥΣΙΜΩΝ 

ΑΝΑ 
ΕΠΙΒΑΤΗ 

ΗΜΕΡΗΣΙ
Ο ΚΟΣΤΟΣ 
ΚΑΥΣΙΜΩ
Ν ΑΝΑ 

ΕΠΙΒΑΤΗ

EΠΙΠΛΕΟΝ 
∆ΑΠΑΝΗ/
ΕΠΙΒΑΤΗ 

EΠΙΠΛΕΟΝ 
ΗΜΕΡΗΣΙΑ  
∆ΑΠΑΝΗ/ 
ΕΠΙΒΑΤΗ 

ΤΑ (10 ΠΛΟΙΑ) Χ 50 ΜΕΡΕΣ=500 
ΜΕΡΕΣ   500 529 4,5 1.190.250           

ΤΑ (125 ΠΛΟΙΑ)  Χ 14167 
ΜΕΡΕΣΧ60%   8500 529 4,5 20.234.250 

14.929 1.435,09 
14.997.150 € 1.004,56 € 143,51 € 3.322,49 € 474,64 € 

TA (45 ΠΛΟΙΑ)Χ 14167 ΜΕΡΕΣ Χ 
40%  5667 127 7 5.037.963 20.239 248,92 3.526.574 € 174,25 € 24,89 € 910,00 € 130,00 € 

TA (3.420 ΠΛΟΙΑ) Χ 278.672 
ΜΕΡΕΣ  278.672 3 3 2.508.048 199.051 12,60 1.755.634 € 8,82 € 1,26 € 595,00 € 85,00 € 

    28.970.511 234.219 123,69 20.279.358 € 86,58 € 12,37 € 796,06 € 113,72 € 
ΠΗΓΗ: Ιδία επεξεργασία µε βάσει στοιχεία Εµπειρικών Ερευνών (2004) 
Για τις ανάγκες της Έρευνας που απαιτήθηκαν για τα στοιχεία των ανωτέρω πινάκων διενεργήθηκε ανάλυση ανά κατηγορία σκαφών µε τα ακόλουθα δείγµατα: 
ΓΙΑ ΤΑ ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΑ:  
MOTOR YACHTS: Από τα 10 πολυτελή και ιδιαίτερα υψηλού ναύλου σκάφη περιελήφθησαν στο δείγµα και τα 10. Ποσοστό επί του συνόλου 100% 
                              Από τα υπόλοιπα 125 περιελήφθησαν στο δείγµα τα 95. Ποσοστό επί του συνόλου 76% 
MOTOR SAILERS: Από τα 34 περιελήφθησαν στο δείγµα και τα 34. Ποσοστό επί του συνόλου 100% 
SAILING YACHTS: Από τα 11 περιελήφθησαν στο δείγµα και τα 11. Ποσοστό επί του συνόλου 100% 
ΑΠΟ ΤΑ BAREBOATS: Από τα 3.420 περιελήφθησαν στο δείγµα τα 1.551. Ποσοστό επί του συνόλου 45,35%  
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.33. 
ΒΑΣΙΚΑ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ YACHTING, 2004  (Για Μέρες Ναύλωσης και Μέσος Ηµερήσιος  Ναύλος σε €, Βλέπε Πίνακα Ανάλυσης Κόστους) 

Σύνολο ηµερών                   /Έσοδα      188.685.660 € 
Ναύλωση Σκάφους (Καθαρός Ναύλος) (εκατ.€)       141.514.245 € 
Τουριστικών πρακτόρων Μικτό Κέρδος (25% )       47.171.415 € 
ΤΕΚΜΑΡΤΟ ΕΣΟ∆Ο ΝΑΥΛΩΣΕΩΝ Ι∆ΙΟΚΤΗΤΩΝ 
250 πλοιοκτήτες Χ 14 µέρες Χ 330 € = 

Υπολογίζεται στο Σύνολο Εσόδων αν και δεν αποτελεί πραγµατικό 
Έσοδο.    Θα ληφθεί υπόψη στους Πίνακες ∆ΛΤ (TSA) 1.155.000 € 

Μεταφορά (Transfer):Χερσαία, Αεροπορική, Θαλάσσια       9.462.200 € 
Bareboat: 5 άτοµα (Μ.Ο.) ανά σκάφος.  7 µέρες (Μ.Ο.) ναύλωσης  278.672 µέρες ÷ 7 = 39.810 βδοµάδες ναύλωσης Χ 5 άτοµα (Μ.Ο.) /ναύλο 199.050 
άτοµα  39.810Χ 3 άτοµα transfer = 119.430 transfers X 60 € =7.165.800 € 
Επανδρωµένα: Σύνολο επιβατών 23.024 άτοµα  Χ 50%Transfer  =11.512 άτοµα Χ 2  =  23.024 transfers X 100 € =2.302.400 €   
Ξενοδοχεία (από transfer ή διαµονή σε λιµάνι) (10%)  11.943 X 100€ = 1.194.300€.      23.024 X 100€ = 2.302.400 3.496.700 
Ενοικίαση Εξωλέµβιας, Μπαλονιού, Εξοπλισµού υποβρύχιου ψαρέµατος €300 / εβδοµάδα 39.810 Ναυλώσεις Χ 10%  1.791.450 € 
ΣΥΝΟΛΟ ΕΣΟ∆ΩΝ       204.591.010 
ΦΠΑ ΣΥΝΟΛΟ    13.505.650 €    
ΦΠΑ 4% (ΕΣΟ∆ΩΝ ΝΑΥΛΩΝ)    5.442.856 €   
ΦΠΑ 4% (ΤΕΚΜΑΡΤΩΝ ΕΣΟ∆ΩΝ ΝΑΥΛΩΝ)   44.423 €     
ΦΠΑ 17%  Προµηθειών Πρακτόρων)   6.853.966 €     
ΦΠΑ (0,75%) ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ (Transfer) & ΞΕΝΟ∆ΟΧΕΙΩΝ   904.109 €     
ΦΠΑ (0,17%) ΕΝΟΙΚΙΑΣΗΣ (Μοναδικής Χρήσης Αγαθά ∆ιαρκείας)   260.296 €     
ΑΛΛΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ  Λιµενικά Τέλη - ΕΤΗΣΙΑ 
Μέσο Μήκος Ιστιοπλοϊκού 11µ. Μέσο Μήκος Θαλαµηγού 37 µ.  (ΕΠΕΣΤ: "Το Χρονικό του Τιµολογίου της Μαρίνας Αλίµου από το 1981 µέχρι σήµερα 
σε €", και  Εµπειρική έρευνα 2004). 
(σύµφωνα µε τις τιµές των Μαρίνων)  ΖΕΑΣ, ΓΟΥΒΙΩΝ, ΛΕΥΚΑ∆ΑΣ, ΑΓ.ΝΙΚΟΛΑΟΥ,  ΚΑΛΑΜΑΤΑΣ, ΑΛΙΜΟΥ.   
Μέσες Τιµές 2.439 € για Bareboat (Χ 3.420)  = 8.341.380 € και 13.101 € (Χ 180) για Επανδρωµένα 2.358.180 €. 10.699.560 € 
       88.609.653 € 
Απασχολούµενοι στα Επανδρωµένα Yachts 1.037 Ετήσιο Κόστος Εργαζοµένων  15.539.403 € 
ΕΤΗΣΙΑ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΣΚΑΦΩΝ - ΜΗΧΑΝΩΝ (Συνεργεία Συντήρησης & 
επισκευών πλαστικών και Ιστίων Αντλίες Ηλεκτρολογικά, Άγκυρες Αλυσίδες, 
Εξωλέµβια βαρκάκια)  Αριθµός Πλήρως απασχολουµένων ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 
2.000  

ΕΤΗΣΙΑ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ  ΙΣΤΙΟΠΛΟΪΚΩΝ (BAREBOAT) 13.500 € 
Χ 3420 = 46.170.000 € ΕΤΗΣΙΑ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ  ΘΑΛΑΜΗΓΩΝ 
(ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΩΝ) Μ.Ο. 20.000 € Χ 180 = 3.600.000 € 49.770.000 € 

ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ ΣΤΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑ ΤΗΣ ΣΑΙΖΟΝ  
(Ασφάλειες, τροφοδοσία, Συντήρηση Μηχανολογική,  Ηλεκτρολογική, Πλύσιµο)- 
Αριθµός Μερικώς Απασχολουµένων ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 1.500  

BAREBOAT: 1.400 € Χ 3420 =  4.788.000 € 
 ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΑ: 5.000 € Χ 180 =900.000   5.688.000 € 

ΕΦΟ∆ΙΑ - ΑΝΑΛΩΣΙΜΑ  
(Αριθµός Μερικώς Απασχολουµένων ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 1.500)  3.000 € 3.600   10.800.000 € 

ΕΞΟ∆Α ∆ΙΑΧΕΙΜΑΣΗΣ & ΦΥΛΑΞΗΣ ΣΚΑΦΩΝ 
400€ / σκάφος X 
3420= 1.368.000 

6.100 € Χ 180 σκάφη = 1.098.000 €   
(Μ.Ο. παραµονής στο Ναυπηγείο 14 µέρες) 2.466.000 € 
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Αριθµός Πλοιοκτητών 500     0 € 
Απασχολούµενοι στις βάσεις ναυλώσεων. 61 399 Χ1.400 Χ 6 ΜΗΝΕΣ   3.351.000 € 
TRANSFER ΣΚΑΦΩΝ 500 €/ΣΚΑΦΟΣ 39.810 Ναυλώσεις Χ 5%   995.250 € 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑ ΕΞΟ∆Α ΓΡΑΦΕΙΩΝ ΟΛΟ ΤΟ ΧΡΟΝΟ  169 ΕΤΑΙΡΙΚΕΣ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ. ΟΙ ΥΠΟΛΟΙΠΕΣ ΕΊΝΑΙ ΠΡΟΣΩΠΙΚΕΣ,  
ΣΥΜΠΛΟΙΟΚΤΗΣΙΕΣ & ΑΤΟΜΙΚΕΣ   15.026.600   15.026.600 € 
ΕΝΟΙΚΙΑ (500 Χ 700 Χ 12 µήνες) 4.200.000       
ΥΠΑΛΛΗΛΟΙ (7άτοµα Μ.Ο.στις 25 ΜΕΓΑΛΕΣ ΕΠΙΧ/ΣΕΙΣ, 2 άτοµα Μ.Ο. στις 
υπόλοιπες 144 ΕΠΙΧ/ΣΕΙΣ 
ΣΤΙΣ ΥΠΟΛΟΙΠΕΣ 331 ΑΠΑΣΧΟΛΕΙΤΑΙ ΜΟΝΟ Ο ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΗΣ:  
ΣΥΝΟΛΟ 463 ΑΤΟΜΑ  Χ 1300€ Χ 14 Μήνες)= 8.426.600       
∆ΕΗ-ΟΤΕ ΚΛΠ.(200€/µηνα Χ 12Χ500 γραφεία)= 
(ΦΠΑ: Μ.Ο. 7,5% ∆ΕΗ, 17% ΟΤΕ,  ΣΥΝΟΛΙΚΟΣ Μ.Ο. = 12%) 1.200.000       
∆ΙΑΦΟΡΑ (ΛΟΓΙΣΤΙΚΑ-ΝΟΜΙΚΑ ΕΞΟ∆Α, ΚΛΠ) 
(200€/µηνα Χ 12Χ500 1.200.000       
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΠΡΑΚΤΟΡΩΝ Μ.Κ.       47.171.415 € 
ΚΟΣΤΟΣ TRANSFER       9.462.200 € 
ΚΟΣΤΟΣ ΞΕΝΟ∆ΟΧΕΙΩΝ       3.496.700 
Αποζηµίωση Πελατών 1,8-2,0% επί του καθαρού ναύλου (70% του συνολικού 
ναύλου)       2.585.356 € 
ΦΟΡΟΛΟΓΙΑ ΠΛΟΙΩΝ *       346.790 € 
ΦΠΑ       5.660.570 € 
ΣΥΝΟΛΟ ΕΞΟ∆ΩΝ       183.058.844 
          
Κ. ΚΕΡ∆ΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ     21.532.166 
ΠΟΣΟΣΤΑ Κ.Κ. ΕΠΙ ΜΙΚΤΩΝ ΝΑΥΛΩΝ, & ΕΠΙ ΕΣΟ∆ΩΝ   11,41% 10,52%   
*ΘΕΩΡΕΙΤΑΙ ΩΣ “ΑΛΛΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ”  
(ΟΙ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΤΟΥ YACHTING ΕΙΝΑΙ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΤΟΥ Ν.2743 ΚΑΙ ΑΠΑΛΛΑΣΣΟΝΤΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΚΑΤΑΒΟΛΗ ΦΟΡΟΥ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑΤΟΣ)  
ΠΗΓΗ:Ιδία επεξεργασία (2005) 

 
 
 
 

                                            
61 Εκτιµήσεις των υπεύθυνων στις βάσεις ναύλωσης (base managers Κυριακούλη, Βερνίκου): ανά 5 ναυλώσεις απασχολείται 1 άτοµο. Σύµφωνα µε τα 
αποτελέσµατα εµπειρικής έρευνας, η συνολική απασχόληση των Σκαφών Αναψυχής είναι 293.339 µέρες ναύλωσης ÷ 7 µέρες (Μ.Ο. ηµερών ναύλωσης) = 
41.900 (εβδοµάδες) εβδοµαδιαίες ναυλώσεις. 150 µέρες σαιζόν =21 εβδοµάδες. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.34. 
ΕΠΕΝ∆ΥΣΕΙΣ ΚΑΙ ΣΥΝΟΛΙΚΑ ΕΠΕΝ∆ΥΜΕΝΑ ΚΕΦΑΛΑΙΑ ΣΕ ΣΚΑΦΗ ΑΝΑΨΥΧΗΣ 

ΑΡΙΘΜΟΣ ΝΕΩΝ Α∆ΕΙΩΝ ΣΚΑΦΩΝ Χ 250.000 €  2001 2002 2003 2004 2005 
Το 20% των σκαφών έχουν αξία 100.000 €, 20% είναι αξίας 
400.000 €, ενώ η αξία του υπολοίπου 60% είναι ενδιάµεσα. 
 Εποµένως Μ.Ο. αξίας νέου σκάφους = 250.000 €       

 235.000 x300 
(Νέες Άδειες)=
70,5 εκατ. € 

240.000  x200 
(Νέες Άδειες)=
50,0 εκατ. € 

250.000 x700 
(Νέες Άδειες)= 
175,0 εκατ. € 

Αριθµός Αποµακρύνσεων Σκαφών Χ Τιµή Πώλησης.  Μ.Ο. Χρόνου  
Αποµάκρυνσης είναι  9 έτη ζωής. Μέση Τιµή είναι το 60% της 
Τιµής Κτήσης. Μ.Ο. Τιµής Πώλησης 97.000 €  (Πωλούνται  
Περισσότερα Μικρά από ότι Μεγάλα & Ακριβότερα)     

200 Χ 90.000 = 
18.000.000 0

300 χ 97.000 = 
29.1000.000 

ΚΑΘΑΡΕΣ ΕΠΕΝ∆ΥΣΕΙΣ / ΕΤΟΣ     52.500.000 48.000.000 145.900.000 
ΣΥΝΟΛΙΚΑ ΕΠΕΝ∆ΥΜΕΝΑ ΚΕΦΑΛΑΙΑ ΣΕ ΣΚΑΦΗ           
ΑΡΙΘΜΟΣ ΙΣΤΙΟΠΛΟΪΚΩΝ ΣΚΑΦΩΝ (Bareboat) 4.243 3.130 3.225 3.420 3.820 
ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΜΕΣΗΣ ΑΞΙΑΣ / ΣΚΑΦΟΣ 220.000 227.000 235.000 240.000 250.000 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΑΞΙΑ ΙΣΤΙΟΠΛΟΪΚΩΝ ΣΚΑΦΩΝ 933.460.000 710.510.000 757.875.000 820.800.000 955.000.000 
ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΚΑΦΩΝ (Επανδρωµένων Yachts) 170 170 175 180 180 
ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΜΕΣΗΣ ΑΞΙΑΣ / ΣΚΑΦΟΣ 440.000 455.000 470.000 485.000 500.000 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΑΞΙΑ ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΩΝ  ΣΚΑΦΩΝ 74.800.000 77.350.000 82.250.000 87.300.000 90.000.000 
ΣΥΝΟΛΙΚΑ ΕΠΕΝ∆ΥΜΕΝΑ ΚΕΦΑΛΑΙΑ ΣΕ ΣΚΑΦΗ 1.008.260.000 787.860.000 840.125.000 908.100.000 1.045.000.000 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 

 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.35. 
ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΕΣΟ∆ΩΝ ΜΕΣΙΤΩΝ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ- ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ ΠΡΑΚΤΟΡΩΝ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ 

ΕΣΟ∆Α ΜΕΣΙΤΩΝ- ΠΡΑΚΤΟΡΩΝ ΑΠΌ ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ      18.868.566 € 
ΦΠΑ 0,17 (ΣΤΑΘΜΙΣΜΕΝΟΣ Μ.Ο. 18% + 13%)     2.741.587  
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑ ΕΞΟ∆Α ΓΡΑΦΕΙΩΝ ΟΛΟ ΤΟ ΧΡΟΝΟ ΕΣΜΕΘ (55+35)  ΣΥΝΟΛΟ 90 ΓΡΑΦΕΙΑ   1.296.000   
ΑΠΑΣΧΟΛΟΥΜΕΝΟΙ (4 ΑΤΟΜΑ Μ.Ο.) 360 ΑΤΟΜΑ 6.552.000   
ΤΑΞΙ∆ΙΑ ΕΚΘΕΣΕΙΣ ΠΡΟΣΠΕΚΤΟΥΣ, ΤΗΛ ΦΑΧ. (6000x90) 540.000   
ΚΕΡ∆Η ΠΡΟ ΦΟΡΩΝ     7.738.979 
ΦΟΡΟΣ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑΤΟΣ 0,25   1.934.745   
ΚΑΘΑΡΟ ΚΕΡ∆ΟΣ ΜΕΣΙΤΩΝ     5.804.235 
ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ ΣΕ ΠΡΑΚΤΟΡΕΣ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ   28.302.849 €  
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.36. 
ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΗΣ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ ΣΤΟ YACHTING 

  Πλήρους Απασχόλησης Μερικής Απασχόλησης 
2000 Eπιχειρήσεις Χ 1,5 άτοµα Μ.Ο. 3000   
Yπάλληλοι  τουριστικών γραφείων + πλοιοκτήτες (από τους 169) 175   
Yπάλληλοι  τουριστικών γραφείων + πλοιοκτήτες (από τους 169) 288   
Yπάλληλοι ναυλοµεσιτικών γραφείων 360   
Ιδιοκτήτες ναυλοµεσιτικών γραφείων 90   
Εργαζόµενοι στις βάσεις ναύλωσης 399   
Πλοιοκτήτες  331   
Κυβερνήτες Ιστιοφόρων, Υπηρεσίες Ναυσιπλοΐας) 150 400
Εργαζόµενοι σε επιχειρήσεις Παροχή υπηρεσιών    1500
Εργαζόµενοι σε επιχειρήσεις Εφοδίων, αναλωσίµων   1500
Πληρώµατα Yachts   1037
  4793 4437
Κατανοµή Απασχολούµενων σε Πλήρους & Μερικής Απασχόλησης 0,52 0,48
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.37. 
ΚΑΤ’ ΕΙ∆ΟΣ ∆ΙΑΡΘΡΩΣΗ ΤΗΣ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ ΣΤΑ ΛΙΜΑΝΙΑ 

ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΑΝΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ∆ΑΠΑΝΗΣ ΤΩΝ ΠΕΛΑΤΩΝ ΤΟΥ YACHTING  Μέση Συνολική Ηµερήσια ∆απάνη   117,04 €.  Βλέπε Πίνακα 9.29 
Καύσιµα* 10,69% 20.509.869   12,51 € 28.970.511 λίτρα, προς 0,71 €/λιτ. 
Ενδύµατα -Υποδήµατα 4,86% 9.322.668   5,69 €  
Είδη διατροφής 29,15% 55.936.005   34,12 € 
Μπύρα, κρασί, ποτά 14,58% 27.968.003   17,06 € 

 Το είναι 50% Αγορές Τροφίµων, και 
το 50% κατανάλωση σε Εστιατόρια 

Προϊόντα καπνού 1,46% 2.796.800   1,71 €   
Βιβλία-Εφηµερίδες, Έντυπα 3,89% 7.458.134   4,55 €   
Είδη Λαϊκής Τέχνης, Κεραµικά, Μπιζού, Χρυσοχοείου 13,60% 26.103.469   15,92 €   
Μεταφορές (Ταξί, Λεωφορεία, Ενοικιαζόµενα αυτοκ. 5,83% 11.187.201   6,82 €   
Ασφαλιστικές – Τραπεζικές υπηρεσίες 0,97% 1.864.534   1,14 €   
∆ιασκέδαση (Θεάµατα) 3,40% 6.525.867   3,98 €   
Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία- Αρχαιολ. Χώροι) 5,83% 11.187.201   6,82 €   
Ξενοδοχεία - Health spas  1,46% 2.796.800   1,71 €   
Υπηρεσίες Ναυσιπλοΐας (Skipper)** 2,83% 5.434.065   3,31 €   
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες *** 1,46% 2.796.800   1,71 €   
ΣΥΝΟΛΟ 100,0% 191.887.415 € 117,04 €   
* Σύµφωνα µε τον Πίνακα 9.29, προκύπτει ότι το Ηµερήσιο Κόστος Καυσίµων ανά επιβάτη, 12,37 € αντιστοιχεί στο 10,57%  της συνολικής (πλέον του ναύλου) Ηµερήσια 
∆απάνης 117,04 €) 10,52%.  Η συνολική δαπάνη 20.509.869 € για Καύσιµα αντιστοιχεί σε κατανάλωση 28.970.511 lit. Προκύπτει  Μέση τιµή / lit= 0,71 € 
** 39.810 ναυλώσεις Χ 15% =5970 Χ (130 € Χ 7 µέρες) 
*** Περιλαµβάνει Προµήθεια Νερού. 10€ / εβδοµάδα Χ 41.000 = 419.000 €, και Λιµενικά Τέλη 173.062 € (σύµφωνα µε τον Πίνακα Λιµενικών Τελών από 01/01/2002 ) 
Υπολογισµός Λιµενικών Τελών: (Μέσο Μήκος Ιστιοπλοϊκού 11µ.(Bareboat) Μέσο Μήκος Θαλαµηγού 37 µ.(Επανδρωµένα) 
Λιµενικά τέλη  για Bareboat,  (για µία µέρα): Προσόρµιση:  11µ. Χ58,70 /1000= 0,65 Πρυµνοδέτηση:11Χ70,43/1000=0,78 Παραβολή:11Χ88,05/1000=0,97 Μέση Τιµή= 
0,78Χ90%+0,97Χ10% = 0,80  Σύνολο= 0,65+0,80 = 1,45 X 2 Μέρες /Εβδοµάδα =3€ χ 39.810 = 119.430 € 
Λιµενικά τέλη  για Επανδρωµένα (για µία µέρα):  Προσόρµιση: 37µ. Χ146,75 /1000= 5,50 Πρυµνοδέτηση:37Χ176,08/1000=6,50 Παραβολή:37Χ220,10/1000=8,10  
 Μ.Ο. 6,50+8,10 = 7,30  Σύνολο= 5,50+7,30 = 12,80   12,80Χ2 µέρες 25,60 € /εβδοµάδα  Χ   2.095 =53.632 € 
Πηγή:Ιδία επεξεργασία µε βάση τα στοιχεία Έρευνας σχετικά µε την Τροφοδοσία στις βάσεις Ναυλώσεων στις Μαρίνες Ζέας, Γουβιών, Λευκάδας, Πρέβεζας,  Κω, Ρόδου 
καθώς και έρευνα µε ερωτηµατολόγια  σε επιβάτες ιστιοπλοϊκών στη Λευκάδα, Πρέβεζα, Κέρκυρα, Κω, Ρόδο, Άλιµο (2004). 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.38. 
ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΥ ΕΤΗΣΙΩΝ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΤΕΛΩΝ ΣΤΙΣ ΜΑΡΙΝΕΣ 

  

ΕΤΗΣΙΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ΜΑΡΙΝΑΣ  
BAREBOAT 

ΕΤΗΣΙΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ΜΑΡΙΝΑΣ  
ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΑ 

ΘΕΣΕΙΣ 
BAREBOAT 

ΘΕΣΕΙΣ 
ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΑ BAREBOAT ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΑ 

ΜΑΡΙΝΑ ΖΕΑΣ 3.888 € 26.526 € 335 670 1.302.480 € 17.772.420 € 
ΜΑΡΙΝΑ ΓΟΥΒΙΩΝ 2.823 € 12.434 € 960 960 2.710.080 € 11.936.640 € 
ΜΑΡΙΝΑ ΛΕΥΚΑ∆ΑΣ 2.955 € 13.600 € 620 620 1.832.100 € 8.432.000 € 
ΜΑΡΙΝΑ ΑΓ.ΝΙΚΟΛΑΟΣ 1.880 € 7.170 € 255 255 479.400 € 1.828.350 € 
ΜΑΡΙΝΑ ΚΑΛΑΜΑΤΑ 1.733 € - 250   433.250 € 0 € 
ΜΑΡΙΝΑ ΑΛΙΜΟΥ 1.584 € 5.950 € 1000 1000 1.584.000 € 5.950.000 € 
Μέσος Όρος & Σταθµισµένος Μέσος Όρος 2.477 € 13.136 € 3420 3505 2.439 € 13.101 € 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία µε βάση τα τιµολόγια των µαρίνων για το 2004. 
Σηµειώσεις:  
1.Το τιµολόγιο της χειµερινής περιόδου (1/11-31/3) για τα ιδιωτικά σκάφη αναψυχής είναι µειωµένο κατά 25% και για σκάφη επαγγελµατικών άνω 
των 25 επιβατών που δεν χαρακτηρίζονται από το Ν.438/76 ως σκάφη αναψυχής και ναυταθλητισµού το τιµολόγιο θα είναι µειωµένο κατά 30%. 
2.Το τιµολόγιο των επαγγελµατικών σκαφών αναψυχής όπως χαρακτηρίζονται από το Ν.438/76 θα είναι µειωµένο κατά 50% επί του τιµολογίου των 
σκαφών ιδιωτικής χρήσης την θερινή και χειµερινή περίοδο. 
3.Σκάφη µε ετήσια συµβόλαια θαλάσσης που αιτούν παραµονή στην ξηρά , επιβαρύνονται µε το 30% του τιµοκαταλόγου θαλάσσης για το διάστηµα 
που βρίσκονται στην ξηρά. Η επιβάρυνση αυτή δεν ισχύει για την παραµονή στην ξηρά από 1η Απριλίου έως 31 Αυγούστου. 
4.Στα συµβόλαια ξηράς 10 έως 12 µηνών συνεχούς παραµονής περιλαµβάνεται µια Ανέλκυση-Καθέλκυση. 
5.Χρεώσεις καταναλώσεων ρεύµατος,νερού κλπ.,σύµφωνα µε τις ενδείξεις των µετρητών. 
6.Τρόπος πληρωµής: 50% µε την συµφωνία. Εξόφληση στο µέσο της συµφωνηθείσας περιόδου. Σε περίπτωση προκαταβολής όλου του συµφωνηθέντος 
ποσού παρέχεται έκπτωση 5%. Στις παραπάνω τιµές δεν περιλαµβάνεται ΦΠΑ 18%. 
7.Μη συµβατικά σκάφη(multihull κλπ) καταβάλλουν αυξηµένα τέλη κατά 60% επί των τιµών ελλιµενισµού και 30% επί τιµών διαχείµασης στην ξηρά. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.39. 
ΦΟΡΟΛΟΓΙΑ ΠΛΟΙΩΝ  ΒΑΣΕΙ ΤΟΥ Ν.27/75 

Κ.Ο.Χ. Χ € Χ 5 (ΙΣΧΥΕΙ ΑΠΌ ΤΟ 2003) Κ.Ο.Χ. € ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΑ 
Κ.Ο.Χ. Χ € Χ 10 (ΙΣΧΥΕ ΜΕΧΡΙ ΚΑΙ ΤΟ  2002) 0-20 Χ 0,60 12 € 
ΓΙΑ ΤΑ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ (YACHTS) ΟΙ  
ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ ΠΟΛΛΑΠΛΑΣΙΑΖΟΝΤΑΙ Χ 5 21-50 Χ 0,70 21 € 
  51-100 Χ 0,76 38 € 
  100 ΚΑΙ ΑΝΩ Χ 1,00 135 € 
 ΓΙΑ YACHT 235 ΚΟΧ, ΣΥΝΟΛΟ ΦΟΡΟΥ =  206 € 
Μ.Ο.  ΙΣΤΙΟΠΛΟΪΚΟΥ (11 ΜΕΤΡΩΝ) =15,73 Κ.Ο.Χ. BAREBOAT:    15,73 Χ 0,60 € Χ 3.420 Χ5  = 161.390 € 206 X 5 = 1.030 X 180 =185.400 € 
Μ.Ο.  YACHT (ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΩΝ). ΑΠΌ ΕΜΠΕΙΡΙΚΗ ΕΡΕΥΝΑ 
ΣΤΑ YACTHS ΜΗΚΟΥΣ ΑΠΌ 28 - 46 Μ.       
Κ.Ο.Χ. ΓΙΑ YACHTS  = 104 - 400 K.O.X.  M.O. = 235 K.O.X. ΣΥΝΟΛΟ  (ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΑ &BAREBOAT)                                    346.790 € 

  

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.40. 
ΑΠΟΖΗΜΙΩΣΗ ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΩΝ - ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΣΤΑ ΕΠΑΝ∆ΡΩΜΕΝΑ YACHTS  (1.037 άτοµα X 5 MHNEΣ) 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ ΓΙΑ ΈΝΑ ΜΗΝΑ 
ΜΙΚΤΕΣ  
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ 

ΕΙΣΦΟΡΕΣ 
ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΗ 

ΚΡΑΤΗΣΕΙΣ
ΝΑΥΤΙΚΟΥ 

ΚΑΘΑΡΕΣ 
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΟ  
ΚΟΣΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΟ 
ΝΑΥΤΙΚΩΝ 

YACHTING                           2.788.354 319.527  283.866  2.504.487  3.107.881  1.037 
ΜΕΣΕΣ ΜΙΚΤΕΣ ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ 2.689        
ΕΙΣΦΟΡΕΣ  ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΗ   308          
ΚΡΑΤΗΣΕΙΣ ΝΑΥΤΙΚΟΥ     274        
ΚΑΘΑΡΕΣ ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ       2.415      
ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΜΕΣΟ ΚΟΣΤΟΣ         2.997    

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ ΓΙΑ ΈΝΑ ΧΡΟΝΟ  
(Η ΜΕΣΗ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ ΕΚΤΙΜΑΤΑΙ ΣΕ 5 
ΜΗΝΕΣ) 

ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ 
ΕΤΗΣΙΕΣ 
ΜΙΚΤΕΣ  
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ  
ΕΤΗΣΙΕΣ 
ΕΙΣΦΟΡΕΣ 
ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΗ 

ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ 
ΕΤΗΣΙΕΣ 
ΚΡΑΤΗΣΕΙΣ
ΝΑΥΤΙΚΟΥ 

ΣΥΝΟΛΙΚΕΣ 
ΕΤΗΣΙΕΣ 
ΚΑΘΑΡΕΣ 
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΟ  
ΕΤΗΣΙΟ  
ΚΟΣΤΟΣ  
ΝΑΥΤΙΚΩΝ 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ 
ΕΧΟΥΝ ΓΙΝΕΙ 
ΓΙΑ 1.037ΑΤΟΜΑ 
 

YACHTING                           13.941.768  1.597.635  1.419.331  12.522.437  15.539.403  1.037 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει στοιχείων της ΕΣΥΕ για τον αριθµό των απασχολούµενων και του ΝΑΤ για τις αποδοχές & εισφορές.  
Οι εκτιµήσεις για τις Αποδοχές- Κρατήσεις - Εργοδοτικές Εισφορές που αφορούν στο YACHTING έγιναν µε βάση τους Μ.Ο. των (38 συνολικά) Ειδικοτήτων. 
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9.1.4. ΠΙΝΑΚΕΣ ΠΑΡΑΚΤΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.41. 
ΒΑΣΙΚΑ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΤΗΣ ΠΑΡΑΚΤΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

ΣΥΝΟΛΟ ΠΛΟΙΩΝ 600            ΣΥΝΟΛΟ ΕΠΙΒΑΤΩΝ 4.000.000 ΕΞΟ∆Α ΕΣΟ∆Α 
ΤΑ 180 (ΜΕΓΑΛΑ) ΠΛΟΙΑ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ   2.000.000 ΕΠΙΒΑΤΕΣ Χ 20 € 40.000.000 €   70.000.000 € 
ΤΑ 420 (ΜΙΚΡΑ) ΠΛΟΙΑ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ   2.000.000 ΕΠΙΒΑΤΕΣ Χ 15 € 30.000.000 €     
Μέση Τιµή Ηµερήσιας Εκδροµής (µόνο ταξίδι) = 70.000.000 ÷4.000.000 = 17,50 €     
ΦΠΑ (8% & 6% για Παραµεθόριο) (M.O. 7,5%) Εµπεριέχεται στην τιµή (70,0 εκ-14,7) / 1,075 µ.ο.   3.690.698 €   
ΤΡΟΦΙΜΑ-ΠΟΤΑ Έσοδα από Υπηρεσίες διατροφής (Σάντουιτς,νερό, χυµοί, καφές) εν πλω ή στους παραθαλάσσιους προορισµούς:  
2.000.000 Χ 2,50 € ή 4.000.000 Χ 1,25 € =5.000.000 €      
Το κόστος των προσφερόµενων προϊόντων εκτιµάται στο 40% των πωλήσεων (=2.000.000 €) 2.000.000 € 5.000.000 € 
ΓΕΥΜΑΤΑ  (Πικ-Νικ Beach Party)  
(ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΤΟΥ ΕΙΣΙΤΗΡΙΟΥ ΕΣΟ∆Α ΠΟΥ ΠΡΟΣΤΙΘΕΝΤΑΙ ΣΤΗΝ ΤΙΜΗ ΤΗΣ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ) 700.000 Χ 6 € = 4.200.000  1.680.000 € 4.200.000 € 
ΦΠΑ (M.O. 7,5%) Για ΕΣΟ∆Α από ΤΡΟΦΙΜΑ-ΠΟΤΑ   348.837 €    
ΦΠΑ (M.O. 7,5%) Για ΕΣΟ∆Α από ΓΕΥΜΑΤΑ   293.023 €    
Τουριστικών πρακτόρων Μικτό Κέρδος = 30% επί της Τιµής Πώλησης. Αφορά το 70% των επιβατών οι οποίοι ταξιδεύουν σε οµάδες (group) & 
είναι πελάτες πρακτορείων. Οι υπόλοιποι είναι µεµονωµένοι επιβάτες και δεν καταβάλλεται  προµήθεια για αυτούς.  4.000.000 X 70% X (17,70 X 
30%) = 14.700.000 €   
Μεταφορά (Transfer): (ΑΦΑΙΡΕΙΤΑΙ ΑΠΌ ΤΟ ΜΙΚΤΟ ΚΕΡ∆ΟΣ ΠΡΑΚΤΟΡΩΝ) 
(Γίνεται µόνο στα µεγάλα πλοία που µεταφέρουν το 50% των επιβατών)                  2.000.000 Χ 3 €=      6.000.000     
ΦΠΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΠΡΑΚΤΟΡΩΝ 1.264.103 €    
ΦΠΑ ΤRASNSFER 418.605 €     
ΚΑΘΑΡΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 
1) Λιµενικά Τέλη  Επιβατών: 0,30 €/ΑΤΟΜΟ/ΛΙΜΑΝΙ  = 1.200.000 € 
2) ΦΟΡΟΣ ΕΚΟΕΜN = 0,30 €  / ΑΤΟΜΟ / ΛΙΜΑΝΙ   Χ 4.000.000  ΑΤΟΜΑ= 1.200.000 2.400.000 €   
ΑΓΟΡΕΣ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΩΝ & ΑΛΛΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ΕΦΟ∆ΙΩΝ                                          
 (300 €/ ΈΤΟΣ /ΠΛΟΙΟ = 300Χ600 = 180.000 € ) 180.000 €   
ΑΓΟΡΕΣ ΕΦΟ∆ΙΩΝ ΚΑΤΑΣΤΡΩΜΑΤΟΣ                                                            
 (300 €/ ΈΤΟΣ /ΠΛΟΙΟ = 300Χ600 = 180.000 € ) 180.000 €   
Κόστος Εργαζοµένων:1)  ΣΤΑ ΠΛΟΙΑ 2.180 άτοµα (Βλέπε Πίνακες 4. & 5.) Ετήσιο Κόστος =  24.168.929€ 
                                    2) ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 450 Άτοµα Χ 1000€ Χ 6   ΜΗΝΕΣ =  2.700.000 €  &  180 Άτοµα  Χ 1000€ Χ 13 ΜΗΝΕΣ =  2.340.000 € 
                                    3) ΓΙΑ ΦΥΛΑΞΗ ΤΩΝ ΠΛΟΙΩΝ 180 Άτοµα Χ 450 € Χ 6) = 486.000 € 
(ΕΚΤΙΜΑΤΑΙ ΌΤΙ ΓΙΑ ΤΗ ΦΥΛΑΞΗ Η ΟΠΟΙΑ ΕΊΝΑΙ ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΗ ΣΤΑ ΜΕΓΑΛΑ ΛΙΜΑΝΙΑ, ΑΠΑΣΧΟΛΟΥΝΤΑΙ 180 ΑΤΟΜΑ (ΓΙΑ 
ΤΑ ΜΕΓΑΛΑ ΠΛΟΙΑ) ΛΟΓΩ ΤΟΥ ΌΤΙ ΟΙ ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΕΣ ΑΝΑΛΑΜΒΑΝΟΥΝ ΟΙ Ι∆ΙΟΙ ΤΗ ΦΥΛΑΞΗ. ΜΕΣΗ ΑΜΟΙΒΗ ΦΥΛΑΚΑ = 
450 €/ΜΗΝΑ. Η ΦΥΛΑΞΗ ΑΦΟΡΑ 6 ΜΗΝΕΣ (5 ΜΗΝΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ & 1 ΜΗΝΑΣ ΠΕΡΙΠΟΥ ΓΙΑ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ)  29.694.929 €   
ΑΛΛΟΙ ΚΑΘΑΡΟΙ ΦΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 
1) Α∆ΕΙΑ ΕΚΤΕΛΕΣΗΣ ΗΜΕΡΗΣΙΩΝ ΕΚ∆ΡΟΜΩΝ=  ΙΣΧΥΕΙ ΓΙΑ 3 ΧΡΟΝΙΑ. ΜΕΧΡΙ 10 µ.ΜΗΚΟΣ = 57€. ΓΙΑ ΚΑΘΕ ΜΕΤΡΟ ΠΑΝΩ 
ΑΠΟ ΤΑ 10 = 3€   
    (Μέσο Μήκος πλοίων = 23,70µ.) =  57€+ 13,70 Χ 3€ =98€     98€ Χ 420 πλοία = 41.160 €  98 € Χ 180 πλοία Χ 2 άδειες Εκδροµής = 35.280 € 643.480 €   
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    ΣΥΝΟΛΟ: 76.440 € (Ισχύει για 3 χρόνια) =>  =25.480 € / έτος 
2) ∆ΗΜΟΤΙΚΟΣ ΦΟΡΟΣ  0,30 €/ΑΤΟΜΟ/ΛΙΜΑΝΙ Χ (ΙΣΧΥΕΙ ΣΕ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΕΝΑ ΛΙΜΑΝΙΑ. ΕΙΝΑΙ ΘΕΜΑ ΠΟΥ ΚΑΘΟΡΙΖΕΤΑΙ ΑΠΟ 
ΤΗΝ ΤΟΠΙΚΗ    ΑΥΤΟ∆ΙΟΙΚΗΣΗ) Εκτιµάται ότι αφορά περίπου 500,000 εισιτήρια. (500.000 Χ 0,30) =150.000 € 
3) Λιµενικά Τέλη για ∆ιαχείµαση των Πλοίων:  Μ.Ο. ΜΗΚΟΥΣ 23,70µ. 
    ΠΡΥΜΝΟ∆ΕΤΗΣΗ: (ΜΕΤΡΑ Χ ΜΕΡΕΣ Χ 70,43)/1000 =1,70 €/µέρα Χ 30 µέρες =51 € / ΜHΝΑ Χ 6 µήνες =300 €/Πλοίο  Χ 600 Πλοία = 
180.000 € 
4) Λιµενικά Τέλη  (για Λογ/µο του Λιµενικού Ταµείου)   
    ΠΡΟΣΟΡΜΗΣΗ-ΠΡΥΜΝΟ∆ΕΤΗΣΗ-ΠΑΡΑΒΟΛΗ:  
    ΠΡΟΣΟΡΜΙΣΗ: (ΜΕΤΡΑ Χ ΜΕΡΕΣ Χ 58,70)/1000  ΠΡΥΜΝΟ∆ΕΤΗΣΗ: (ΜΕΤΡΑ Χ ΜΕΡΕΣ Χ 70,43)/1000 ΠΑΡΑΒΟΛΗ: (ΜΕΤΡΑ Χ   
ΜΕΡΕΣ Χ 88,05)/1000 
   ΠΡΟΣΟΡΜΗΣΗ=1,40€   ΠΡΥΜΝΟ∆ΕΤΗΣΗ (70%)= 1,70Χ 70%=1,17 €  ΠΑΡΑΒΟΛΗ:(30%) =2,09Χ30%=0,63  ΣΥΝΟΛΟ=1,40+1,17+0,63=
    3,20€ / ΜΕΡΑ / ΠΛΟΙΟ Χ30 ΜΕΡΕΣ Χ5 ΜΗΝΕΣ Χ 600 ΠΛΟΙΑ =288.000 €              
(Μ.Ο. ΜΗΚΟΥΣ 23,70µ. ΗΜΕΡΕΣ:30 ΜΗΝΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ:5)    
ΦΟΡΟΛΟΓΙΑ ΠΛΟΙΩΝ ΒΑΣΕΙ ΤΟΥ Ν.27/ 75   9.744 €   
Άλλα Στοιχεία       
(Αριθµός Απασχολούµενων: Μερικής Απασχόλησης =2.180 + 450 + 180 = 2.810    Πλήρους Απασχόλησης 180) 2.810     
Άλλη Απασχόληση (Μέλη οικογένειας – χωρίς αµοιβή)  140 (12ΜΗΝΗ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ)    330 (6 ΜΗΝΗ 
ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ)    Περιλαµβάνονται στο σύνολο των απασχολούµενων 470     
Ώρες εργασίας ('000) από ΟΛΟΥΣ τους εργαζόµενους 3.821.600     
Ετήσια Συντήρηση    5.685.000 €   
Καύσιµα - Λιπαντικά Πλοίων    10.762.500 €   
ΣΥΝΟΛΟ ΕΞΟ∆ΩΝ – ΕΣΟ∆ΩΝ   67.935.653 € 79.200.000 € 
ΚΕΡ∆ΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ (ΠΟΣΟΣΤΟ ΕΠΙ ΑΚΑΘ. ΕΣΟ∆ΩΝ = 14,22%  11.264.347 €  
ΤΑ ΣΥΝΟΛΙΚΑ ΚΑΘΑΡΑ ΚΕΡ∆Η ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΟΥΝ ΣΕ 18.774 € ΑΝΑ ΠΛΟΙΟ. ΣΤΑ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΑ ΚΕΡ∆Η ΤΩΝ ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΩΝ ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΙ ΚΑΙ ΟΙ 
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ ΤΩΝ Ι∆ΙΩΝ  ΑΛΛΑ  ΚΑΙ ΤΩΝ ΜΕΛΩΝ ΤΩΝ ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΩΝ ΤΟΥΣ ΟΙ ΟΠΟΙΟΙ ΕΡΓΑΖΟΝΤΑΙ ΣΤΙΣ ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑΚΕΣ (ΕΠΙ ΤΟ ΠΛΕΙΣΤΟΝ) ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ 
ΤΗΣ ΠΑΡΑΚΤΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ. 
ΦΟΡΟΣ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑΤΟΣ: ΟΙ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΤΩΝ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΩΝ ΕΙΝΑΙ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΤΟΥ Ν.959, ΚΑΤΑΧΩΡΟΥΝΤΑΙ ΣΤΟ ΜΗΤΡΩΟ Ν.Ε. ΤΟΥ ΥΕΝ, 
ΚΑΙ ΑΠΑΛΛΑΣΣΟΝΤΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΚΑΤΑΒΟΛΗ ΦΟΡΟΥ ΕΙΣΟ∆ΗΜΑΤΟΣ 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει εµπειρικών ερευνών, 2005 
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Η µέση µεταφορική ικανότητα των πλοίων (από το δείγµα των 161 σε σύνολο 600) είναι (25962 άτοµα /161) 161 άτοµα / πλοίο. Η συνολική µεταφορική 
ικανότητα των πλοίων είναι εποµένως (161 Χ 600) 96.600 επιβάτες. Η µεταφορική ικανότητα το µήνα (30 µέρες) είναι 2.898.000 άτοµα. Η συνολική 
µεταφορική ικανότητα για το έτος, λαµβάνοντας υπόψη τον µέσο χρόνο απασχόλησης, 4,1 µήνες, είναι 11.881.800 άτοµα. Η πραγµατοποιηθείσα µεταφορά 
των 4.000.000 ατόµων αναλογεί σε µέση πληρότητα 35% . Το ποσοστό αυτό συµφωνεί µε τη µέση πληρότητα απασχόλησης των πλοίων µε 7 µηνη απασχόληση  
η οποία διαµορφώνεται ως εξής: (Απρίλιος, Μάιος, Ιούνιος,Οκτώβριος = 30%, Ιούλιος, Αύγουστος Σεπτέµβριος = 50%.)  Εποµένως 120 µέρες Χ 30% + 90 Χ 
50% = 81 µέρες / 210 σύνολο = 38,6% (Η πληρότητα 35% αφορά σε απασχόληση 30 ηµερών το µήνα. Λαµβάνοντας υπόψη τις µέρες µε απαγορευτικά & 
αργίες, που εκτιµώνται σε 4 / µήνα, µένουν 26 µέρες απασχόλησης ανά µήνα. Οι παραπάνω υπολογισµοί, µε 26 αντί 30 ηµερών απασχόλησης ανά µήνα, 
αντιστοιχούν σε πληρότητα 38,6%. 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.43. 
ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΚΟΣΤΟΥΣ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ    (ΑΠΟ ΕΜΠΕΙΡΙΚΕΣ ΕΡΕΥΝΕΣ) 

ΕΤΗΣΙΟ ΚΟΣΤΟΣ ΠΟΣΟΣΤΟ  ΠΛΟΙΩΝ ΑΡΙΘΜΟΣ ΠΛΟΙΩΝ ΕΤΗΣΙΟ ΚΟΣΤΟΣ 
1.500 € 15,00% 90 135.000 € 
3.000 € 25,00% 150 450.000 € 
5.000 € 20,00% 120 600.000 € 

10.000 € 15,00% 90 900.000 € 
                  15.000 € 10,00% 60 900.000 € 
                  30.000 € 15,00% 90 2.700.000 € 
  100,00% 600 5.685.000 € 
ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ Π.ΕΝ.Π.Η.Σ. (180 Χ 15.000 + 420 Χ 7000) = 5.640.000 

ΚAΘΕ 2 ΧΡΟΝΙΑ ΓΙΝΕΤΑΙ ∆ΕΞΑΜΕΝΙΣΜΟΣ          ( ΓΕΝΙΚΗ 
ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ).  
ΓΙΑ ΈΝΑ ΜΙΚΡΟ ΑΡΙΘΜΟ (ΤΩΝ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΩΝ ΠΛΟΙΩΝ) ΤΟ 
ΚΟΣΤΟΣ ΦΤΑΝΕΙ ΤΙΣ 40.000 €. Η ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΤΟΥ 
ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΚΟΣΤΟΥΣ ΤΗΣ ∆ΕΞΑΜΕΝΗΣ ΣΤΑ 2 ΕΤΗ ΠΟΥ 
ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΕΙ ΕΧΕΙ ΛΗΦΘΕΙ ΥΠΟΨΗ ΚΑΙ ΕΧΕΙ 
ΚΑΤΑΛΟΓΙΣΤΕΙ ΣΤΟ ΕΤΗΣΙΟ ΚΟΣΤΟΣ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ. 

Πηγή: Ιδία Επεξεργασία µε βάση στοιχεία από την ΠΕΝΠΗΣ & Εµπειρικές Έρευνες (2004) 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.42.  
ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΚΟΣΤΟΥΣ ΚΑΥΣΙΜΩΝ -  ΛΙΠΑΝΤΙΚΩΝ 

   (ΑΠΟ ΕΜΠΕΙΡΙΚΕΣ ΕΡΕΥΝΕΣ) ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΜΕΣΟΥ ΧΡΟΝΟΥ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ 

ΜΗΝΙΑΙΟ  
ΚΟΣΤΟΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ   
ΠΛΟΙΩΝ  

ΑΡΙΘΜΟΣ 
ΠΛΟΙΩΝ 

ΧΡΟΝΟΣ  
ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ 

ΕΤΗΣΙΟ  
ΚΟΣΤΟΣ 

Η απασχόληση κυµαίνεται από 2 έως και 7 µήνες, ανάλογα µε 
την περιοχή δραστηριότητας, τον τύπο του πλοίου, τις επιλογές 
θαλασσίων εκδροµών, τις κατηγορίες των τουριστών κλπ. 

          ΜΗΝΕΣ ΠΟΣΟΣΤΟ  ΠΛΟΙΩΝ ΜΗΝΕΣ 
1.500 € 35,00% 210 4,1 1.291.500 € 2 7,00% 0,1 
3.000 € 30,00% 180 4,1 2.214.000 € 3 40,00% 1,2 
6.000 € 20,00% 120 4,1 2.952.000 € 4 12,00% 0,5 

10.000 € 10,00% 60 4,1 2.460.000 € 5 24,00% 1,2 
              15.000 € 5,00% 30 4,1 1.845.000 € 6 10,00% 0,6 
  100,00% 600 4,1 10.762.500 € 7 7,00% 0,5 
ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ Π.ΕΝ.Π.Η.Σ. (180 Χ 8000 + 420 Χ 3000)  Χ 4 ΜΗΝΕΣ= 10.800.000   100,00% 4,1 
Πηγή: Ιδία Επεξεργασία µε βάση στοιχεία από την ΠΕΝΠΗΣ & Εµπειρικές Έρευνες (2004) 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.44. 
ΚΑΤ’ ΕΙ∆ΟΣ ∆ΙΑΡΘΡΩΣΗ ΤΗΣ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ ΣΤΑ ΛΙΜΑΝΙΑ 

Άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους τουρίστες: (τιµές καταναλωτή): Συνολική ∆απάνη περίπου 150% της τιµής της Εκδροµής 
(70.000.000 X 1,5=105.000.000  €. Τα 5.000.000 € αποτελούν την επιπλέον κατανάλωση των τουριστών επί των πλοίων. Εποµένως 
η Κατανάλωση στον τόπο των Εκδροµών είναι 100.000.000 €)  

ΗΜΕΡΗΣΙΑ 
 ∆ΑΠΑΝΗ ΑΝΑ 
 ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 

Μπύρα, κρασί, ποτά 13,00% 13.000.000 3,25 €
Είδη διατροφής 27,00% 27.000.000 6,75 €
Είδη Λαϊκής Τέχνης, Κεραµικά, Μπιζού, Χρυσοχοείου 18,00% 18.000.000 4,50 €
Spas 0,50% 500.000 0,13 €
∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία (Θεάµατα) 6,00% 6.000.000 1,50 €
Ιατρικές Υπηρεσίες 0,50% 500.000 0,13 €
Προϊόντα καπνού 4,00% 4.000.000 1,00 €
Βιβλία-Εφηµερίδες, Έντυπα 5,00% 5.000.000 1,25 €
Μεταφορές (Ταξί, Λεωφορεία, Ενοικιαζόµενα αυτοκ.) 5,00% 5.000.000 1,25 €
Καύσιµα  1,00% 1.000.000 0,25 €
Ενδύµατα -Υποδήµατα 6,00% 6.000.000 1,50 €
Μοναδικής χρήσης αγαθά διαρκείας (Είδη θαλάσσης, Αποσκευές) 1,50% 1.500.000 0,38 €
Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,) 9,00% 9.000.000 2,25 €
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες  3,50% 3.500.000 0,88 €
ΣΥΝΟΛΟ (ΕΠΙΠΛΕΟΝ ∆ΑΠΑΝΕΣ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΣΤΟΝ ΤΟΠΟ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ) 100,00% 100.000.000 25,00 €
ΟΙ ΕΠΙΠΛΕΟΝ ∆ΑΠΑΝΕΣ ΤΩΝ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΟΥΝ ΣΤΟ 150% ΤΗΣ ΜΕΣΗΣ ΤΙΜΗΣ ΤΗΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ (17,5 X 1,5 = 26,25 €.  Η 
∆ΑΠΑΝΗ ΑΥΤΉ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΕΙ ΣΤΗΝ ∆ΑΠΑΝΗ ΣΤΟΝ ΤΟΠΟ ΤΗΣ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ, 25 € /ΑΤΟΜΟ + ΤΗΝ ∆ΑΠΑΝΗ ΕΠΙ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 1,25 € / ΑΤΟΜΟ = 
26,25 € / ΑΤΟΜΟ 
∆ιεξήχθησαν Έρευνες µε Eρωτηµατολόγια & Συνεντεύξεις, σε σύνολο 1.457 ατόµων στις περιοχές: Λευκάδα (163), Κέρκυρα (96), Ρόδο (144), Κω(127),  Νίσυρο 
(133), Σκιάθο (97), Σαντορίνη (89), Ιεράπετρα (129), Καστέλι (96),  Πάργα (141), Παξούς (94) , Πειραιά (148), στο διάστηµα Ιούνιος – Σεπτέµβριος του 2003 & 2004. 
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει των αποτελεσµάτων εµπειρικών ερευνών (2004) 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.45. 

ΣΥΝΘΕΣΗ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΩΝ ΚΑΤΑ ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ 
Κατανοµή των  ναυτικών που υπηρετούσαν το 2004, σε  Ηµερόπλοια Τουριστικά Σκάφη κατά ειδικότητα ναυτολογήσεως  
  ΣΥΝΘΕΣΗ ΠΛΗΡΩΜΑΤΩΝ ΣΕ ∆ΕΙΓΜΑ 161 ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΩΝ   
ΑΤΟΜΑ / ΠΛΟΙΟ ΜΕ 1-2  ΑΤΟΜΑ 3 4 5 6 7 7 ΚΑΙ ΑΝΩ * ΣΥΝΟΛΑ 
ΠΛΟΙΑ  ∆ΕΙΓΜΑΤΟΣ 52 51 14 7 27 7 3 161
ΕΠΙ ΣΥΝΟΛΟΥ  ΠΛΟΙΩΝ 194 190 52 26 101 26 11 600
ΑΡΙΘΜΟΣ ΠΛΗΡΩΜΑΤΩΝ 378 570 208 130 606 182 106 2.180
                  
ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΕΣ                 
ΠΛΟΙΑΡΧΟΙ           26 25 51
ΚΥΒΕΡΝΗΤΕΣ 189 190 52 26 101     558
ΜΗΧΑΝΙΚΟΙ             11 11
ΜΗΧΑΝΟ∆ΗΓΟΙ 189 190 52 26 202 52 11 722
ΜΑΘ.ΜΗΧ/ΓΟΙ             11 11
ΝΑΥΤΕΣ   190 104 78 303 78 33 786
ΝΑΥΤΟΠΑΙ∆ΕΣ           26 15 41
ΣΥΝΟΛΟ 378 570 208 130 606 182 106 2180
* Από τα 3 Πλοία µε Πλήρωµα άνω των 7 ατόµων, τα 2 είχαν 9µελές πλήρωµα και το 1είχε  11µελές. 
Πηγή: Ιδία Επεξεργασία µε βάση στοιχεία εµπειρικής έρευνας (2004). 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.46. 
ΑΠΟΖΗΜΙΩΣΗ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΩΝ 

ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΠΟ∆ΟΧΩΝ ΚΑΙ ΕΙΣΦΟΡΩΝ ΠΛΗΡΩΜΑΤΩΝ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΩΝ  

ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΕΣ ΒΑΣΙΚΟΣ 
ΠΡΟΣΑΥ 
ΞΗΣΕΙΣ 

ΜΙΚΤΕΣ  
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ 

ΕΙΣΦΟΡΕΣ  
ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΗ 

ΣΥΝΟΛΙΚΟ 
ΚΟΣΤΟΣ 

ΚΡΑΤΗΣΕΙΣ 
ΝΑΥΤΙΚΩΝ 

ΚΑΘΑΡΕΣ 
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ 

Πλοίαρχος  763,37 € 1.238,11 € 2.001,48 € 451,94 € 2.453,42 € 227,71 € 1.773,77 €
Κυβερνήτης 763,37 € 1.238,11 € 2.001,48 € 451,94 € 2.453,42 € 227,71 € 1.773,77 €
Μηχανικός 926,78 € 1.503,14 € 2.429,92 € 532,31 € 2.962,23 € 260,08 € 2.169,84 €
Μηχανοδηγός 691,68 € 1.121,84 € 1.813,52 € 396,76 € 2.210,28 € 193,57 € 1.619,95 €
Μαθη.Μηχ/γός 637,67 € 1.034,24 € 1.671,91 € 370,15 € 2.042,06 € 182,85 € 1.489,06 €
Ναύτης 637,67 € 1.034,24 € 1.671,91 € 370,15 € 2.042,06 € 182,85 € 1.489,06 €
Ναυτόπαις 637,67 € 1.034,24 € 1.671,91 € 370,15 € 2.042,06 € 182,85 € 1.489,06 €
        
 ΜΗΝΙΑΙΑ ΚΑΙ ΕΤΗΣΙΑ ΚΟΣΤΗ ΠΛΗΡΩΜΑΤΟΣ ΤΩΝ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΩΝ 

ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΕΣ 
ΑΡΙΘΜΟΣ  
ΝΑΥΤΙΚΩΝ 

ΜΙΚΤΕΣ  
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ 

ΕΙΣΦΟΡΕΣ  
ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΗ

ΣΥΝΟΛΙΚΟ  
ΚΟΣΤΟΣ 

ΚΡΑΤΗΣΕΙΣ 
ΝΑΥΤΙΚΩΝ 

ΚΑΘΑΡΕΣ 
ΑΠΟ∆ΟΧΕΣ  

Πλοίαρχος  51 102.075 € 23.049 € 125.124 € 11.613 € 90.462 €  
Κυβερνήτης 558 1.116.826 € 252.183 € 1.369.008 € 127.062 € 989.764 €  
Μηχανικός 11 26.729 € 5.855 € 32.585 € 2.861 € 23.868 €  
Μηχανοδηγός 722 1.309.361 € 286.461 € 1.595.822 € 139.758 € 1.169.604 €  
Μαθη.Μηχ/γός 11 18.391 € 4.072 € 22.463 € 2.011 € 16.380 €  
Ναύτης 786 1.314.121 € 290.938 € 1.605.059 € 143.720 € 1.170.401 €  
Ναυτόπαις 41 68.548 € 15.176 € 83.724 € 7.497 € 61.051 €  
ΣΥΝΟΛΑ ΑΝΑ 
ΜΗΝΑ   3.956.052 € 877.733 € 4.833.786 € 434.522 € 3.521.530 €  
ΣΥΝΟΛΑ ΕΤΗΣΙΑ 2.180 19.780.262 € 4.388.666 € 24.168.929 € 2.172.611 € 17.607.652 €  
Πηγή: Ιδία Επεξεργασία µε βάση τους Πίνακες Εισφορών Ναυτικού & Πλοιοκτήτη, του ΝΑΤ και το Π/∆ 177 Περί Οργανικής 
Συνθέσεως των Πληρωµάτων Επιβατηγών Πλοίων. (2004)  
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9.47. 

ΕΠΕΝ∆ΥΜΕΝΑ ΚΕΦΑΛΑΙΑ ΣΕ ΠΛΟΙΑ 
ΕΠΕΝ∆ΥΜΕΝΟ ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΣΕ ΠΛΟΙΑ 

ΤΡΕΧΟΥΣΑ  
ΑΠΟΤΙΜΗΣΗ 
ΠΛΟΙΩΝ 

ΠΟΣΟΣΤΟ   
ΠΛΟΙΩΝ  

ΑΡΙΘΜΟΣ
 ΠΛΟΙΩΝ 

ΝΑΥΠΗΓΗΣΗ 
ΠΛΟΙΩΝ  
ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑ∆Α 

ΝΑΥΠΗΓΗΣΗ  
ΠΛΟΙΩΝ  
ΣΤΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ 

ΣΥΝΟΛΙΚΟ  
ΕΠΕΝ∆ΥΜΕΝΟ  
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΣΕ 
ΠΛΟΙΑ 

30.000 € 15,00% 90 2.700.000 € 0 2.700.000 €
100.000 € 25,00% 150 15.000.000 € 0 15.000.000 €
250.000 € 20,00% 120 30.000.000 € 0 30.000.000 €
400.000 € 10,00% 60 24.000.000 € 0 24.000.000 €
800.000 € 10,00% 60 19.200.000 € 28.800.000 € 48.000.000 €
900.000 € 10,00% 60 21.600.000 € 32.400.000 € 54.000.000 €

1.000.000 € 10,00% 60 24.000.000 € 36.000.000 € 60.000.000 €
  100,00% 600 136.500.000 € 97.200.000 € 233.700.000 €
Πηγή: Ιδία επεξεργασία βάσει στοιχείων της ΠΕΝΠΗΣ και εµπειρικής έρευνας (2004) 

 

 

 

 

 

 



 292

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.48 
ΕΡΩΤΗΣΗ: ΠΟΙΑ ΗΤΑΝ Η  ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ∆ΑΠΑΝΗ ΣΤΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑ 

ΜΙΑΣ ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ; 

 Frequency Percent Valid 
Percent 

Cumulative 
Percent 

 Μέχρι 20 € 465 35,00% 38,38% 38,38%
 21-30 € 392 29,50% 32,35% 70,73
 31-40 € 234 17,60% 19,30% 90,03
41-45 € 86 6,50% 7,13% 97,16
46 € και Άνω 35 2,60% 2,85% 100,00%

Total 1329 91,20% 100,00%  
Missing     System 128 8,80   
Total 1457 100,0   
Βλέπε ΓΡΑΦΗΜΑΤΑ 10 & 11 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.49 
ΕΡΩΤΗΣΗ: ΠΟΙΑ ΗΤΑΝ Η ΤΙΜΗ ΤΗΣ ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ 

 Frequency Percent Valid 
Percent 

Cumulative 
Percent 

Μέχρι 10 € 411 28,22% 31,15% 31,15
11 – 20 € 453 31,06% 34,28% 65,43
21 – 30 € 318 21,83% 24,10% 89,53
31 – 40 € 94 6,44% 7,11% 96,64
41 € και άνω 44 3,04% 3,36% 100,0

Total 1320 90,60% 100,00%  
Missing     System 137 9,40%   
Total 1457 100%   
Βλέπε ΓΡΑΦΗΜΑΤΑ 12 & 13 
Πίνακες ανάλυσης συχνοτήτων, όπως οι παραπάνω, όπου το σωστό ποσοστό απαντήσεων σε % 
είναι αυτό που αναγράφεται στην στήλη “Valid Percent”. Για παράδειγµα, από τα γραφήµατα 10 
και 12 φαίνεται ότι το 91,20% των ερωτηθέντων απάντησαν για το ύψος της Συνολικής 
Τουριστικής ∆απάνης στη διάρκεια µιας Ηµερήσιας Θαλάσσιας Εκδροµής και το  90,60% των 
ερωτηθέντων απάντησαν για την τιµή της Ηµερήσιας Θαλάσσιας Εκδροµής που αγόρασαν  

ΠΙΝΑΚΑΣ 9.50. 
ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ EXTRA ∆ΑΠΑΝΗΣ & ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ 

  Std. Ν Mini 
mum 

Maxi 
mum 

Mean Weighted 
Average Deviation 

Η ΜΕΣΗ EXTRA  ∆ΑΠΑΝΗ 
ΣΤΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑ ΜΙΑΣ 
ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ 
ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ 

      

Valid Ν (listwise)  1329 16,2 46,2 33,84 26,25 12,6132 
Η ΜΕΣΗ ΤΙΜΗ ΤΗΣ 
ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ 
ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ 

      

Valid Ν (listwise) 1320 9 42 24,60 17,49 13,3154 
Ο παραπάνω πίνακας παρουσιάζει Μέσους Όρους και Σταθµισµένους Μέσους Όρους, όπου 
ο µέσος όρος είναι αυτός που αναγράφεται στην στήλη “Mean” και ο Σταθµισµένος Μέσος 
Όρος στη στήλη “Weighted Average”. Για παράδειγµα, στον πίνακα φαίνεται ότι µέση τιµή 
των Extra ∆απανών είναι 33,84 € και η µέση τιµή της Θαλάσσιας Εκδροµής είναι 24,60 €, ενώ η 
αντίστοιχες σταθµισµένες µέσες τιµές είναι 26,25 € και 17,49 €. 
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9.2. ∆ΙΑΓΡΑΜΜΑΤΑ 

 

 

 

 

 

 

 

 

∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 9. 
∆ΑΠΑΝΗ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑΣ ΣΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΛΙΜΑΝΙΑ 
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Πηγή: Ιδία επεξεργασία, 2005
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∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 10. 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΕΠΙΠΛΕΟΝ ∆ΑΠΑΝΗ ΕΠΙ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ ΓΙΑ 3,5 ΜΕΡΕΣ
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Πηγή: Ιδία επεξεργασία, 2005

∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 8. 
ΑΚΑΘΑΡΙΣΤΑ ΕΣΟ∆Α ΑΠΟ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΕΣ ΠΟΥ ΠΑΡΑΓΟΝΤΑΙ ΣΤΗΝ 
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∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 11. 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΤΟΥ ΝΑΥΛΟΥ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΑΝΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 

ΑΓΑΘΟΥ, ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ YACHTING (Πηγή: Ιδία επεξεργασία)
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∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 12.

ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΤΟΥ ΝΑΥΛΟΥ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΑΝΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΑΓΑΘΟΥ, 
ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ YACHTING (Πηγή: Ιδία επεξεργασία)
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∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 13. 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΤΟΥ ΝΑΥΛΟΥ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΑΝΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 
ΑΓΑΘΟΥ, ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΠΑΡΑΚΤΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ 

Πηγή: Ιδία επεξεργασία
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∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 14. 

ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΤΟΥ ΝΑΥΛΟΥ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΑΝΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 
ΑΓΑΘΟΥ, ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΠΑΡΑΚΤΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ 

Πηγή: Ιδία επεξεργασία
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∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 15.
ΕΠΙΠΛΕΟΝ ∆ΑΠΑΝΗ ΣΤΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑ ΤΗΣ ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ 

ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ (Πηγή: Ιδία επεξεργασία)
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Σειρά2 35,00% 29,50% 17,60% 6,50% 2,60% 91,20% 8,80% 100,00%

 Μέχρι 20 €  21-30 €  31-40 € 41-45 €
46 € και 
Άνω

ΑΠΑΝΤΗ
ΣΑΝ

∆ΕΝ ΑΠΑ
ΝΤΗΣΑΝ

ΣΥΝΟΛΟ

 
 

∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 16.
ΕΠΙΠΛΕΟΝ ∆ΑΠΑΝΗ ΣΤΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑ ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ  ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ 

ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ (Valid Percent) (Πηγή: Ιδία επεξεργασία)

0

500

1000

1500

Σειρά1 465 392 234 86 35 1329

Σειρά2 38,38% 32,35% 19,30% 7,13% 2,85% 100,00%

 Μέχρι 20 €  21-30 €  31-40 € 41-45 € 46 € και Άνω
ΣΥΝΟΛΟ ΠΟΥ 
ΑΠΑΝΤΗΣΕ
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∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 17.
ΤΙΜΗ ΤΗΣ ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ

(Πηγή: Ιδία επεξεργασία)
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Σειρά2 28,22% 31,06% 21,83% 6,44% 3,04% 90,60% 9,40% 100%

Μέχρι 10 € 11-20 € 21-30 € 31-40 € 41 € και  ΑΠΑΝΤΗ ∆ΕΝ ΑΠΑ ΣΥΝΟΛΟ

 
 

∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 18.
ΤΙΜΗ ΤΗΣ ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ (Valid Percent)

(Πηγή: Ιδία επεξεργασία)
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Μέχρι 10 € 11-20 € 21-30 € 31-40 € 41 € και Άνω  ΑΠΑΝΤΗ
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∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 19. 
ΣΤΑΘΜΙΣΜΕΝΟΣ ΜΕΣΟΣ ΟΡΟΣ ΕΧΤΡΑ  ∆ΑΠΑΝΗΣ / ΚΟΣΤΟΣ 

ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ 
(Πηγή: Ιδία επεξεργασία)
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9.3.  ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΑ 
 

1. ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ YACHTING 

(Συµπληρώνεται από τους Επιχειρηµατίες) 

ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΚΑΦΩΝ ΠΟΥ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΕΣΤΕ ΣΥΝΟΛΙΚΑ  
 Πόσα είναι Α) Ιδιόκτητα 

                    Β) Άλλων ιδιοκτητών (ενοικιασµένα)  
Τύποι σκαφών (ανάλογα µε το µέγεθος, ή κατασκευή) Αριθµός 
1)  
2)  
3)  
Υλικό Κατασκευής  
Κόστος Αγοράς (Σηµερινή τιµή)  
Κόστος Κατασκευής (Νεότευκτο)  
Χώρα – Τόπος Κατασκευής σκαφών  
ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΕΤΗΣΙΟ  ΚΟΣΤΟΣ ΣΚΑΦΟΥΣ  ΠΟΣΟ ΠΟΣΟΣΤΟ

%
Κόστος Ετήσιας Συντήρησης  %
Πού γίνεται η Συντήρηση  %
Κόστος Στάθµευσης (∆ιαχείµασης)  %
Άλλο Κόστος  %

ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΕΣΟ∆ΩΝ ΑΠΟ ΝΑΥΛΩΣΕΙΣ ΣΚΑΦΩΝ ΑΝΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 
ΣΥΝΟΛΟ ΕΤΗΣΙΩΝ ΕΣΟ∆ΩΝ  100%
Χρηµατοοικονοµικό Κόστος (Τοκοχρεολύσια)  %
Κόστος Ετήσιας Συντήρησης  %

Κόστος Καυσίµων   %
Λιµενικά Έξοδα   %
SKIPPER  %
Λειτουργικά έξοδα Γραφείου  %
Αµοιβές και έξοδα Προσωπικού  %
Αριθµός Απασχολούµενου Προσωπικού 
Αµοιβές και έξοδα Τρίτων (∆ικηγόροι, Λογιστές)  %
Ασφαλιστές  %
Άλλα- ∆ιάφορα Έξοδα (Ετήσια)  %
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ΚΟΣΤΟΣ ΝΑΥΛΩΣΗΣ Ανάλογα µε το Σκάφος και τη διάρκεια της Ναύλωσης  

Τιµή 
1. Σκάφος______Πρόγραµµα ______________________  

2. Σκάφος______Πρόγραµµα_____________________  

3. Σκάφος______Πρόγραµµα_____________________  

Επιπλέον Προφερόµενες Υπηρεσίες από το Γραφείο   Τιµή 

Τροφοδοσία  

SKIPPER  

Άλλο  

Ταξιδιωτικοί Προορισµοί Γεωγραφικές Περιοχές  

Ετήσιος Χρόνος Απασχόλησης  

Σύνολο Ναυλώσεων (συµβολαίων) ετησίως  

Σύνολο Επιβατών που επιλέγουν διακοπές σε Σκάφος  

Σύνολο Ηµερών-Ναυλώσεων / έτος (Ναυλώσεις Χ Ηµέρες / Ναύλωση)  

Ετήσια Ακαθάριστα Έσοδα   

 Νοµική Μορφή Επιχ/σης  

 Λογιστικά Βιβλία  

 Στη διάρκεια από Θαλάσσιας Περιήγησης µε το Ιστιοφόρο ή τη Θαλαµηγό ποια από 
τα Προϊόντα και Υπηρεσίες καταναλώνουν οι Επιβάτες και πόσα ξοδεύουν για κάθε 
ένα από αυτά 

Ποσό 
ή 

Ποσοστό % 
Καύσιµα 

Ενδύµατα -Υποδήµατα 

Είδη διατροφής 

Μπύρα, κρασί, ποτά 

Προϊόντα καπνού 

Βιβλία-Εφηµερίδες, Έντυπα 

Είδη Λαϊκής Τέχνης, Κεραµικά, Μπιζού, Χρυσοχοείου 

Μεταφορές (Ταξί, Λεωφορεία, Ενοικιαζόµενα αυτοκ. 

Ασφαλιστικές – Τραπεζικές υπηρεσίες 

∆ιασκέδαση (Θεάµατα) 

Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία- Αρχαιολ. Χώροι) 

Ξενοδοχεία - Health spas  

Υπηρεσίες Ναυσιπλοΐας (Skipper) 

Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες  

ΣΥΝΟΛΟ 
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2. ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ YACHTING 
(Συµπληρώνεται από τους Τουρίστες) 

 

ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΑΝΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ∆ΑΠΑΝΗΣ ΤΩΝ ΠΕΛΑΤΩΝ ΤΟΥ 
YACHTING 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ∆ΑΠΑΝΗΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ 
∆ΑΠΑΝΗ 

Καύσιµα   
Ενδύµατα -Υποδήµατα   
Είδη διατροφής   
Μπύρα, κρασί, ποτά   
Προϊόντα καπνού   
Βιβλία-Εφηµερίδες, Έντυπα   
Είδη Λαϊκής Τέχνης, Κεραµικά, Μπιζού, 
Χρυσοχοείου   
Μεταφορές (Ταξί, Λεωφορεία, Ενοικιαζόµενα αυτοκ.   
Ασφαλιστικές – Τραπεζικές υπηρεσίες   
∆ιασκέδαση (Θεάµατα)   
Εκδροµές σε Αξιοθέατα (Μουσεία- Αρχαιολ. Χώροι)   
Ξενοδοχεία - Health spas    
Υπηρεσίες Ναυσιπλοΐας (Skipper)   
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες    
ΣΥΝΟΛΟ 100%  
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3. ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ ΓΙΑ ΠΛΟΙΑ ΠΑΡΑΚΤΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ 
ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ (ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΑ) 

(Συµπληρώνεται από τους Επιχειρηµατίες) 

Αντικείµενο Απασχόλησης  
Ταξιδιωτικοί Προορισµοί 

Τιµή Εκδροµής ή 
∆ραστηριότητας 

1. Ηµερήσια Εκδροµή σε νησί  
2. Ηµερήσια Εκδροµή σε παραθαλάσσιο χώρο του ίδιου προορισµού  
3. Εκδροµή σε  παραλίες   

4. Γύρος του νησιού µε στάση για κολύµπι ή και για φαγητό.  
5. Εκδροµή – κρουαζιέρα σε αξιοθέατα που η πρόσβαση είναι δυνατή 

µόνο  δια θαλάσσης 
 

6. Εκδροµή µε κύριο σκοπό  ψάρεµα, θαλάσσια σπορ, κολύµπι.  
Προφερόµενες Υπηρεσίες     [Σηµειώσετε ανάλογα   (1),  (2),  (3),  (4),  (5)  ] 

1. Ψυχαγωγικές δραστηριότητες, όπως   ζωντανή µουσική, τραγούδι, κ.ά.  
2. Ξενάγηση 
3. Έτοιµο φαγητό (κρύο πιάτο ή σάντουιτς, κλπ) µε ποτό ή αναψυκτικό,   µε φρούτο  
4. Transfer  
5. Πικ-νικ στην παραλία, ή barbeque, ή beach party 

Έσοδα  Κυλικείου  
Έσοδα από Πικ-νικ στην παραλία, ή barbeque  
Ετήσιος Χρόνος Απασχόλησης …………….µήνες 
Αριθµός Τουριστών που µεταφέρονται / έτος  

 

 
 

ΟΝΟΜΑ    
Ολική χωρητικότητα  (κ.ο.χ.)  
Μήκος Σκάφους  
Υλικό Κατασκευής  
Έτος Κατασκευής / Καθέλκυση                     
Αριθµός Επιβατών (Χωρητικότητα)  
Κόστος Κατασκευής  
Κόστος Αγοράς(Σηµερινή τιµή)  
Κόστος Ετήσιας Συντήρησης  
Κόστος Καυσίµων (Ετήσιο)  
Αριθµός Πληρώµατος  
Κόστος Πληρώµατος(Ετήσιο)  
Λιµενικά Έξοδα (Ετήσια)  
Πρακτορικά Προµήθεια /έτος   
Άλλα- ∆ιάφορα Έξοδα (Ετήσια)  

Νοµική Μορφή Επιχ/σης 1. Ατοµική 
2. Προσωπική (Ο.Ε., Ε.Ε.) 
3. ΕΠΕ 
4. Α.Ε. 
5. Συµπλοιοκτησία 

Λογιστικά Βιβλία 1. Εσόδων-Εξόδων  
2. Γ΄ Κατηγορίας / Υποχρεωτικά 
3. Γ΄ Κατηγορίας / Προαιρετικά 
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(Συµπληρώνεται από τους Επιχειρηµατίες, υπαλλήλους τουριστικών γραφείων και ξεναγούς) 
 

 

ΠΑΡΑΚΤΙΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑ: ΗΜΕΡΗΣΙΑ  ∆ΑΠΑΝΗ ΑΝΑ   ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 
Άλλα αγαθά που αγοράζονται από τους τουρίστες:  ΠΟΣΟ ΠΟΣΟΣΤΟ 
Μπύρα, κρασί, ποτά  
Είδη διατροφής  
Είδη Λαϊκής Τέχνης, Κεραµικά, Μπιζού, Χρυσοχοείου  
∆ιασκέδαση - Ψυχαγωγία (Θεάµατα)  
Ιατρικές, Τραπεζικές, Τηλεπικοινωνιακές  κ.ά. Υπηρεσίες  
Προϊόντα καπνού  
Βιβλία-Εφηµερίδες, Έντυπα  
Μεταφορές- Εκδροµές  (Ταξί, Λεωφορεία, Ενοικιαζόµενα αυτοκ.)  
Καύσιµα   
Ενδύµατα -Υποδήµατα  
Μοναδικής χρήσης αγαθά διαρκείας (Είδη θαλάσσης, Αποσκευές)  
Επίσκεψη σε Αξιοθέατα (Μουσεία-Αρχαιολ.Χώροι,)  
Ξενοδοχεία - Health spas  
Όλα τα άλλα Αγαθά και Υπηρεσίες   
ΣΥΝΟΛΟ (ΕΠΙΠΛΕΟΝ ∆ΑΠΑΝΕΣ ΤΟΥΡΙΣΤΩΝ ΣΤΟΝ 
ΤΟΠΟ ΕΚ∆ΡΟΜΗΣ)  100,00%
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4. ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ ΠΑΡΑΚΤΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 
(Συµπληρώνεται από τους Τουρίστες) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. Ο προορισµός της  Ηµερήσιας Θαλάσσιας Εκδροµής που  
αγοράζετε είναι     

Απάντηση 

1. Ηµερήσια Εκδροµή σε νησί 
2. Εκδροµή σε  παραλίες  
3. Γύρος του νησιού µε στάση για κολύµπι ή και για φαγητό. 
4. Εκδροµή – κρουαζιέρα σε αξιοθέατα που η πρόσβαση είναι δυνατή µόνο  

δια θαλάσσης 
5. Εκδροµή µε κύριο σκοπό  ψάρεµα, θαλάσσια σπορ, κολύµπι. 

2.  Ποιες από τις παρακάτω υπηρεσίες σας προσφέρθηκαν στη Θαλάσσια 
εκδροµή που αγοράσατε 

Απάντηση 

1. Ψυχαγωγικές δραστηριότητες, όπως   ζωντανή µουσική, τραγούδι, κ.ά. 
2. Ξενάγηση 
3. Έτοιµο φαγητό (κρύο πιάτο) ή σνακ (σάντουιτς, κλπ) µε ποτό ή  
αναψυκτικό,   µε φρούτο 
 4. Transfer  
5.  Πικ-νικ στην παραλία, ή barbeque, ή beach party 

3. Πόσα ξοδεύετε συνολικά στη διάρκεια µίας 
Ηµερήσιας Θαλάσσιας Εκδροµής 

4.  Ποια είναι η Τιµή της  Ηµερήσιας 
Θαλάσσιας Εκδροµής που αγοράσατε 

1. Μέχρι 20 €  1.  Μέχρι 10 €  
2. Από 21 έως 30 €   2. Από 11 έως 20 €  
3.  Από 31 έως 40 €  3. Από 21 έως 30 €  
4. Από  41 € 50 €  4. Από 31 έως 40 €  
5. Από 51 € και άνω   5. Από 41 € και άνω   

5.  Στη διάρκεια της Ηµερήσιας Θαλάσσιας Εκδροµής και πόσα ξοδεύετε για κάθε 
προϊόν από τα παρακάτω που καταναλώνετε  

Ποσό 
 

1.  Είδη ∆ιατροφής και ποτά 
2.  Τσιγάρα, είδη καπνιστού 
3. Είδη ένδυσης –Υπόδησης 
4.  Είδη χρυσοχοείου, µπιζού 
5. Βιβλία- Εφηµερίδες – Χάρτες- Ψιλικά 
6. Κεραµικά, είδη λαϊκής τέχνης,  σουβενίρ 
7. Υπηρεσίες ΟΤΕ, Τραπεζικές, Ταξιδιωτικών γραφείων 
8. Υπηρεσίες ιατρικές- φαρµακείου, νοµικές, διαφόρων ελεύθερων  επαγγελµατιών 
9. Μεταφορές (ταξί, λεωφορεία, ενοικιαζόµενα αυτοκίνητα-µοτοσυκλέτες-ποδήλατα) 
10. ∆ιασκέδαση (κινηµατογράφος, βίντεο, µουσική, Θέατρο,  
11. Ξενοδοχεία - Health spas 
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